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Esta invención se refiera a las guspaaaioaeg pa­
ra vehículos de ferrocarril y proporciona medios de susp̂ n 
alón aplicaM.es a los vehículos da dos ajes asi coso a loa 
vehículos con bogies* En asta óltime caso, las referencias 

5*: al "bastidor dd vehículo" han de ser Interpretadas como ̂
latlvas al bastidor del bogie*

Dé acuerdo con la invención, los medios da sasp̂ n 
alón para veĥ stloe da ferrocarril comprendan un ̂ balcón 

, portador de una ca^ de grasa, siendo portado ai eje do 
10*. vota da tal jabalcón por una viga, y ana estructura de en­

lace conectada a la viga y adaptada paya su conexión al - - 
bastidor dal vehículo de' una manara ano permíta m  mo?ími%. 
te lateral de la viga, y por consiguiente 401 jabalcón y - 
la caja de grasa, coa relación al bastidor del vehículo*

13* Un muelle de suspensión amortiguado actAa prefe-
ríhlemonto entre el jabalcón y la viga#, y ggt& localizado 
en el lado de la caja de grasa majado del eje de pivote 
del jabalcón*

La caja de grasa puede incluir un adaptador de - 
20* cojinete conectado directamente con el jabalcón, o pueda— 

interponerse almahadillaa elósticaa entro el adaptador de 
co jinete y el jabalcón*

La estructura de solace puede comprender un %%&* 
mor enlace conectado de manera pivotuble con el extremo ̂  

23* toríov de la viga y un segundo enlace conectado de marera 
pivotable con el extremo posterior de la viga, estando adq& 
todos loe enlaces para aa conexión cení el bastidor dd ve­
hículo con el fin de efectuar un mev&g&ente de pivetamien<* 
te con velación al míame alrededor da un eje loRgitudioal 

30* harizentul, SI primer y segunde enlaces, pueden ser eoaaatg



Ras can la viga pea? amata Ra juntas universales*
8a pueden prever amdiaa da resorte peora la eo—  

uemldn da anda amaos can al bastidor del vehículo* yorsjqg 
pío# las amados da rasarte pueden comprender an malla da*.

3# coŝpresión helicoidal rodeando a ca.:a œlace, enganchándose 
ai extremo inferior del malla en al extramo inferior del 
enlace, y siendo enganobable el extraño superior dd maí­
lla con una parta del bastidor del vehículo*

Ba una forma da redisacidn alternativa# la os­
lo* truotura da enlace puede coarrendar un enlace conectado de 

asnera pivotabíe con d  extremo posterior de la viga y adag 
tado para m  conexión con el bastidor dd véhicule para ** 
efectuar un movimiento de p&vctamiento con relación al mi& 
no predador de un age longitudinal horizontal# estando ** 

15* prevista una conexión de pivotamlento para conectar el em­
tremo anterior da la viga con al bastidor del vehículo pa* 
ra permitir su rotación con relación al mismo alrededor da 
un ego vertical*.

3E& cualquiera da las realizaciones antea citadas 
20. puede preverse' una varille de tracción ajustable para co­

nectar la viga oca el bastidor del vehículo*
la que sigua es una descripción más detallada da 

varias r causaciones da la invención, hadándose referen­
cia a los dibujos que se acompasa, en los que:

25* La figura i as una vista da costado de ana diepg,
alción de suspensión para vehículos aplicable tanto a vaga 
nes de dos ejes como a vehículos con bogies#

las figuras 2. y 3 ilustran construcciones alter­
nativas de jabalcones'# y

30. las figuras 4 y 5 son vistas de costado de fer—

2..



aas alternativas de disposición da suspensión,
En. la construcción mostrada en la figura 1, d  ̂  

armazón dCL vehículo o togas 9 Incluye trazos colgantes ^ 
10 que están espaciados en la dirección longitudinal y 33 
cuyos extrenes interiores hay monturas pgystat&ea 11 para 
los enlaces 1$ que están dispuestos para pivotar con 
oión a los brazos 10 alrededor 3o ejes hoyiconteles que as 
extienden longitudinalmente con relación al vehículô  los 
enlaces 12 están conectados de asnera pivatabla on ana ej&- 
trasca superitas con una viga superior que se entiende 
longitudinsimonte 13̂  pivotando loa canees 12 con rEla-̂ , 
ci&a a la viga 13 alrededor de ejes horizontal es longitud 
nales, coincidiendo los ejes horizontales de los Extremos 
superiores e inferiores de tais de los enlaces 12. con loa ̂  
ejes correspondientes del otro enlace 18̂  Bes solaces 12 
permiten al movimiento lateral dd nrmasón con relación „ 
a los .juegos de ruedaŝ  y se han provisto medios ge amor^ 
tignuaiento para amortiguar este mcviRieata lateral#;

Bi BMS3n.delaa ̂egos #.n^el4 ceaoctado oon
wjahe&Óa 1$ está consol coala viga
auperieu?13 pormeüe dsunamonturaáo pivote 16 que es. tal .que 
permita @1 movimiento de pivotamieato del ĵ aloÓn 15 aljgg 
dador d# un eje horizontal transversal oca relación a la ̂  
viga superior 13*La& cargas verticales y longitudisales- ^ 
^MMas al jab&aóa 35 psr medio dad va#Óh lacea girar ai. jabalcón 
alrededor del eje de la montura de pivote 16 y el moviRiî  
to de plvetaMiento resultante es contrclsdc per un muelle y 
asortíguador 1? que acida entre ana ̂ elongación 18 del ja 
halcón y la viga superior 13#yn enlace 1$ a# extiende entre 
taa meusHdu domMiaje28 prevista, en d  armazón 9 # la vî a



4- #

superior* taíiendc' #1 edace 19 juntas universales en ana 
extremos .y sirviendo yaya transmitir las sargas de trae-* 
sida, y frenado entre el juego de ruedas y el aamazín. - 

El ajaste de las earaeteríat&eaa de rígidas de 
S. la suspensión .son respecto a la desviación del juego de. - 

ruedas son rdaMón SI bastidor del vehículo en ana dir^ 
oión vertical y en una aireación longitudinal paedo ser - 
efectuado variando las coordenadas de la mon&ma de pise- 
te 1$ eon relación a la linee central del cojinete del - 

10. eje# Tal ajuste puede ser conseguido bien sea en al aon% 
je inicial de le suspensión o Man previendo un tornique­
te o mecanismo similar para efectuar el movimiento de la 
montura de pivote 16 con relación a la viga superior JL3*

Bb la construcción particular ilustrada en la - 
15* figura 1* bey contacto directo entre el adaptador del co­

jinete (no representado) del masón del eje y el jabalcón 
15* No obstante# la figura 2 muestra una disposición en — 
la que se ha previsto almohadillas de goma ptgedas 21 entre 
d  adaptador del cojinete 22 y el jabalcón 15# actuando ** 

20. las almohadillas de goma 21 como elementos amortiguadores 
de ispaetoa para reducir la transmisión de las cargas de 
impacto de los carriles ai jabaloón 15. las almohadillas 
21 pmporoioaaa también el movimiento controlado del jua­
go de ruedas en el plano de derrape* facilitando de este 

25* nudo el giro en las ourvas de la via*
Volvdwdo ahora a la figura 3* se enastara en la 

adama ana disposición en la que el adaptador del co jinete 
23 está provisto de dos monturas de pivote espaciadas loa 
gitadladaeats 24 para su movimiento relativo entre el - 

30*. adaptador 23 y d  jabalcón 15* Asi pues, cuando gira el **<



jusgo de ruedes al. temar una vía ourvada* la# extrew. del 
eje aa mueven longitudinalmente en dlrecoionea opuestas# 
teniendo lugar el movimiento de pivo temiente alrededor «* 
de las dea monturas de pivote 24*

3* La figura 4 muestra una disposición de cuspen̂
alón alternativa en la que bey un solo enlace oscilante -** 
.12 entre la viga superior 11 y el bastidor, del vélenlo $*. 
estando provista la viga superior 13* en m  extremo- aleja 
do dd enlace oscilante 12* de un pandar de pivote ane ̂  

10* se atiende Mcia arriba 25 cuyo ele intorsecta el eje de 
la montura de pivote 16* estando dispuestas placas de deg 
gaste 26 entre la viga superior 13 y la parte inferior ^ 
del bastidor dd veMculo 5* Las gsâ etggiet&cas de rigî  
des de la suspensión pueden ser ajustadas nuevamente asa&- 

15*,. Mando las coordenadas de la montura de pivote 16 coa ra* 
iaci&t a la línea central del cojinete del eje*

En otra disposición alternativa, mostrada, en la 
figura 5* los extremos inferiores de los enlaces 383ila&- 
tes 12 llevan placas de tope 27 y muelles de cocpresión ̂  

20* helicoidales 28 rodean a los enlaces Ig entro las placas 
27 y otras placas de tope 25 previstas en los axtrcaas ígt 
ferlores de los branca colgantes 10* siendo cotos breaos 
aée acrt(H que aa le disposición mostrada ca la figura 1*

NOTA
La Patente de Invención que a# solicita* por *? 

veinte aüos para Espada* de acuerdo con la vigente Legis** 
loción* deberá recaer sobre: ̂  HELIOS LE SUSPENSION PARA 
UN VEHICULO DE FERROCARRIL con Prioridad de la Demanda 
de latente en Gran BretaBa n* 12140̂ 7 de fecha 23 de Eí% 

30*̂ Sé* segdn las características esenoiales da Isa slgoientest

5*
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R R I Ÿ I N B I C A C I OVES
1## Medios de saepenelón para on vehículo de -3& 

rrocarril que comprenden on jabalcón portador de una oaja 
de grana, siendo portado el eje de pivote dea. tal jaba!—  

3. oda por una viga, y ana eatraetura de enlace conectada - 
con la viga y adaptada para sa conexión con el bastidor - 
del vehículo de coa ñañara que permita el movimiento lâ e 
ral de la viga, y por consiguiente del jabalcón y la caja 
de grasa* con raladón al bastidor dd vehículo.

10. &*** Radias de suspensión para un vehículo de f&
rrocarril da acuerdo con la reivindicación 1* en lee que 
un melle de suspensión amortiguado aotóa entre el jSbaL* 
eón y la viga.

3.- Radios de suspensión para un vehículo de ̂  
13. rrocarril da acuerdo con la reivindicación M* en loe que 

al melle de suspensión amortiguado está dispuesto en el 
lado de la caja de grasa alejado del eje de pivote id - 
jabalcón.

4*-* Radios de suspensión para un vehículo de ̂g) 
20. rrooarril de acuerdo con cualquiera de las reivindicacio­

nes 1 a 3* en los que ln caja de grasa incluye un adapta­
dor de cojinete conectado directamente con el jabalcón.

3*** Medios de suspensión para un vehículo de fe 
rro carril de acuerdo con cualquiera de- las reivindicado-. 

23. * nés 1 a 3* en los que la caja de grasa incluye un adapta­
dor de cojinete y almohadillas elásticas interpuestas entre 
el adaptador de cojinete y el jabalcón.

ó.-Medios de suspensión, para un vehículo de fe 
rreearrgl de acuerdo con cualquier de las relvindicacio- 

30.. nea 1 a 5, en los que la estructura do enlace comprende -



na primer enlace conectado de nsanora pivotable con el ex*, 
treno anterior de la -viga y na segando enlace conectado - 
de manara pivotable con el extremo' postad̂ * de -la viga# 
estando adaptados los enlaces para sa conexión coa d  b% 

5*. tidor d̂ L vehículo con el fia de efectuar- na Bovimiento — 
de pivotamiento relativo al mismo .alrededor de un age Iqg. 
gitudinal horizontal*

7*- Medios de suspensión para un vehículo de 
rrocarril de acuerdo con la reivindicación 3# en loa que 

1.0*. el primer y cegando enlaces están conectados con la viga 
por medio de Juntas universales*

8.** Medios de suspensión para ua vehículo de %  
no carril de acuerdo oca la reivindicación 6 o la reivin­
dicación 7# en los que se han previsto medios de reswte 

13* para conectar cada enlace con el bastidor Rd vehículo* 
'9*- Medios de suspensión, para- un. vehículo do %  

rrocaxril de acuerdo con la reivindicación 8$. en loa que 
dichos medios do resorte comprenden un muaHe Re .compre*-* 
sida helicoidal rodeando a ceda enlace# QHganoî dpa# el 

20* extremo inferior del muelle en el extremo inferior del en 
lace, y siendo caganchable el extramo suprior del muelle 
con una parte del bastidor del vehículo*

10*-* Medios de suspensión para un vehículo de í¡e 
rrocarril de acuerdo con cualquiera de las reivindicado- 

2$* nos 1 a 3# en los que la estructura Re enlace eespresdo 
un enlace conectado de manera pivoteáis con el extremo ** 
posterior de la viga y adaptado para su conexión con el 
bastidor del vehículo para efectuar un movimiento do piv&. 
temioato con relación al mismo alrededor do un eje lengi** 

33* tudinal horizontal, estando prevista una conexión da



e

tasáoste para ooneotnr d extremo anterior do la viga eoa 
e3. Matidor êel voblcdo con vistao a an roiacidn con rô  
lacidn al alano alrededor do an ojo verticals

ll^Mlos do' saapensldn paro tm veMoulo do 
$# ,. rroearpü da aonsrdo coa cualquiera do laa reivindicación 

naa 1 a 9y en loa qua ss M  proviate una varilla do tras* 
olán âjwtaiâo para ooneotar la viga con al bastidor dal 

. veRgcHla-,
. 12^ ̂  WIÜS BE &3SPBHS20N tm VEBICÜLO BE 

atf.< yESRWARS2B
Sog^ ̂ eda auatmmialmonto descrito on la prâ
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seat# Eemria qae coast# de move Re gas, escritas a sáq¡̂, 
an ̂ oy una acia cara y aoempaHada de

BaM4,22 MM. 1979
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