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. I:a invenei.on g8 rei‘iere en genergl & ung rampa -
de aeeesa a un. hugae caxretero, que permits lg carga ¥y la =
descarse del bqu poz:. la,rszgpa, que realiza un enlasce enire
un muelle en tiérfa?af el buques '

§¢ Sa conpce’ ya. numerosos tipos de tales rampas ds =
,.acceao, q_ue son instaladas en los puertos para permi‘air le
carga y la descargg. del lquque,-. on particular de los buques
.carretero's; : Esi:as Tempas Son soportadas ya ssa por flotado=
’res, o bien son ancladas r{zidamente sobre el fondo del =
10, E puerto. Lags mismas presentan varios inconvenientes, ya qua
| .ung rampa sopartada,_”por un flotgdor se hunde m8S 0 menos en
‘el agua en funcifn de la cargs soportada por ellas Ademds —
‘osclla mds o menos segin el moviriento de lag olas. Por el
contr,ario-, una, :z;ampé. que se a:poye sobre el fondo por pilares
| 15+ mecesita medios ﬁecgnicoa de regulacién en aliura para se--
guir el n:!.vel c‘{el agua y las varieciones de calado de los =
buquess Estos pilez‘es, debldo a su separacion, mponen ung
anchurg predeterminada & le rempa precisaments en el lade del
buque all{ dnnda debe aer mas ancha para, :Be.cili-tar la.é evo-
20. luciones de 1os vahieulos. Orean de todos modos un estorbo
V 'para la clrculac:i.an ¥ sobre todo se oponen g tods, posib:l.li-
dad de deapIazMan'ba lateral que permita colocer la relipe.
en el a;}e del 'buque sea cugl fuere la anchura del mismo«
Le. invencion tiene preclisamente por objeto ung: -~
25+  rampa de e.cceao & un ‘buquey. en particular un bnque carrete-,
ro, ¥y que es'i:a dispuesta, encima del agua a una altura que -
es independients ds la. carga abil portada por -la rampa, y -
que pueda seguir no obsta.n‘be las vamacz.onas de calado de =
. " bugue en eu:.‘ao ‘de carza o descarge, y que puede segui.r -
30.  igupimente .las v_ariaciones de eljure de agua provocadas por
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las mareas; de ‘tal modo que la altura de J.a. raupa por encle
ma del agua corresponda sisupre a la aliura del puente del
buque sean cuales fuersn las variaeioﬁe‘s de la cargs ﬁtil -
soportads, las variaciones ds saludo dal buque, ¥y la impor-m
tencia de las maregsS.

La invencidn %iens también por objeto una de tales
rempad de gccess que pueds ser colocads en una posicidn fug
ra de servicio y amarrada a lo largo de un muelle siendo g
lg vez mantenida o uns distancia constpnte del mismo.

La invencion tiens también por objeto une rempa -
e gcceao de este 'l;ipo, que es orian‘ts,ble alrededor de su =
anclaje sobre el muelle, de maners que-aea dispuesta en ung
posicidn particulsr en funcién de las dimensiones y del em=
rlazamiento de un buque earretero éona:ldarado.

Lg invenoion propone pues una Tampa, portuaria de
accesd a un buque, en particular un buque carretaro, cuya -
primera extremidad eota aoportada on un punto fiao, por ejem
plo en tierra por un muelle, y cuya segunda extremidad e -
soportada por un flotador y esta d.ast.tnada a ser colocada.
en el eje de dlcho buqua paz'a rea.lizar nna v:fa de anlges en
tre el muelle y el buque gue pemita, le aarga ¥ descagrga de
este Ultimo por la rampa, carapterizada. porqua ol flo'aadar
soporta rigidamente a dicha segunda extxemida.d de la rampg
¥ esta asociado con medios ds anala:}een el fondo g;ua pormg
necen constantemente unidos gl .flotaddr, siendo lg unién on
tre loa medios de anclaje y el i'lotador ragulable salectivg
mente en longitud y siendo la flota‘bilidad mazima Gel :Elotg
dor superior © por lo menos igual al peso de la Temps sumen
tado en ung carga atil maxima predeteminada de da misme, -
de tal modo que ocupe el flotadar, an 1a poaicidu de servicio
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-de la rampa, una posicidn de sobreinmersidn en la que sjer—

ce ,-éobre'lc«sr m‘sdips de ancleje en el fondo ung traceidn -
igugl & dicko 'valor‘méximo predetermingdo de la Carga Atil

“ge la ra.mpa, sienau esi la eltura de la misme por emcimg =

de la superficie aal agua indapandiente de la cergs util- so;
portada, para toda Valor de carga uim.l J.n.ferior al valor =~

, maximo predetermi:wim

- Se ,Qomp:ende. »asi que wng ventajs.esencigl de.lg =

rempa seghn la invenciln. es que sSu glture por encimg de la

‘superficie @'el’rafgua'permenece conatente, seca cugl fuere la

cerga Gtil soporteds, siempre gue esta cerge Wil resulte -
inferior a la 'ﬁi’héeiﬁn ejercida por el flotador sotre los =
cuerpas muartoa caloce.dos sobre el fondo marino. :

Segiin ptra earacteristica de la invencion. el flo
ta&or antes citado es bglestgble, y su flotabilidad mez:l.ma

- es superior a,l pesq de la rampa y de los cusrpos mue_rtos que

constituyen los medios de enclaje, de tel modo que el flo’bg

dor pueda ocupar ung posicion de emersidn parcial correspcn

dients & ung, puarta :Euera de servicio de la rampr, ¥ permi-
ta iguslmente la,,ela?acion de los cuerpos muerios antes ci-
tadose | ’_

| As‘{' pues; la ramps segun lg invene:ggn, cuando no
esta si.endo uﬁli—zadag buede seguir las ﬁariaciones del nie
vel de:L agua provocadas poz’ las mareas importantes. o

Iaa invencion se- reﬁere igualmente a un procedi--

miem;o de pnesta en prac*aioa de es’tsa Tamps, de peceso, carq_
terizado porque consiste en slevar los cuerpos muertos por
balastaje del £lotador, en desplazer la raupa alrededor de
su e,je ver‘bical de pivotamiento pera colocarla en ung posi=

cidn angular deseada, en descender los cuerpos muertos para
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hecorles reposar sobre el fondo, en sumerglyr el flotador a
lg profundidad deseads reduciendq su flotabilidad por bgwee
lestaje y acortando las cadenas que unen lg remps con los
cuerpos. muertos, de tal modo que el flotador sumpergido . =
ojerga entonces sobrs los cuerpos muertos una traceidn por
1o menos igual a la Carge Gtil maximn predeterminads de la
r'ampge , _ '
Se comprendera mejor la invencin, y otros fines,
caracteristicas, detulles y ventajes do la misma sparece—
ran mas claramente con ayuda de ls descripeidn explicativa

- que va a Segulr, hechs con refersncia g los dlbujos eague=

maticos anexos dados Unicemente g t{tulo de ejemplo que =~
1lustran dos modos de realizacifn de 1a invencidn y ea los
ques N

=~ la figura 1 es unz vista de costado de la rem—
pa de acceso Segin la invencifn; _ '

~ la figura 2 es una vista. desderarrribé.i da la =
rampu representada en la figurg 1 , | _ |

~ 1as figuras 3 ¥ 4 reprosentan las var'ia.cioneé,
de inclinacidn de la rampa, aeggn la invencidn para una ol
tura de sgus constante, en funcidn de las varisciones de =
calado del buguej |

~ la figura 5 representa esquemgticemente la rem
Pa segin la invencidn en posicidn fuera do servicio;

- la figura 6 represents la rémpa en dos pghicig_
nes gngulares diferentes correspondisntes g buques de tamg
fio diferente; _ _

= lag figuras 7, 8 y 9 representen esquematiog=—
mente los medios de anclaje vertical déalizante de la ram-

pa sobre un muelle, en posicidn fuers de servicio de la =
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rampa, siendo la figura 7 una vista de frente de sstos =

madioé; en corte segin la lines VII-VII de la figura 9,
siando-ia figura. 8 una vists de costado, y siendo lg Ffi=
gure 3 una vista desde arriba en corte segin la 1{nes -
IX-IX de la figurg T;

= las figuras 10 y 11 representan e5quemética-
mente dos varlantes de realizacidn de los medios de gnee
celaje verticsl deslizante; y

-~ la figura 12 es una vista esquematics de fren
te de ung variante de reslizscidn de la rampe segin lg =
invencidn. » _

3¢ ha representado por ta,nto en los dibujos, y
en particular en las figuras 1 y 2, un modo de realiza.--
eibn rreferido de una rgmpg de acceso segun la :.nveneion,
destinada a la carga y descarga, en un puerto, de un bu=
que tgl como un buqus cerretero por ejemplo.

Esta rampe 10 forma uns eE!pecie de pasarela, de
gran dimensidn entre un muelle 11 y un buque 12,y compren
de esenciglmente una via de rodadura 13 pars vehiculos,
Cuya superficie superior estd provists de un revestimien
‘o anti-derrapante, y que comprende en sus extremidgdes
unos tgbleres 14 y 15 respeciivamente, montados pivotan-
tes cada uno alrsdedor de wn eje transveragl horizontal;
Para asegurar la continuidad de la superficie de rodadu=
ra 13 con la superficie del muelle 11 y la superficie co
rrespondiente del bugue 12,

La rampe 10 esta provista de batayolas o bargn
dilles 16 eon sus lados longitudingles. -

Segin la invencidn, une primera extremidsd de

la rampa 10 ests soportada por el muslle 11, en un emplg
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zamiento spropiado del mismo, por medio de un pivote 17
que permite el pivotamiento de la rampa 10 aslrededor de
un eje vertical 18 que pasa por el eje longitudingl cenw
tral 19 de la Tempe, y alrededor de un eje horizontal =
transversal 20, como se ha indicadq en la figurg 2.

En su extremidad opuesta, o segunds extremidad,
la rampa 10 es sopordada por un flotador 21, estands undi
da rigidamente g este flotador por monbtantss o pllares -
verticales 22 y por montantes oblicuos 23, Bsta segunda
extremidad de la rampa estd ascciada igualmente con dos
cuerpos muertos 24 portados por cadenas 25 que pasan por
unos pozos verticales formados g través del flotador 21
¥ en el interior de los pilares vVeriicgles 22 a:gtea citg
dos situgdos bajo la parte anterior de la Tampay astando
unides las cadonas con unos végtggo-s de pistén de gatos
hidrgulicos 26 de gran carrera, qua--rérat'én dispuestos lon
gl¥udinalmente a cada lado de la ;‘gmpa 10 o

En su gsegunda extramidad, la 1_"79.mparl§) es de =~
anchura ligeramente mas importente, y comprends- aé_.smé.;x _
una cabinag 27 que permite vigi;azf el dasan'qllo de lagg =
operacicnes de carga y descaxjga_dé u;i bugue, y & partlr
de lg cual se puede mandar la puesia en servicio o fuera
de servicio de la rampa, como sa ver;iné.a adelgnta.

Lg primera extremidad gie la rainpa comprende -
también dos gatos hidré{ilicos 28, dj.'spuesfos 1on§ituﬁi--
nglmente g cada lado de la rampa 10, y cuyos vé.stagos de
pleton estin unidos a unas cadenas 29 cuyas extremidades
estan ancladas sobre el muelle 1l." . ‘

El flotador 21 es parciélmente balastable, es
decir que se puede hgcer Variér .. 8u flotabilidad entie
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un valor minimo de equilibrio, siendo llenados enton=-—
ces de asgua los compariimentos correspondisntes del -
flotador y un valor méximo, para el que los compgrii-—
mentos son llenados précticamente de manerg completa =~
de aire bajo presion. Esta flotabilidad méxima del £l
tador 21 es elogida de manera que ses notablemente su-
perior zl peso total de la ramps 10 y de los cuerpos -
muertos asoclados 24.

Egta rempa 10 segln lp invencidn es utilizg=-
da del siguiente modos _

en posicién de fuers de servicio, el flota——
dor 21 se encuentra en inmersidn parcial como se ha re
presenﬁaﬁo.gn las figuras 1 y 5, habiendo sido elevg=-
dos los cuerpos muertos 24, por accionamiento de log =~
gatos 26 que tiran de las cadenss 25, equipados even=—
tualmente de "elementos de perada" de tal modo que le
rampe pueds fiotar asi por encima~de la superficie del
agua, por medlo del flotador 21, y seguir las variaclo
nes de nivel de agua provocadas por las mareas.

Se observara que, on caso de existir mareas
de poca imporiancia, los cuerpos muertos 24 pueden per
menscer colocados sobre el fondo marino menteniendo al
flotador 21 completamente sumergido.

La puesta en servicio de la ramps se efectlia
del siguiente modo:

encontrandose la rampa en posicion de reposo,
o posicidn fuerg de servicio, con los cuerpos muertos
24 previgmente elevados y el flotador 21 en inmersién
parcial, es posible hacerle pivotar alrededor del eje
ferticél 18 del pivote 17, por medio de los gatos 28 y
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de las cadenas 29, el gato 28 situado en el lado donds la -
rempa debe girar tirando de la cadens 29 ssocladas, mlentras
que el otro gato 28 afloja su cadena 29 en ung longltud co-
rrespondiente. Se puede orientar asi la ramps 10 en cuglquier

5» posicidn, como se ha representado en la fizura 6, seghn las
dimensiones del buque g cargar o descérger.,

Cuundo es orientada asi la rampa 10 de maners Co=
rrecta, los gatos 26 son acclonados para bajar los cuerpos
muertos 24 hasta que Yeposen sobre un fondo marino, despuds

10, .de lo cual se reduce la flotabilidad del flotador 21 por bg
lastaje hasta un valor apropiado, que es ligeramente supe—
rior al peso total de lg rampa 10 y de la carga atil méxima
predeterminada de esta rampa, después de lo cual se sumerge
el flotador a una profundidsg apropiada. como 88 ha Iopree

15. sentado por ejemplo en la figura 3, por medio de los gatos
26 que tiran de las cadenas 25 de loa cuerpos muertos 24. -
Como la flotabilidad del flotador 21 es entonces inferior =
al peso total de la rampa 10 y de los cuerpos muerios 24y -
2e comprende que el flotador 21 puede ser sumergldo comple=

20.  tamente. Do este modo, el empuje de Arqq{medsa ejercido por
el agua sobre el flotador 21 es constante, Sea cugl fuers -
la profundidad de inmersidn del flotador 21, lo que slgnifi
ca igualmente que el flotador 21 sjerce, en la posicién re-
presentada en la figura 3, o bien en la figura 4, ung trace

25. cidn constante sobre las cadenas 25 que lo unen g lés cusrpos

, muertos 24. En el curso de la carga 0 descarga del buque =
12, la carga util soportada por la rampa 10 no provocs hundd
miento alguno de lg misma en el agum, eiempre que egta car-
ga Util sea inferior a la cargs Gill maxima predeterninada.

30. Ademss, cuando el buque despliega su propla raupa



9.

Y la deja reposar sobre la ramps 10, es posible compenssr -
por desbalastaje parcial el peso o la freccidm de peso de ls
rampa del buque. Como se trata de una carga que no verfa du
rante las operaciones de cargs y descarga, sera facil regu-
5. lar la flotabilidad del flotador 21 en comsecuencig ¥y regu~
ler ls tensidn de 1las cadenas a un valor ligeramente inferie
a la carga util nominal como anteriormente.
Cuando la rampa 10 soporia una cargs inferior g -
ssfa carga maxima predeterminasda, el tnico efecto de estm -
10. carga es provocar una disminucidn correspondiente de lg =
fuerza de traceion ejercida por el flotador 21 sobre las cg
denas 25 de los cuerpos muertos 24, sin gque varie la sltura
de le plataforma 10 por encima del asgue.
Se han previsto medios, no representados en el ai
15, bu;jo, pars subordinar el mando de los gatos 26 a la diferen
cia de nivel entre la segunda extremided de lg rampg 10 y -
el borde de un bugue 12 en curso de cargs o descarga. En =
efecto, cuando el buque 12 ests completamente cargado, su =
calado es importante, como se hp representado por sjemplo -~
2. en la figura 3, y 1a longitud de las czdenas 25 que se extien
den entre el flotador 21 y los cuerpos muertos 24 es regulg '
da por medio de los gatos 26 de tal modo que el tablero 15
de lz segunda extremidad de la ramps 10 pueds colocarse =
aproximadamente gl nivel del puente de gareje del buque 12,
25+ A medida que se ve efectuando la descarga, el calado del bu
que 12 disminmye, de mods que se eleve este buque poco a po
co por encime de ls superficie del agua, como Se hg repre—
Sentado en la figura 4. La diferencis de nivel entre lg se-
gunda extremidad de la rampa 10 y la extremidad de descargs
30+ del buque 12 es vigilada por sistemas detectores- (imelindme
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tros por ejemplo) que muandan los gatom 26 con el fin de
alargsr le longitud de les cadenas 25 y compensar asf auto
rdticamente la disminucifn del oalado del bugue 12. Entre
el comienzo y ol final de la operacidn de descarga del bue
5. que 12, la rampa 10 pasa asi progresivamente 46 18 POS L
oibn representada en la figure 3 2 la posiaidn representada
en la figuras 4,
Fora los buques provistos de su propis rampa, el
dispositive deteotor serd colocade naturalmente sobre estu
10, Gltime,
La invencidn ha previsto igusimente anos medios
(no representados) que permiten awmentar suiomfiticamente
1ls flotabilidad del flotador 21, por desbalantaje, en caso
de que la carga soportada por la rampa 10 se aproximase rs
15, ligrosamente a la carga véxima Gtil predetermincda. Se cop
prende gue basta ocon aumentar ls flotabilidad del flotador
21 (estendo el mismo completamente sumergido) pera elevar
el valor de la carge mixima §til predeterminado. Eat08 moe
diom podrén estar constituidoes por sjemple por un sictema
20, de mando de balastaje subordinado &l velor de ls tensifn -
de las cadenss 25. - 7
Se observard ademfis que la ramps 10, debido 8 su
congtruocidn, pueds seor toreida ¢ arrolladas eldsticaments,
de manera poco importante, de maners que me adapte & la mo
25« rada temporal del bugue 12, y ello aplicando tensiones dife
rentes & las cadenas 25 por medio de los gatos 26, Esta mdep
tacibn puede ser efeotuada automiticamente, mcm 2 Wi e
giotena de rando subordinado mandado por ejemple por un in
elindmetro montado sobre el buque,
30, La invencidn ha previsto tapbidn unos medios que
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Permiten amarrar la segunda extremidad de la rampa 10 a un
muelle, cnando se encuentra la rampa en la posieidn de fue
ra de servicio representada en las figuras 1 y 5, por ejem
plo en el caso de tratarse de puertos expuestos. 7
_ Uno de estos medios esté representado en las fi-

guras Ty 8 ¥ 9. _
Esté constituido esencialmente por un véstage -
transversal horizontal 30, montado sobre la placa superio;
horizontal del flotador 21 por ménsulas 31, que es rotati-
vo alrededor de su eje longitudinal por medio de una pati-

"lla 32 fija en rotecidén sobre el véstago 30 y cuya extre-f

nidad esté articulada sobre la extremidad del véstago de -
pistén vertical 33 de un gato hidréulico 34 montado sobre
un lado de la segunda extremidad de la plataforma 10, El -
véstago 33 es gulado sn deslizamiento en unos anillos por-

tados por brazos horilzontales 35 montados sobre un pilar -

" 36 que une la rempa 10 con el flotador 21,

Ia extremidad libre del véstago 30, que se extien
de mis alléd del flotador 21; comprende una cabeza 37 de for
ma rectangular, que estd destinada & COOPErar’ CON UNE COmm
rredera o un camino de guiado 38; sensiblemente vertical,
portado por una pared vertlcel del muelle 1l que se extien
de longitudinalmente &l lado de la rampa 10 (pudiendo ser
reemplazado el muelle 11 por un dugue de Alba o un simple
pilote).

En una primera posiecidn, la cabeza 37 ruede pene
trar en la corredera 0 el camino de guiado 38, pasando por
una hendidura longitudinal vertical de dimensidn apropiada
de esia carrgdera,_y, cuando es girada un cuarto de vuelta

la cabeza 37, la misma permanece blogueada en el inberior
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de la corredera, pudiendo deslizarse & la vez verticalmene
te en ella. La rotacibén de un cuarto de vuelta del véstago
30 es obtenida por medio del gato 34 antes mendionado. Con
el fin de dar &l enclavamiento una cierta elasticidad, el
véstago 30 puede desplazarse axialmente en’sus aoportes;,
siendo frenado el movimiento por unos amortigusdores de
caucho no representados en la figura pero montados como to
pes,

Ia pargé vertical del muelle 11 presenta también
unas defensas 39, sobre las que vendrd a chocar el borde =
extremo anterior del flotador 21, _

Asi pues, cuando la rampa 10 se encuentra en PO~
sicidn de fuera devservieio; con &l flotador 2; en inmedee
sién parcial y los cusrpos muertos 24 elevados, esta rampa
10 se acerca a la parte del muelle 1l que se extlende parz
lelamente & ella, de manera que se pueda introducir la ca-
beza 37 del véstago 30 en la corredera o el camino de gulg
do38. La cabeza 37 es retenida entonces en el interior de
la corredera 38 por rotacién de un cuarto de vuelta por me
dio del gato 34. La vampa 10 es manfenida api a una distan
cia congtante del muelle, 2 la vez gue puede desplazarse -
vertlcalmente sigulendo las variaclones del nivel del agua
provocadas por las mareas,:

Si la rampe debe ser amarrade sobre el pilote 50
(figura 10), la invencién prevé como variante del dispogim
tivo precedente un flotador auxiliar 51, de pequefia dimen-
sidén que se desliza sobre el pilote 50 con cuatro rodillos
52 Este flotador 51 comprende entonces una correders COI=

ta 53 idéntica a la precedente distinguida por 38 que per—
mite un ebémodo ammrre a pesar de los ligeros desniveles en



10,

15.

20,

25,

30,

13.
tre el flotador 21 de la rempa y el flotador auxilisr 51.

S1i fuese imposible hincar un pilote en el lugar
elegido, la invencién prevé (figura 11) reemplazarlo por -
dos guindalezas yuxtapuestas 55, suspendidas del muelle 1l
por un pescante 56 y laestradas por un peso imporiante 57 ~
que no reposa sobre el fondo. La masa de este peso 57 es -
caleulada de ménera_que su Inercis sea suficiente para opo
nerse a todo desplazemiento lateral importante por traceién
o empuje sobre el flotador auxiliar 5l.

Se observard por dltimo que, en las zZonas poritug
riag gue estdn poco acondicionadas, 0 que no estén suficien
temente acondleionadas para recibir barcos de grandes calg
dos, es posible utilizar una rampa seglin la invencidn, que
esté constituida pbr varias unidades, teles como las repre
senta@as en los dibujos, que son dispuestss extremo con €x
tremo, reposando‘la primers extremided de la primera uni--
dad sobre el muelle y estando fijada en &l del modo indica
do mis arriba, llegando le segunda extremidad de la (ltima
ﬁnidaa a ls proximidad inmediata del buque a cergar o des-
pcargar, y reposando cade unidad intermedia por su rrimera
extremidad sobre la segunda extremidad de la unidad prece=
dente, y soportando por su segunda extremidad a la primera
extrémidad de le unidad siguiente. i

Se observard ademfs que la rampa segin la inven-
eidn es fécilmente desplazable de un lugar & otro, por flg
taeibn, y por remoleado en el agua.

A t{tulo de ejémrlo no limitativo, se precisard
tambifn que una rampa segin la invencidn puede tener una -
anchura Gtil de 9 metros, una longitud de 50 metros y que

puede soportar uns carga mixima de 65 toneladas aproximada
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mente, _

Se ha representado en la figura 12 un segundo =
modo de realizacién de una rempa segin la invencidn, que -
estd destinade més particularmente 8 ser utilizada en los
puertos aujetos a enlodamientos o enarenamientos regulares
que corren el rlesgo de enterrar 10s cuerpos muertos ubili
zados en el primer modo de realizacién llustrado en les £i
guras 1 a 9,

En este caso, los medios de anclaje en el fondo_
pueden no estar constituidos por cuerpos mwertos desplazaf
bles, aino por cualquier sistema de anclaje fijo permanen
te de las cadenas 25 de la rampa. Por ejemplo, estos medios
de anclaje fijos y permanentes pueden esiar conatituldos -
por pilotes 40 hincadus fijamente.en el fondo marino 41, =
que estédn sensiblemente enrasados, y con los que se fijan
de manera permanente las cadenas 25, Por ejemplo, los pilo
tes 40 pueden ger hincados por encima de la superficie del
agua, siendo después seccionados en su parte sumerglda a -
ung altura determinada, ror ejemplo a un metre aproximade~
mente por encima del fondo 41; para recibir seguidemente -
un coronamlento submarino 42 de hormigdn en el que las ce-
denas 25 serian empotradas o fijadas por cuslquier medio -
apropiado,.

La rampa 10 puede ser unida asi dnicamente a dos
coronamientos 42 de hormigdn gue serian dispuestos Jusig-—
mente en la vertical de la rampa o bien ligeramente en el
exterior de lz misma, extendiéndose entonces las dos code
nas correspondientes 25 obvlicuamente desde los coronamiene
t0os 42 de hormigén hasta el flotador 21, 1lo que permitiria
orientar ligeramente la rampa zlrededor del eje vertlcal
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de pivotemiento 18 de su- primers extremidad sobre el mue--
1le dando tensionds difebentes & 1ab cadenis 25, o bien, en
una variante representada en la figura 12, la rampa 10 Do~
dria ser asocliada por cuatro cadenas 25 agruvadas 4os g =
5 dos'cOn cuatro anclajes fljos permanentes 42 respectivamen-
te, que serien alineados transversalmente sobre el £ondo mari
no 41, por grupos de dos. Los anclajes f£ijos 42 de cadg =~-
grupo estarian separados por la distancia en la que se de-
seas§>haeer pivotar a la segunda extremidad de la rampa 10,
10, y podriam mantenerée a la rampa 10 en la posicidn debterminada
dando tensicnes diferentes a las dos cadenas 25 de ui mismo
grupos
Otro dispositivo puede ser utilizaedo para desatag
car los cuerpos muertos si los mismos son concebidos con ~-
15. una fglda de hormigén o en acero para dar a su fondo ung =-
forma dé Bdﬁeda gsl constituida con una bomba centrifuga —-
para ejercer un empuje de varias decenas de Veces el peso -
del cuerpo muerto y despejarlo asi fdcilmente.
_Evidentemente, la invencidn no se limita en mane-
20. ra alguna a los modos de realizacién descritos y representg
dos que no han sido dados més que a titulo de ejemplo. En -
particular, comprende todos los medios que constituyan equi
valentes técnicos de los medios descritos, asf como sus com
‘binaciones, siilas'ﬁismas son ejecutadas segln su espiritu
25. ¥ llevadas a la prﬁctica dentro del marco de las reivindi-
" cacicnes que siguen,
N O T &
La Patente de Invencién que se solicita, por vein
te afios para Espafiny, de acuerdo con la vigente Legislacidn,

30. deberd recaer sobre: "RAMPA PORTUARIA DE ACCESO A UN BUQUER
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CARRETERO Y SU, PROGEDIMIENTO DE PUESTA EN PRACTICAR, con Prio
ridad de la Demanda de Patente én Hrancia'ze 77 08 565 do =
fecha 22 de Marzo de 1.977, segfn las caracteristicas esencig

les de las siguientes:
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REIVINDICACIONZS

1§méfﬁhm§a portuaria de scceso a un buque carrete
ro ¥y su procedimiento de puesta en practica, en cuya rampa -
su primera extremidad esté soportada en un punto fijo, por -
ejemplo en tierra por un muelle, y cuya segunda extremidad
es goporteda por un flotador y estd destinada a ser adyacen-
te a dicho buque para realizar una via de enlace entre el =-
muelle y el bugue que permite la carga y la descarga de este
ultimo por dicha rampa, estando caracterizadas dicha rampg -
prorque el flotador soporta rigidamente dicha segunda extremi
dad de la rampa y esid asoclado con medicz de anclaje en el
fondo que permanecen constantemente unidos al flotador, sien
do regulabvle selectivamente en longitud la unién entre los -
medios de anclaje y el flotador y siendo la flobabilidad méxi
ma del flotador superior o por lo menos igual al peso de la
rampa sumentado en una carga Gtil méxima predeterminada de -
le misma, de tal modo que ocupe el flotador, en la posicidn
de servicio de la rampa, una posicidén de sobre-inmersidn en
la que ejerce sobre los medios de anclaje antes citados una
traceidn igual a dicho valor méximo predeterminado de carga
dtil de la rampa, siendo asi la altura de la misma por enci-
ma de la superficie del ggua independiente de la carga Gtil
soportada para todo valor de carga &til inferior sl valor mé
ximo predeterminado.

28 .~ Rampa portuaris de acceso a un boque carrete-
roy segln la reivindicacidn 1, caracterizada rorgue el men—-
cionado flotedor se balastable, y tiene asi una flotabilidad
regulable.

38.~ Rampa portuaric de acceso a un bugue carrete-

roy segin la relvindicacién 1 6 2, caracterizada porgue los
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citados medios de anclaje son cuerpos muertos unidos al flo=~
tador por medic de cadenas por éjémélgs

48.~ Rampa portuaria de acceso a un bugue carrete-
ro, segln la relvindicacidn 2 6 3, caracterizads porgue la -
flotabilidad méxima del flotador em superior al peso de la =
rampa ¥y de los cuerpos muertos antes citados, de tal modo -~
que pueda ocupar el flotador una posicidn de inmersidén par--
cial correspondiente a una puests fusra de servicio de la —-
rampa, y que permita la elevacién de los cuerpos muertos an-
tes eitados.

58 .~ Rampa portuaria de acceso a un buque carrete-~
0, seglin la reivindicacidn 1 6 2, caracterizada porque los
medios de anclaje en el fondo estdn constituidos por pllo—~
tes hincados fijamente en el fondo y unidos por ejemplo por
cadenas con el citado flotador.

62.~ Rempa portuaria de acceso a un bugue carrele~
o, segin una de las reivindicacionss precedentes, caracteri
zada porque la longitud de la unién entre el flotador y los
medios de anclaje es regulable en funcidn de la alturs de ~-
agua y del calado del bugue.

78+~ Rampa portuaria de acceso a un bugue carrete~
T0, seglin una de las reivindicaciones precedantes, caracteri
zada porque la primera extremidad de la rampa estd montada,
gsobre el punto fijo antes citado, pivotante elrededor de un
eje horizontal transversal y alrededor de un eje vertical.

88.~ Rampa portuaria de acceso a un bugue carrete-
ro, segln la relvindicacidn 7, caracterizads porgue la posi-
cidén asngular de la rampa glrededor de su ele verticsl de pi-
votamiento es regulamble por medio de gatos, portados por - -

ejemplo por la rampa, y iirando de las cadenas una de cuyas
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extremidades estéd enclada sobre el muelle.

92 .~ RampPa portuaria de soceso a.un buque carrete=

"ro, segfin una de las reivindicaciones precedentes, caracte—-

rizada porque los medios de anclgje antes citados estén uni-
dos a unas cadenas que pasan por unos pozos formados en el -
flotador y en unos montantes o pilares verticales que unen -
la segunda extremidad de la rampa con el flotador, estando =
unidas dichas cadenas por ejemplo con unos gotos portados ==
por la rampfe

108+~ Rampa portueria de acceso a wn bugue carrete
10; seglin una de las reivindicaciones precedentes, caraéheri
zadg porgue la segunda exitramidad de lz rampa conmprende = =~
unos medios de anclaje gue 8@ deslizan verticalmente sobre ~
una pered sensiblemente vertical de un muelle correspondien=
te, permitiendo estos medios el desplazamiento vertical de -
la rempa en posicidn fuera de servicio en funcidn de la ma--
rog y manteniendo la segunda exbremidad de esta rompa g una
distancia constante del muelle,

118~ Rampa portuaria de acceso a un bugue carrete
ros sefin la reivindicacidén .10, caracterizada porque estos -
medios comprenden un véstago horizontal portade por la rampa,
¥y cuys extremidad inferior comprende una cabeza rectangular
que puede introducirse en una hendidura de un camino o de —
ung corredera de gulado secnsiblemenie vertical portada por ~
el muelle, y que, por rotacidén de un cuarto de vuelta, e re
tenida en el interior de dicho camino de guiado pudiendo des
lizarse en €l verticalmente.

122,~ Rampa portuaria de acceso a un bugue carrete
ro, segln una de las relvindicaciones 1 a 4 6 10 a 11, carac

terizada porque es desplazable por flotacidn y remolecchle de
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un lugsr a otro. -

138.- Rampa portuariagdéjéégﬁsb“é wn buque carrete
X0, gegﬁn una de las reivindicaciones prededentes, caracteri
zeda porque eotd constituida por varias wnidades idénticas -
colocadas exfremo con extremo, reposando la primera extreni-
dad de la primera unidad como antes se ha indicado sobre wun
muelle en tierra, siendo la segunda extremided do ssta alti
ma unidad adyacente al buque con el que se une, reposando -
cada unidad intermedia por su primera extremidad sobre la se
gunda extremided de la unidad precedente y soportendo por su
segunda extremidad a la primera extremidad de la unidad si—-
gl ento,.

148,~ Procedimiento de puesta en préctica de ung
rampa portuaria de acceso a un bugue carretert, segfin reivin
dicaciones precedentes, cuyo procedimieﬁto esta caractexiza-
do porgue consicte en sumerglr completamente el flotador y -
on reguler su flotabilidad a un valor tal que ejerza sobre -
los medios de anclaje en el fondo una traccidn por lo menos
igual a la carga Gtil méxima predeterminada de la rampas

158 .~ Procedimiento segdn la reivindicscidn 14, ca
racterizado porque consiste en compensar las variaciones de
nivel de agua provocadas por las mareas ¥ las variaciones del
calado del bugue por disminueién o sumento de la longitud de
les conexicnes entre el flotador y lcs medios de anclsjes

162.,~ Procedimiento cegfn una de las reivindicaelp
nes 14 ¢ 13, en caso de que los medios de anclaje estén cons
tituidos por cuerpos muertos, caracterizado porque conniste
en elevar los cuerpos muertos por balastaje del flotador, en
desplazar la rampa slrededor de su eje vertical de pivotaow

miento para disponerla en una posicidn angulsr deseadn, en =
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descender los cuerypos muertos para hacerles reposar sobre -
el fondo, en éjara}g?gir el flotador J:a' p::ofundidad deseada
disminuyendo su flotabilidad por balastaje y acortando las
cadenas que unen la rampa con los cuerpos muertos, de tal -
modo que, como se ha citado, el flotador sumergido ejerza -
sobre los cuerpos muertos una traceidn ror lo menos igual
a la carga Gtil méxima predeterminada de la rampa.

178+~ YRAMPA PORTUARIA DE ACCESO A UN BUQUE CARRE
TERO Y SU PROCEDIMIENTO DE PUESTA EN PRACTICAY.

Seglin queda sustancialmente descrito en la presen
te memoria gue consta-de veintiuna hojas, escritas a méqui-
ng por una sola cars ¥ acompafiada de dibujos.

Madrid, g9 ¥RON
MaceGREGOR INTERNATIONAL, S.le
PaPe

GARCIA ABRERIZG

: o [ gloren A31qUSIa /
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