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Es bien sabido de todos la  actu al c r is is  energética -  

que se presenta en e l  mundo entero, dando lugar con e llo  -  

a una penuria de combustibles y , muy especialmente a todos 

aquellos derivados del p etró leo . Esta penuria origin a la  

5 necesidad de lograr en todos lo s  p aisas y , muy espeeialmen 

te  en lo  referen te  a lo s  productos mencionados, ya no sólo  

l a  creación de nuevas fuentes energéticas sin o, además, y  

muy perentoriam ente, la  in tegración  de sistem as y  perfec­

cionamientos conduncentes a lo g rar la  mayor economía en e l  

10 consumo,

Es pues evidente que la  tendencia generalizada que,co 

mo se d ice , es la  de un ahorro de energía y  e l  mejor apro­

vechamiento de lo s  recursos energéticos e xiste n tes actu a l­

mente, con e l  mínimo co sto .

1 $ Los p rin cip io s fundamentales en lo s  que se basa la  -

alim entación de lo s  motores de explosión consisten en que- 

l a  susodicha alim entación se efectú a mediante un carbura­

dor normal, e l  llenado de lo s  c ilin d r o s  está comprendido -  

en e l  seten tay cinco por cien to de su vol&men. Esta lim i-  

20 ta ció n  vien e dada por fa cto re s conocidos y  diversos como -

p . e . ,  e l  estrechamiento que tienen lo s  carburadores están­

dar con e l  f in  de que la  succión e je cu te  una depresión su­

f ic ie n t e  y  pueda absorber gasolina pulverizada. El e stre ­

chamiento anteriormente citado lim ita  la  entrada del a ire  

25  fundamentalmente^ Este d e ta lle  su ele o rigin a r, a costa de 

la  economía potencialmente pretendida, muy diversos que­

brantos en e l  funcionamiento normal del motor de su a p lica  

ció n .
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Marginalmente, en loa inyectorea actu alaa, ya no exis  

te  eatrechamiento y  la  entrada de gaaolina en e l pistón  -  

puede aer en e l  co lecto r o a l  lado de la  correspondiente -  

vá lv u la  de admisión en una cantidad ju s ta  y  mandada por la  

bomba in yectora.

Ahora bien, s i  en lugar de u t i l i z a r  una bomba in yecto  

ta  para la  alim entación del motor, lo  que u tilizam os es ga 

so lin a  g a sifica d a , e l resultado mejora e l rendimiento, ya 

que òsta se mezcla más fácilm ente con e l  a ire  y  por consi­

guiente, quemará más uniformemente y  con mejor aprovecha­

miento# Estudiando sobre òste p rin cip io* e l recurrente ha 

logrado ía  creación in d u s tr ia liz a b le  de un nuevo tip o  de -  

carburador capaz de g a s ific a r  e l Carburante que contiene a 

medida que se hace necesario para su consumo.

En consonancia con e l  a r tic u lo  1 0 0 , apartado 4 o, del 

vigen te Estatuto sobre Propiedad In d u stria l y  para lo g rar  

la  más f i e l  y  exacta exposición se acompaña una hoja de -  

planos cuya Anica rperesentación denota una perspectiva de 

conjunto a s i como esquema de distribución^.

Según la  fin a lid a d  precedentemente expresada, se re ­

presenta e l  conjunto formado por la  cuba - 1 -  de dimensio­

nes parecidas a la s  de un carburador normal, e l  cual r e c i­

be e l  combustible; en òste caso gaso lin a, se acopla a su -  

vez en su base in fe rio r  un conjunto de r e s is te n c ia s  e lé c ­

t r ic a s  ca lefa cto ra s - 4- ,  la s  cuales están gobernadas auto­

máticamente por la  lla v e  de contacto d el vehículo en que -  

vá instalado e l citado carburador, controlado sin  embargo 

por un presostato - 5 -  colocado en la  base superior de la  -
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cuba-carburador - 1 - .

A l poner en funcionamiento e l  contacto del vehículo , 

ó ste  por medio del acumulador o b a te ría  - 7 -  acciona la s  re  

60 s is te n c ia s  ca le fa cto ra s - 4- ,  la s  cuales van gasificando la

gasolin a contenida en la  cuba-carburador - 1 - .

Por medio del conducto - 2 -  va entrando la  gasolina -  

del depósito del vehículo a la  cuba-carburador - 1 -  en la  -  

cu al en su in te r io r  se encuentra e l flo ta d o r boya -8 -  que 

65 mantiene e l n iv e l previamente estab lecid o  del combustible 

en e l  in te r io r  de la  cuba-carburador - 1 - ,  a l  mismo tiempo? 

como se  ha dicho anteriormente, la s  r e s is te n c ia s  ca le fa cto  

ra s - 4-  g a s ific a n  e l  combustible e l  cual en forma de gas y  

a l  ad q u irir una presión de unas decenas de gramos vá sa lie n  

70 do por e l  conducto d osificad or - 3 - ,  e l  cual surte a l  motor 

según la s  necesidades de é ste .

A l crearse la  presión s u fic ie n te  en la  cuba-carbura­

dor - 1 - ,  consecuencia de la  g a s ific a c ió n  del combustible , 

e l  presostató  - 3 -  corta automáticamente la  sa lid a  de co- 

75 r r ie n te  d e l acumulador ó b a te ría  - 7 -  a la s  r e s iste n c ia s  ca 

le fa c to r á s  - 4- ,  con lo  que se consigue qu e l  gas contenido 

en la  cuba-carburador - 1 -  sea dosificado a l  motor para su 

consumo. Seguidamente y  una vez que lo s gases han sido -  

u tiliz a d o s  vuelve e l  presostato - 5 -  a poner en funeionamien 

80 to  e l  conjunto, lo  que hace quq de nuevo e l  acumulador o -  

b a te ria  - 7 -  encienda automáticamente la s  re s is te n c ia s  ca­

le fa c to r a s  - 4-  y ,  se produzca seguidamente la  g a s ific a c ió n  

del combustible que ha entrado en la  cubaecarburador - 1 -  y  

su p o sterio r d o sific a c ió n  según la s  necesidades del motor.
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85 Al crearse una presiSn de v a ria s decenas de gramos en

e l in te r io r  de la  cuba-carburador - 1 -  por causa del calen­

tamiento que ejercen la s  r e s is te n c ia s  ca lefa cto ra s - 4 -  so­

bre e l combustible del in te r io r  de la  cuba-carburador - 1 - ,  

se produce, como se ha dicho anteriorm ente, úna in terru p-  

90 ci&n originada por e l presostato - 5 -  y  la  cual apaga la s  -  

r e s is te n c ia s  ca lefa cto ra s - 4-  hasta que ésta  presi&n ha de 

saparecido del in te r io r  de la  cubn-carburador - 1 - ,  pero -  

puede darse e l  caso parad&jico y  ut&pico de que la  presi&n 

creada dentro de la  cuba-carburador - 1 -  se transforme en -  

95 una aobrepresi&n por f a llo  del presostato - 5 - ,  lo  cual po­

dría crear algún incidente ya que a l  e sta r  herméticamente 

cerrada la  cuba-carburador - 1 -  ésta  podría exp lotar, Pu&s 

bien , por medio de la  válvu la  de seguridad - 6 -  adosada en 

la  base superior de la  cuba-carburador - 1 -  se e v ita r la  un 

100 caso como e l anteriormente citado ya que, ésta  sobrepresi&n 

que se pudiera crear en e l  in te r io r  por medio de la  v á lv u la  

de seguridad -6 -  desaparecerla dando con e llo  una seguridad  

t o t a l  en e l  funcionamiento del sistem a.

Es obvio manifestar que l a  g a sifica ci& n  lograda en e l  

105 combustible favorece su mayor aprovechamiento e incluso su 

quemado.

E l s o lic ita n te  se reserva lo s  derechos que le  co n fie ­

ren lo s  Convenios Internacionales v ig e n te s , durante e l  p ía  

zo le g a l,  para la  extensi&n t e r r i t o r ia l  de v a lid e z  de éste  

110 p r iv ile g io , e l cu al, en su adaptaci&n fu n cion al, puede ser  

v a ria b le  en todo cuanto no a lte r e , cambie o modifique , -

esencialidad d e scrita .
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REIVINDICACIONES

N O T A .  -  Se re iv in d ic a  la  propiedad de ésta  Patente de -  

1 1 5  Invención;

1) -  Perfeccionam ientos introducidos en la  construcción de

carburadores—gasificad o res para motores de explosión, ca­

ra cte rizad o s porque presentan como elemento gasifiead o r -  

una cuba que a lo ja  una boya y ,  a su v e z , actúa sobre un -

120 conducto de alim entación, descansando l a  susodicha boya so

bre e l  n iv e l de carburante alojado en e l  in te r io r  de la  cu 

ba misma.

2 ) -  Perfeccionam ientos introducidos en l a  construcción de 

carburadores-gásificadores para motores de explosión, ae -

125 gún 1& re iv in d ica ció n , caracterizados porque justamente de

bajo de la  cuba se disponen r e s is te n c ia s  c a le fa cto re s.

3 ) -  Perfeccionam ientos introducidos en la  construcción de 

carburadores-gasificadores para motores de explosión, se­

gún 1& y  23  re iv in d ica cio n e s, caracterizados porque la  cu-

130 ba mantiene una v á lv u la  de seguridad y  un presostato a

f i n  de controlar l a  sobrepresión, y  a su v e z , determinante 

d e l co rte  automático de corrien te procedente de la  batería.

4 ) -  Perfeccionam ientos introducidos en la  construcción de 

carburadores-gasificadores para motores de explosión, se -

135 gún 13  a 33  re iv in d ica cio n e s, caracterizados porque la  cu­

ba consta asimismo de un conducto d o sificad o r de gas.

5) -  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION -  

DE CARBURADORES-GASIFICADORES PARA MOTORES DE EXPLOSION".

Esta Memoria D escrip tiva consta de s e is  hojas f o l i a -  

1 4 0  das y  mecanografiadas por una sola cara y  de una hoja de
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planos„

Madrid, 2Z MAR. 1978 
C.JU-CONADA
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