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Es bien sabido de todos la actual crisis energética =
que se presenta en el mundo entero, dando lugar con ello =
a una penuria de combustibles y, muy especialmente a todos
aquellos deriv#doa del petrbleo, Lsta penuria origina la
necesidad de lograr en todos los paises y, muy especialmen
te en lo referente a los productos mencionados, ya no sélo
la creacifn de nuevas fuentes energéticas sino, ademfis, y
muy pergntoriamente, la integracifn de sistemas y perfec-
cionamientos conduncentes a lograr la mayor economfa en el
consumo,

Es pues evidente gque la tendencia generalizada que,co
mo se dice, es la de un ahorro de energia y el mejor apro=
vechamiento de los recursos energdticos existentes actual=-
mente, con el minimo costo,

Los principios fundamentales en los que se basa la =~
alimentacifn de los motores de explosidn consisten en que~
la susodicha alimentacifn se efectfia mediante un carbura-
dor normal, el llenado de los cilindros esti comprendido =~
en el setentay cinco por ciento de su vollimen. Esta limi-
tacifn viene dada por factores comocidos y diversos como -
Pee., el estrechamiento que tienen los carburadores estan-
dar con el fin de que la succifn ejecute una depresibn su-
ficiente y pueda absorber gasolina pulverizada. El estre-
chamiento anteriormente citado limita la entrada del aire
fundamentalmente; Este detalle suele originar, a costa de
la economia potencialmente pretendida, muy diversos que=-
brantos en el funcionamiento normal del motor de su aplica

cibn.
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Marginalmente, en los inyectores actuales, ya no exis
te estrechamiento y la entrada de gasolina en el pistén =
puede ser en el colector o al lado de la correspondiente =
vAlvula de admisifn en una cantidad justa y mandada por la

’,

bomba inyectora.

Ahora bien, si en lugar de utilizar una bomba inyecto
ta para la alimentacibén del motor, lo que utilizamos’'es ga
solina gasificada, el resultado mejora el rendimiento, ya
que &sta se mezcla mis facilmente con el aire y por consi=-
guiente. quemarf mis uniformemente y con mejor aprovecha-
diento. Estudiando sobre éste principio, el recurrente ha
logrado la.creacin industrializable de un nuevo tipo de -
carburador capaz de gasificar el carburante que contiene a
medida que se hace necesario para su consumo.

En consonancia con el articulo 100, apartado 42, del
vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial y para lograr
la mis fiel y exacta exposicidn se acompafia una hoja de =
planos cuya finica rperesentaciln denota una’ perspectiva de
conjunto asil como esquema de distribuciéni

"Seghn la finalidad prefedentemente expresada, se re-
presenta el conjunto formado por la cuba =l= de¢ dimensio-

nes-parecidas a las de un carbtrador normal, el cual reci-

‘be el combustible; en 8&ste caso gasolina, se acopla a su =~

vez en su base inferior un conjunto de resistencias eléc-
tricas calefactoras -i~, las cuales estin gobernadas auto-
miticamente por la llave de éontagto del vehiculo en que -
vA instalado el citado carburador, controlado sin embargo

por un presostato 45- colocado en la base superior de la =
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cuba«carburador =l=,

Al poner en funcionamiento el contacto del vehiculo ,
&ste por medio del acumulador o bateria =7~ acciona las re
sistencias’ calefactoras =4-, las cuales van gasificanao la
gasolina contenida en la cuba-carburador =le,

Por medio del conducto =2~ va entrando la gasolina =~
del depbsito del vehfculo a la cuba-carburador -l- en la =
cual en su interior se encuentra el flotador boya =8.. que
mantiene el nivel previamente establecido del combustible
en el interior de la cuba~carburador =le, al mismo tiempoy
como’ se¢ ha dicho anteriormente, las resistencias calefactg
ras -4~ gasifican el combustible el cual en forma de gas y
al adquirir una presibfn de unas decenas de gramos vi salien
do por el conducto dosificador =3, el cual surte al motor
seglin las necesidades de &ste.’

Al crearse la presi8n suficiente en la cuba~carbura=
dor ~1l-, consecuencia de la gasificacidn del combustible ,
el presostato «5« corta automiticamente la salida de co~-
rriente del acumulador § bateria =7- a las resistencias ca
12;a§tor&s wljw, con lo que se consigue qu el gas contenido
en la cuba~carburador -l- sea dosificado al motor para su
consumo. Seguidamente y una vez que los gases han sido =~
utilizados vuelve el presostato -5~ a poner en funcionamien
to el conjunto, lo que hace que de nuevo el acumulador o =
bateria -7~ :encienda automfticamente las resistencias ca-~
lefactoras =i« y, se produzca meguidamente la gasificacibn
del combustible que ha entrado en la cubaecarburador «l= y

su posterior dosificacidn seglin las necesidades del motor.




85 Al crearse una presidn de varias decenas de gramos en
el interior de la cuba=carburador «le~ por causa del calenw
‘faniento que ejercen las resistencias calefactoras =4~ so-
bre el combustible del interior de la cuba-carburadox «l-,
se produce, como se ha dicho anteriormente, ina interrup-

90 ci8n originada por el presostato =5- y la cual apaga las =
resistencias calefactoras -4~ hasta que &sta presifn ha de
saparecido del interior de la cubm-carburador «lw, pero =
puede darse el caso paraddjico y utdpico de que la presidn
creada dentro de la cuba=carburador =l- se transforme en =-

95 una sobrepresifn por fallo del presostato =5-, lo cual po=-
dria crear algln incidente ya que al estar herméticamente
cerrada la cuba-carburador -l- &sta podria explotar, Puébs
bien, por medio de la vailvula de seguridad ~6- adosada en
la base superior de la cuba-carburador =~l~ se evitaria un

100 caso como el anteriormente citado ya que, &sta sobrepresifn
que se pudiera crear en el interior pof medio de la vAlvula
de seguridad -6- desapareceriﬁ dando con ello una seguriflad
total en el funcionamiento del sistema,

Es obvio manifestar que la gasificacibn lograda en el

105 combustible favorece su mayor aprovechamiento e incluso su
quemado

El solicitante se reserva los derechos que le confiew-
ren los Convenios Internacionales vigentes, durante el pla
zo.legal, para la extensifn territorial de validez de S&ste

110 privilegio, el cual, en su adaptacién funcional, puede ser
variable en todo cuanto no altere, cambie o modifique , =«

esencialidad descrita.
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REIVINDICACIONES

N O T A, - Se reivindica la propiedad de &sta Patente de -

Invencifni

1) = Perfeccionamientos introducidos en la construccidn de

-carburadores-gasificadores para motores de oxplosifn, ca-

. racterizados porque presentan como elemento gasificador -

una cuba que aloja una boya y, a su vexz, -actfia sobre un =
conducto de alimentacibn, descansando la susodicha boya 80

bre el nivel de carburante alojado en el interior de la cu

- ba misma.

2) « Perfeccionamientos introducidos en la construccifn de

carburadores=gasificadores para motores de explosifn, se-

. ghn 18 reivindicaciﬁn; caracterizados porque justamente de

bajo de la cuba se disponen resistencias calefactoras,

3) = Perfeccfonaﬁientos introducidos en la construccidn de
carburadores=gasificadores para motores de'explosiSn, so-
ghn 18 y 28 reivindicaciones, caracterizados porque la cu-
ba -mantiene una vilvula de seguridad y un presostato a =
£in de controlar la sobrepresifn, y a su vez, determinante
del corte automAtico de corriente procedente de la bateria.

4) = Perfeccionamientos introducidos en la comnstruccifin de

-carburadores~gasificadores para motores de explosibén, se-

gln 12 a 38 reivindicaciones, caracterizados porque la cu=

ba consta asimismo de un conducto dosificador de gas.

5) = "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION -

DE CARBURADORES-GASIFICADORES PARA MOTORES DE EXPLOSIDNY,
Esta Memoria Descriptiva consta de seis hojas folia-

das y mecanografiadas por una sola cara y de una hoja de



planos,

Madrid, 22 kW 1978
C. ALCONADA
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