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MBMORIA DESCRIPTIVA
La presente invención se refiere a un corazón de 

cruzamiento para vía de carriles.
Es oonocida la utilización, en los cruces de vías 

5. de carriles, de corazones de cruzamiento realizados por ejemplo 
de acero al manganeso, de acero forjado, o de carriles ensam­
blados, que comprenden una punta y dos patas de liebre. Cada 
pata de liebre está separada de la punta para delimitar una ra­
nura que permite el paso de las pestañas de las ruedas de los 

1 0. vehículos. Una rueda que se dirijo hacia la punta del corazón
de cruzamiento sobre una de las dos vías es guiada en la ranura 
deseada mediante un contracarril que actúa sobre la parte in­
terior de la llanta de la rueda exterior del mismo eje. Sin 
embargo, antes de engranar con una de las ranuras, la rueda debe 

15. atravesar primero el hueco formado por la otra ranura entre
la punta del corazón de cruzamiento y una de las patas de lie­
bres .

El cruzamiento de este hueco provoca choques que son 
fuente de ruido y que producen además a la larga una degrada­

do. ción del corazón debido al impacto de la rueda sobre la punta
del corazón. Se ha formulado ya la proposición de resolver osos 
inconvenientes utilizando puntas de corazón móviles que, me­
diante un dispositivo mecánico, se desplacen para cerrar uno de 
los dos huecos según la vía que se utilice. Sin embargo, esboe 

25. dispositivos y sus mecanismos do maniobra son al mismo tiempo 
onerosos y frágiles. Por otra parte, no tienen en cuenta el 
hecho de que, en general, los corazones de cruzamiento no son 
recorridos con la misma densidad de circulación por la vía di­
recta y por la vía desviada. Además, la vía desviada es recorrida 

30 frecuentemente a menos velocidad, por lo que la presencia de
un hueco no ofrece en este caso las misma# desventajas que en



el de la vía directa.
La presente invención tiege por fin resolver dichos 

inconvenientes y en particular suprimir el hueco sobre la vía 
recorrida por el mayor número de vehículos¡ permitiendo al 
mismo tiempo que los vehículos que cirulan por la vía desviada to 
menpcrla punta y por el talón el corazón de cruzamiento.

Con tal fin, en el corazón de cruzamiento según la 
inveaoión, al menos una pata de liebre comprende un carril fle­
xible encastrado por uno de sus extremos y apto, en una posición 
de cierre, para ponerse en contacto con el extremo de la pun­
ta de corazón para formar con esta una superficie do roda­
miento sensiblemente continua y, en una posición de abertura, 
para separarse de este extremo para formar un hueco que permite 
el paso de una pestaña de ruedaJ

La pata de liebre flexible se utiliza sobre la vía 
directa, de modo que una rueda que circule sobre la vía prin­
cipal no encuentra ningún hueco.

En cambio, las ruedas que circulan sobre la vía des­
viada aseguran ellas mismas, por simple contacto de su pestaña 
con la pata de liebre flexible, la abertura de la ranura co­
rrespondiente, lo que evita introducir un dispositivo de ma­
niobra .

Segdn una modalidad de realización proferida de la 
invención, la parte móvil de la pata de liebre flexible estd pro­
vista de un amortiguador que temporiza su paso desde la posi­
ción de abertura a la posición de cierre.

Esto permite evitar choques repetidos cuando el 
corazón de cruzamiento es atravesado sucesivamente por una plu­
ralidad de ruedas que se desplazan sobre la vía desviada. En 
efecto, dado el tiempo de respuestas del dispositivo amortiguador 
solo la primera rueda debe abrir enteramente el hueco. Las ruedas



siguientes enblieíitrán un hueco que ya está parcialmente abierto, 
lo que reduce, por Uná parte, los ohddübd Y) por otra párte, 
la fatiga de la paiá dd liebre flexible.

Para facilitar la comprensión del invento, se des­
cribe a continuación una modalidad de realización del mismo, 
a título de ejemplo no limitativo, con referencia a los dibujos 
anexos, en los cuales:

- la figura 1 es una vista en planta de un corazón 
de cruzamiento según el invento,

- la figura 2 es una vista en sección segón la linea
2- 2 de la figura 1,

- la figura 3 es una vista en sección según la linea
3- 3 de la figura 1, y

- la figura 4 es una vista en sección según la linea
4- 4 de la figura 1.

La figura 1 muestra un corazón de cruzamiento 1 para 
una vía prinoipal 2 y una vía desviada 3 . El corazón de cruza­
miento consta de una punta 4 y una pata de liebre 5 que corres­
ponden a la via principal y que están realizados en una sola 
pieza de acero moldeado^ El acero utilizado puede ser por 
ejemplo acero del 1 2 -1 4 % al manganeso, ya bien conocido en la 
realización de corazones de cruzamiento. La misma pieza monoblo- 
que comprende tambión una falsa pata de liebre 6 unida a la 
pata de liebre 5 y a la punta 4 por una zapata de corazón 7 .

Sobre la falsa pata de liebre 6 está fijada una pata 
de liebre flexible 8, por ejemplo mediante pomos, y por medio 
do riostras 9.

La pata de liebre flexible 8 está realizada aquí me­
diante un elemento de carril cepillado convenientemente para 
darle la flexibilidad requerida. En la zona de la figura 2 que 
constituye la zona de encastre de la pata de liebre 8, el ele-



monto de carril presenta una ¡aecoián maciza. En la zona de la 
figura 4 donde se necesita una cierta rigidez, la zapata del 
carril está solo parcialmente cepillada. En cambio, en la zona 
de la figura 3 en que 3a flexibilidad debe aer máxima, se ha 
quitado prácticamente toda la zapata.

Como se ve en la figura 1 , el dispositivo comprende 
asimismo un tope 10 que limita la separacián de la pata de 
liebre flexible 8 con respecto a la punta 4 . Por último, se 
ha previsto un dispositivo amortiguador 11 que temporiza el re­
tomo de la pata de liebre flexible 8 desde la poslcián en la 
que topa contra el tope 10 hasta la posicián on la que está 
en contacto con la punta 4 .

Se comprende que, cuando una rueda circula sobre 
la vía principal 2 en cualquier sentido, pasa de la punta 
4 a la pata de liebre flexible 8 o inversamente sin encontrar 
ninguna discontinuidad Cuando una rueda 12 circula sobre la 
via desviada, desde el talán hacia la punta, su pestaña 
asegura por su flanco interior la abertura de la pata de lie­
bre flexible 8. Los mismo sucede cuando una rueda 13 circula 
sobre esa misma via desviada desdo la punta hacia el talán. En 
este último caso, el esfuerzo ejercido sobro la ruoda por la 
pata se liebre flexible 8 no puede, sin embargo, provoca un 
choque entre esta rueda y la punta 4 , puesto quo la otra ruoda 
del mismo eje está guiada por contracarril clásico.

La figura 4 muestra con una linea de trazos interrum­
pidos la posicián de la pata de liebre flexible 8 cuando es se­
parada de la punta de corazán 4 para formar una ranura que per­
mita el paso de una pestaña de rueda.

Se entiende que el invento no se limita a la .moda­
lidad de realizacián descrita más arriba, sino que abarca todas 
las modalidades de realizaoián.



N O  T A
Descrito el objeto del presento invento, se declaran 

como nuevas y de propia invención las siguientes reivindicaciones
1 ^- Perfeccionamientos en los corazones de cruza- 

5 . miento para vías de carriles, que comprenden una punta de
oorazón y dos patas de liebre, caracterizados porque al menos 
una pata de liebre comprende un carril flexible encastrado por 
uno de sus extremos, apto, en una posición de oierre, para po­
nerse en contacto con el extremo de la punta de corazón para 

10. formar con ósta una superficie de rodamiento sensiblemente con­
tinua y, en una posición de abertura, para separarse de este 
extremo para formar un hueco que permite el paso de una pes­
taña de rueda.

2 . - Perfeccionamientos de conformidad oon la rei- 
15. vindicación 1, caracterizados porque la parto móvil de la pata

de liebre flexible esté provista de un amortiguador que tempo­
riza su paso desde la posición de abertura Hasta la posición 
de cierre.

3 . - Perfeccionamientos de conformidad con una cual- 
20. quiera de las reivindicaciones 1 y 2, caracterizados porque se

prevó un tope apto para limitar la abertura de la pata de lie­
bre flexible.

4 . - Perfeccionamientos de conformidad con una cual­
quiera de las reivindicaciones 1 a 3 $ caracterizados porque la

25. pata de liebre flexible está fijada por uno de sus extremos 
a una falsa pata de liebre moldeada con la punta de oorazón^

5^- Perfeccionamientos de conformidad con la rei­
vindicación 3t caracterizados porque la citada fAlsa pata 
de liebre y la punta de corazón son de acero al manganeso^

30. 6.- Perfeccionamientos de conformidad oon una cual­
quiera de las reivindicaciones 1 a 5 ; caracterizados porque la

—6 —
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pate de liebre flexible se realiza a partir de un elemento 
de carril cepillado^

7 .- Perfeccionamientos en los corazones de cruza­
miento para vías de carriles.

$. Segán se describe y reivindica en la presente me­
moria descriptiva que consta de 7 hojas foliadas y escritas
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