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MEMORIA DESCRIPTIVA

La mresente invencién'se refiere a un corazdn de
cruzamientoc para via de carriles,

Bs conocida la utilizacién, en los oruées de vias
de carriles, de corazones de cruzamiento realizados por ejemplo
de acero al manganeso, de acero forjado, o de carriles onsamn-
blados, que comprenden una punta y dos patas de liebre, Cada
pata de lliebre estd separada de la punta para delimitar una ra-
nura que permite el paso de las pestafias de las ruedas de los
vehiculos, Una rueda que se dirije hacia la punta del corazén
de cruzamiento sobre una de las dos vias es guiada en la ranura
deoseada medimnte um contracarril gue actda sobre la parte in-
terior de la llanta de la rueda exterior del wmismo eje. Sin
embargo, antes de engramnar con una de las ramuras, la rueda dobe
atravesar primero el hueco formado por la otra ranura entre
la punta del corazén de cruzemiento y una de las patas de lie-
bres.

1l cruzamiento de este hueco provoca chogues que son
fuente de ruido v que producen ademds a la larga una degrada=-
cidn del corazén debido al imbacto de la rueda sobre la punta
del corazdn, Se ha forrmmulado ya la proposicién de resolver osos
inconvenientes utilizando puntas de corazén méviles que, me-
diante un dispositivo mecdnico, se desplacgn para cerrar uno de
los dos huecos segfin la wia que se utilice. Sin embargo, estos
dispositivos ¥y sus pecanismos do maniobra son al mismo tiempo
onerosos v frdglles, Por otra parte, no tienen on cuenta el
hecho de que, en general, los corazones de cruzamlento no son
recorridos con la misma densidad de circulacién por la via di-
recta y por la via desviada, Ademds, la via desviada es recorrida
frecuentemente a menos velocidad, por lo gue la presencla de

un hueco no ofrece om este caso las mismag desventajas que oen
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el de la via direota,

La presente invencidn tieme por fin resolver dichos
inconvenientes y en particular suprimir el bueco sobre la via
recorrida por el mayor niémero de vehfculos; permitiendo al
nismo tiempo que los vehfculos que cirulan por la via desviada to-
men parla punta y por el talédn el corazén de cruzamiento.

Con tal fin, en el corazdén de cruzaniento segin la
invenoidn, al menos una pata de liebre comprende un carril fle-
xible encastrado por uno de sus extremos y apto, en una posicién
de clerre, para ponerse en contacto con el extremo de la pun-
ta de corazén para formar con esta una superficie de roda-~
miento sensiblemente continua y, en una posicién de abertura,
para separarse de este extremo para formar un hueco que permite
el paso de una pestafia de rueda.

La pata de liebre flexible se utiliza sobre la via
directa, de modo que una rueda que circule sobre la via prin-
cipal no encuentra ning¥n hueco.

En cambio, las ruedas que circulan sobre la via des~
viada aseguran ollas mismas, por simple contacto de su pestafia
con la pata de liebre flexible, la abertura de la ranura co-~
rrespondlente, lo que evita introducdir un dispositivo de ma~
nilobra,

Segin una modalidad de realizacién proferida de la
invencidn, la parte mévil de la pata de liebro flexible estd pro-
vigta de un awmortiguador que temporiza su paso desde la posim
cidn de abertura a la posicidn de cierre.

Esto permite evitar choques repetidos cuando ol
corazén de cruzamiento es atravesado sucesivamente por una plu-
ralidad de ruedas que se desplazan sobre la via desviada., BEn
efecto, dado el tiempo de respuestas del dispositivo gmortiguador,

solo la primera rueda debe abrir enteramente ol hueco, Las ruedas
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siguientss énbﬁeﬁt;éﬂ ﬁﬁ.hnoop que ya esﬁg parcialmente abierto,
lo que reduce, ﬁor una parte, los choqubd ¥, por otra fdrte;
la fatiga de la pata de liebre flexiblo,

Para facilitar la compremsidn del invento, se des=-
cribe a continuacién una modalidad de realizacidén del miswmo,

a ti{tulo de eojemplo no limitativo, con referencia a los dibujos
anexos, en los cua les:

~ la figura 1 es una vista en planta de un corazén
de cruzaniento segim el invento,

- la figura 2 es mma vista en seceldn segin la linea
2-2 de la figura 1,

- 1a figuré 3 es una vista en seccilén segin la linea
3=3 de la figura 1, v

- la figura 4 es una vista en seccibn segin la linea
b.li de la figura 1.

La figura 1 muestra un corazdp de cruzamiento 1 para
una via prinocipal 2 y wma via desviada 3. EL corazén de cruza-
miento consta de una punta 4 y una pata de liebre 5 que corres~
ponden a la via principgl Yy que estén.realizados en una sola
pleza de acerc moldeado, El acero utilizado puede ser por
ojemplo acero del 12-14 % al manganeso, ya bilen conocide en la
realizacidn de corazones de cruzamiento., La nmisma pieza monoblo=
que comprende tarbidn una falsa pata de liebre 6 unida a la
pata de liebre 5 v a la punta 4 por una zapata de corazén 7.

Sobre la falsa pata de liebre 6 estd fljada uma pata
de liebre flexible 8, por ejemplo mediante pernos, y por medio
de riostras 9.

La pata de liebre flexible 8 estd realizada aqui Qe—
diante un eleniento de carril cepilla&o convenientemente para
darle la flexibilidad requerida, En la zona de la filgura 2 que

constituye la zona de encastre de la pata de liebre 8, el ele-



-5a

-

nento de carril presenta una .secoidén waciza. In la zona de la
figura 4 donde se necesita una cierta r;gidgz, la zapata del
carril estd solo parcialmente cepillada., En cambio, en la zona
de la figura 3 en quela flexibilidad debe ser md{xima, se ha

5. quitado prdcticanente toda la zapata,

Como se ve on la figura 1, ol dispesitivo comprende
asinismo un tope 10 que limita la separaciép de la pata de
liebre flexible 8 con respecto a la punta 4, Por dltimo, se
ha previsto un dispositivo amortiguador 11 que temporiza el re-

10. torno de la pata de liebre flexible 8 desde la posicidén en la
que topa contra el tope 10 hasta la posicién on la que estd
en contacto con la punta 4.

Se comprende que, cuando una rucda clrcula sobre
la v{a principal 2 en cualquier sentido, pasa de la punta

15, b a 1a pata de liebre flexible 8 o inversamente sin encontrar
ninguna discontinuidad; Cuando una rueda 12 circula sobre la
vi{a desviada, desde el talén hacia la punta, su pestafia
asegura por sulflanco interior la abertura de la pata de lie~
bre flexible 8, Los mismo sucede cuando una rueda 13 circula

20, sobre esa misma via desviada desde la punta hncia el talén, In
este 1ltimo caso, el esfuerzo ejercido sobre la ruecda por la
pata se liebre flexible 8§ no puede, sin ombargo, provoca un
choque entre esta rueda y la punta 4, puesto quo la otra ruoda
del mismo eje estd guiada por contracarril cldsico,

25, La figura 4 muestra con una linea de trazos interrtime
pidos la posicién de la pata de liebre floexible 8 cuando es se-
parada de la punta de corazén 4 para formar una ranura Qque per-
mita el paso de una pestafia de rueda.

Se entiende que el invento no se limita a la .moda-

30, lidad de realizacién desorita pés arriba, sino que abarca todas

las modalidades de realizaoién,
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NOTA

Desorito el objeto del yresento invento, se declaran
como nuevas y de propia invencidn las sigulentes reivindicaciones:

1,~ Perfeccionamientos en los corazones de cruza-
miento para v{as de carriles, que comprenden una punta de
corazdn y dos paéas de liebre, caracterizados porque al menos
una pata de liebre comprende un carril flexible encastrado por
uno de sus eXtremos, apto, en una posicién de cierre, para po-
nerse en contacto con el extremo de la punta de corazén pera
formar con ésta una superficie de rodamiento sensiblemente con~
tinua y, en una posicién de abertura, para separarse de este
extremo para formar un hueco que permite el paso de una pes=-
tafia de rueda,

2.~ Perfeccionamientos de conformidad oon la rei-
vindicacién 1, caracterizados porque la parto mévil de la pata
de liebre flexible esté provista de un amertiguador gque tempo-
riza su paso desde la posicidn de abertura Hasta la posicidn
de cilerre,

3.~ Perfeccionamientos de conformidad con una cual~
qulera de las reilvindicaciones 1 y 2, caracterizados porque se
prevé un tope apto para limitar la abertura de la pata de lie-
bre flexible,

Li,~ Porfeccionamientos de conformidad con una cual-
qulera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizados porgue la
pata de liebre flexible estd fijada por uno de sus extremos
a una falsa pata de liebre moldeada con la punta de corazén,

5.~ Perfecoionamientos de conformidad con la rei~
vindicacidén 3, caracterizados porque la citada fdlsa patal
de liebre vy la punta de corazdén son de acero al mahganeso.,

6.~ Perfeccionamientos de conformidad con una ocuale

qulera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizados porque la

« -
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pata de liebre flexible se reallza a partir de un elemento

de carril cepilladof

7+~ Perfococionamientos en los corazones de oruza-
miento para vias de carriles.

Segin se describe y reivindica en la presente me~
moria descriptiva que constg de 7 hojas foliadas y escritas

a miquina por una sola jcara.,
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