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PATENTE DE INVENCION
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Memoria descriptivea

La presente Invencidn Se refiere a un meca-
nismo de blogqueo para puertas de vehiculos, del tipo
que comprende un elemento de soporte, un rotor monta-
do en forma .giratoria en el elemento de soporte para
enganchar el mecanismo de bloqueo é un vdstago de cie
rre, un trinquete fijado en forma giratoriaial rotor
¥ una palanca del trinquete articulada en el elemento
de soporte para su acoplamiento con el trinquete con
el fin de evitar su giro y la liberacidn del véstag;
de cierre.

En la Patente Italiana n? 841,599 se des—
eribe un mecanismo de blogqueo xlel indicado tipo. E1
rotor y la palanca del trinquete estan montados en
una placa en general plana que forma parte del elemen
to de soporte y que estd fijada por medio de pernos
a una pared lateral dg la puerta, La péianca de trin
quete estd firmemente fijada a la plaéa plana, pero
cuando se aplican cargas de pruebacal mecanismo de
bloqueo, la placa tiene tendenciaaflexionarse ligera-
mente y, por tanto, a permitir que la palanca del
trinquete Se desacople del trinquete, haciendo ello
posible la aperture de la puerta, Tedricamente, se
puede impedir la citada flexidn de la placa mediante

la disposicion de pernos de fijacidn dispuestos espa-

ciados alrededor del eje de giro de la palanca del trin
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quete“o bien disponiendo el eje de giro de la palanca del

trinquete de tal manera que la fuerza aplicada por

¢l trinquete a la palanca del trinquete sea resistida
en forma adecuada por al menos un pernc de fijacidn,
Sin embargo, en la préctica, la placa plana debe ser

lo ‘mas pequefia posible con el objeto de poder montarla
en el interior de la puerta y la disposicidn del meca~
nismo de bloqueo estd condicionada por ias necesidades
del usuario y, en consecuencia, no permite posicionar
adecuasdamente el eje de la palanca del trinquete. PFor
lo que respecta particularmente al mecanismo de bloqueo
para puertas traseras, es necesario que el eje de giro
de la palanca del trinquete esté situado muy prdximo

al borde de la placa plana y las fuerzas aplicadas sén
en este caso susceptiebles de e jercer el esfuerzo de
flexidn maximo sobre la placa plana, . La citada flexidn
#6 -piede evitar, haciendo para ello la placa mds grue-

sa y dotando s la misma de nervios mediante embuticion

‘pero.esto resulta relativamente caro,

Se tropieza con otro problema relativo a los
mecanismos8 de blogueo para puertas del tipo indicado,
en los gue el elemento de soporte comprende una placa
en general plana en la que estdn montados el rotor i
la palanca del trinquete, un elemento de bloqueo para
bloguear el rotor en su posicidn de fijacidn o cierre
Y una varilla que Se extiende paralelamente al plano -
de la placa plana y puede realizZar un movimiénto gira=

torio "limitado sobre su eje para accionar el.elemento
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de blequeo , Hsta disposicidén en un mecanismo de
bloqﬂgo Para las puertas delanteras de los vehicu-
los es convencional, est&ﬁdo la varilla conectada a
uni fiador accionado desde el exterior. Como Se des~
b oribe en la patente Italiana n? 841,599, la varille
puede es8tar montada en disposicidn giratoria por me-
diacidn de dos ofejas separadas que estan dobladas
hacia arriba a partir de la placa plana, hebidndose
previsto unos casquillos de pldstico para evitar el
10 ruido producide por las sacudidas, En la patente
italiana n® 925,934 se describe otra forma de reali-
zacidn en la que un bloqwe de material pldstico defi-
ne una canal a lo large de la cual apoyas la varilla
que e8 mantenida en posicidn en dicha canal. Aunque
1B en dicha dltima pa£ente italiana no se describe, se
prevé la disposicidn de goma esponjosa en la canal
para suprimir el ruido producido por la varilla en el
interior de la canal. Sin embargo, la pr;duccién de
los distintos elementos para estas diSposici;nes y el
20 montaje de los mismos resultan relativamente caros,

La presente invencidn tiené lo finalidad
principal de evitar la citada flexidn de la placa pla
na. La invencion tiene, ademds la finalidad de montar
giratoriamente la citada varilla en la placa plana en

25 una disposicidn mds econdmica Yy de una forma que resul
te efectiva y evite el ruido,

De acuerdo con la invencidn, la palanca del
trinquete de un mecanismo de bloqueo del tipo indica=-

do esta montade en un eje dispuesto de tal manera que
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el m?caniamo de blogueo puede ser fijado a la puers
ta :Ln medios de fijacién que comprenden un perno
de fijacidn coaxial ocon el eje de giro, siendo la
palanca del trinquete fijada directamente a la
puerta,

De acuerdo eon otro aspecto de la inven-

¢idn, la mencionada varilla se monta sobre la citada

placa plana, efectuando por embuticidn en esta dlti-

- ma una canal en la que Be coloca la varilla que es

retenida en dicha canal por mediacidn de un muelle
laminar, de preferencia curvado.

A través de la siguiente descripcidn y
de las reivindicaci;nes adjuntas ée pondrdn mds cla
ramente de manifiesto otros aspectos y caracteristi-
cas preferides de la invencidn,

El mecanismo de bldqueo de acuerdo con
la invencidn tieme la ventaja de que la palanca del
trinquete se fija a la puerta directamente de una
manera simple y econdmica, evitdndose que la placa
plane se flexione a no ser que se flexione la propia
puerta o que se rompa el punto de fijacidn, En geng
ral, se puede disponer el eje de una manera apropia-
de, siendo posible, por ejemplo, emplear el mismo
perno de fijacidn como eje, aungue es breferible la
disposicidn de un eje provisto de un orificio coa~
xial por el interior del cual se puede hacer pasar
el perno de fijacidn,

Otra ventaja del mecanismo de bloqueo
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descggio reside en el hecho de que la Vnriiig_es xe-
tenida de una manera econdmica y que evitarprdctica-
mente todo ruido debido a le misma., En el caso en
que al exterior de la placa plana este fijada una cu=-
bierta del rotor y en el interior de la cubierta se
disponga un tope para el vdstago de cierre o para el
rotor, empleado normalmente para evitar el movimiento
vertical de la puerta con relacidn al vdstago de cie-
rre es preferible fabricar este tope de pldstico ¥y

de una sola pileza con el muelle laminar,

A continuacidn se describird mds detallada-
mente la invencidn, solamente & titulo de ejemplo con
referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista en perspectiva que
ilustra, por una de sus caras, un mecanismo de bloqueo
para puertas traseras de acuerdo con la presente in-
vencidn,

La figura 2 es una vista en perspectiva de la
otra cara del mecanismo de bloqueo de la figura 1.

La figura 3 es una vista en alzado lateral

‘del mecanismo de bloqueo representado en la figura 1,

La figura 4 es una seccidn vertical por la
1inea IV=-IV de la figura 3,

La figura 6 es una seccidn horizontal por la
1inea V-V de la figura 3.

La figura 6 es una vista en perspectiva de un
tope para el vdstago de cierre que forma parte del me-

canismo de bloqueo de la figura 1.
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La figura 7 es una vista en perspectiva del
"
vastago de cierre del mecanismo de blogueo represen-

tado en la figura 1. '

La figura 8 es una vista en perspectiva con-
giderada por una cars del mecanismo de bloqueo para
puertas delanteras de acuerdo con la invencidn,

La figura 9 es una méctidn horizontal por
la li{nea IX-IX de la figura 8,

La figura 10 es ‘una vista en perspectiva
del tope para el véstqgo de cierre del mecanismo de
bloqueo ilustrado en la figura 8,

El mecanismo de bloqueo de las figuras 1
& 6 consta de un elemento de soporte =l- que es de
secoidn en general en L y comprende una placa en ge~
neral plana —2~ que se sujeta mediante pernos al in-
terior de la pared lateral -3- (ver figura 4) de la
puerta del vehiculo, Se ha prexisto un rotor —4- que
presenta forma de horquilla metalica, proevista de un
recubrimiento de material pldstico (poliamida) o cau-
cho, y que esta goportado en disposicidn giratoria
por la placa plana =2~ y por una cubierts del potor
-5~ que esta fijade al exterior de 1& placa plana
~2-, Un trinquete =6~ estd fijado a un corto drbol
~T~ al que se halla fijado asimismo el rotor -4-,
con lo que el trinquete =6~ resulta fijado al rotor
—4- ¢n forma giratoria. En la placa plana -2- esta
articulada una palanca del trinquete -8- que se apli~-

ea al trinquete -6~ con el fin de evitar su giro y
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la liygracidn del vdstago de cierre ~9~ (vdase figu-
ra 7)‘por el rotor ~4—~ y por el mecanismo de bloqueo, -
La palanca del trinquete <8~ es accionada
por mediacidn de una transmisidn convencional (no
ilustrada) para la apertu;a del mecanismo de bioqueo
por medio de un botdn u oﬁro elemento extermo, estan-
do una palanca de mando =10~ cargada por un resorte
articulada al elemento de soporte ~1- para dccionar
la palenca del trinquete =8~ por medio de un elemen;
to de accionamiento interior convencionel. Se ha pre-
visto una palance de seguridad péfa niﬁos ~1l= dis-
puesta para impedir el movimiento de la palanca de
accionamiento =10-, También se ha previsto una palan-
ca de bloqueo -12~, cargada por un resorte de accidn
brusca =13~, apta para impedir el movimiento de la
palanca del trinquete ~8- y que puede'ser actionade

por un elemento de bloquee interior convencional, tal

.como un botdn pulsador.,

B} mecanismo de bloqueo estd fijado al inte-
rior de la cara lateral =3- de la puerta por media-
cidn de tres pernos de fijacidn =l4- (uno de los cua~-
les se ilustra en la figura 4) que pasan a travéé de
tres orificios roscados =15~ (ver figura 3) del me~-
canismo de bloqueo, Aungue no es esencial el empleo
de dichos pernos de fijacién -l4~-, puede apreciarse
que los mismos no estdn embutidos, y esta constibu-
¢idn evita la formacidn de microfisuras en la pintura

alrededor de los orificios -~15~ con lo gue se mejora
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la rz@istencia ¢ la corrosidn, La cubierta del rotor
—5= ¥ el rotor -4~ sobresalen a través de una aber-
tura de la pared lateral -3~ de la puerta, cuya aber-
turae no llega hasta el borde de la pared lateral pa-
ra no disminuir la resistencia de la misma,

Como se puede apreciar en la figura 5, la
palanca del tringuete -8« estd montada sobre un eje
~16~ que estd dispuesto de modo que el mecanismo de
blogueo puede Ser fijado m la puerta del vehioulo por
medios de fijacidn que comprenden un perno de fija-
cion -14- coaxial con el eje de giro, con lo que se
ohtiene la sujecidn de la palanca del tringquete -8-
directamente a la puerta. El eje ~16- estd censtitui-
do por un casquillo dotado de un orificio pasante coa=
xial roscado a través del que puede hacerse pasar el
perno de fijacidn -l14-, dicho catquillo estd fijado
por uno de sus extremos a la placa plana =2~ por
martillado sobre el extremo del casquillo el cual
en el extremo opuesto presénta.una cabeza que Be apli-~
ca a la cara interior de la palanca -del trinquete
-8~ y la retiene en posicidn de una manera temporal
con- el fin de que el mecanismo de bloqueo Sea Sumi~
nistrado al fabricante del vehiculo y montado en el
interior de la puerta como una Sola pieza, Cuando se
monta el mecanismo de blogqueo en el interior de la
puerta, el perno de £ijacidn ~14~ se rosca en el
interior del eje ~16-~, Como puede apreciarse en la

figura 8, con la presente disposicidon del mecanismo
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de blgqueo, no es posible introducir pernos de fija-
cidn en la placa plana -2~ a la derecha del eje =16~
y, por ello, si el perno de fijacidn -14- no estd

roscado en el eje ~16~, una fuerza violenta de aper~

tura ejercida sobre el rotor -4-— tiende a mrrastrar

la palenca del trinquete =8~ a la izquierda (como
se aprecia en la figura 8) y a flexionar la placa
plana por detrds del plaﬁo del dibujo de la figura
3. Esto se evita mediante la introduccién del perno
de fijacidén =14~ en el eje -16-. El eje -16- estd
dispuesto de manera que el apriete del perno -14-
no -bloquea la palanca del trinquete -8-,

La cubierta del rotor —~5~ comprende una
parte plana de fijacidn =17~ y une parte de cubierta
-18~ embutida que se extiende separada j paralela
respecto de la parte de fijacidn =17-, presentando
una pared lateral -19- que une dichas dos partes ex-
gepto por un lade que queda abierte para dejar pasar
el vastago de cierre =9-, La parte de fijacion ~17-
se Sujeta temporal y provisionalmente a la placa

plana =2~ por mediacidn de remaches dispuestos a

través de orificios -20~ (ver figuras 8 y 4) y, cuan~—

do se montq el mecanismo de bloqueo en en interior
de la puerta, la parte de fijacidn -17- queda fijeda
definitivamente al exterior de la placa plana -2-
por los tres pernos de fijacidn —-14-, La parte de
fijeeidn =17~ esta p}ovista de un orificio coaxial

con el eje —=16~ de articulacidn de la palanca del
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trinqxpte, lo que posibilita la sujecion de la palan-
ca del trin&uete ~8- a la cubierta del rotor =5-, Co=-
mo puede apreciarse, los tres pernos de fijacidn -14-
sujetan la parte de fijacidn =17~ y, por tanto, la
cubierta del rotor —5= dirgctamente a la puerta,

Como se puede observar, con esta construcw-
¢idn de la cubierta del rotor ~5-, la parte de fija~
ci¢n -17- de la cubierta del rotor —b6- refuerza la
placa plaﬂa -2~ y se puede apreciar gque con dichﬁ cong=-
truccidn y con la especial manera dé sujetar el eje
-16- de articulacidn de la palanca del tringuete -8~
el comportamiento-del mecanismo de blogueo durante
su funcionamiento puede ser superior en un 40 a un
50% al del mecanismo descrito en la patente italia~
na n? 841,599 por lo qﬁe se refiere a la carga esti-
tica ensayada de acuerde con las normas U,S, (préc-
%ice SAE recomendada), Aparte de su'resistenoia, el
mecanismo de blogueo eS8 relativamente compacto y pue-
de ser montado fdcilmente en el interior de Ia puer-
ta. :

Como se puede apreciar en la figura 1, la pa-
lanca del trinquete ~8- estd impulsada de manera que
prende en el trinquete -6~y el rotor —4- es impulsa-
do a la posicidn de liberacidn del vistago de cierre
por medio de un resorte de tensidn dnico -831- que
estd conectado a una oreja -32- doblada de la palan-
ca del tringquete -8~ y a una oreja =33- doblada de

una pequeifia- placa ~34~ remachade al extremo del drbol
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- z%¢por tanto, solidaria del rotor =~4- (ver figu=
ra 1). De este modo, el Unico muelle helicoidal de
accidn lineal =31~ substituye al miaelle helicoidal

de comprensidn de accidn rotativa descrito en la pa.
tente italiana n? 841,599 y se ha.encontrade que el
muelle ~31- y la pieza adicional, es deoir, la pla-
quita -34-, resultan aproximadamente al mismo preoio,
Sin embargo, el muelle ;31- ocupas mucho menos espacio,
medido en la direccidn del eje de giro =16~ y se ha
podido comprobar también que la resistencia a la fati-
ga del muelle -31~ es relativamente elevada., Es fdcil
hallar un muelle -31- que pueda resistir un gran nd-
mero de ciclos con una menor tendencia a la rotura
por fatiga.

En el interior de la vcubierta del rotor -5~
estd dispuesto un tope, En el éaso de la reslizacidn
particular ilustrada, el tope establece contacto con
la cabeza =35~ del vdstago de cierre -9~ (ver figura 7),
8i bien el tope se puede disponer asimismo de modo
que establezca contadto con el rotor =4-=, Ademas, en
la forma de realizecidn particular ilustrada, el tope
impide el desplazamiento vertical dg la puerta con
respecto al vdastago de cierre -~9-, El tope estd cons-—
titufdo por dos partes, es decir por una caja exte-
rior ~36--de material plastico y que actda reslmente
como tope, y'un bloque interior ~37- de caucho., Como

se puede apreciar en-la figura B, le caja ~36-~ presen-

.ta un pequeiio labio -38~ sujeto entre la parte de fi-
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jaoiéﬁ‘—IT— de la cubierta del rotor «&- y la placa
plana =2~ con el fin de mantener el tope en posicidn
y un pequefio teton de posicionamiento -39~, Debe in-
dicarse que, como en la patente italiana n? 925,934,
el tope forma parte del mecanismo de bloqueo y no

del dispositivo de cierre,

En las figuras 8 a 10 se ilustra una segun—

"dp forma de realizacidn del mecanismo de bloqueo de

acuerdo con la invencidn.vLas partes ¥ elementos que
se.corresponden de forma idéntica o similar con la
primera forma de realizacidn se designan con las mis-
mas8 referencias numéricas, pero provistas de un sig-
no prima, La cubierts del rotor -5'~- es idéntica a

la cubierta del rotor -5- de la primera forma de rea-
lizacién, La segunda forma de realizacidn es un meca-
nismo de blogqueo para una puerta delantera de un ve-
hiculo, pudiendo apreciarse que la posicidn del eje
~16°= gon relacidn al eje del arbol =7 ‘- ez algo di-
ferente, La segunda forma de realizacion del mecanis-
mo de bloquep no comprende una palanca de bloqueo de
seguridad para nifios pero estd provista de una vari-
1la ~41- que Se oxtiende paralela al plano de la pla-
ca =2°-, con movimienéo giratorio limitado Sobre su
eje, para accionar el eleme#to de bloqueo que estd
constituido por la palanca de blogueo —12°-, El ex-
tremo exterior de la varilla =4l- estd conectado de
una manera convencional a un dispositivo e#terior de

cierre del vehivulo, La varilla =-4l- estd alojada en
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91 iq:erior de unag canal =42~ embutida en la place
plana -2’'- y es mantenida enm posicidn por un muelle
laminar ~43-, La canal ~42- presenta una porcidn cen-
tral mds profunda ~44-, de manera gque Solamentes esta-
blecen contacto con la -varilla —41f los extremos- de
la canal -42—,.con lo que se evita cualquier movi-
miento de oscilamoion de la varilla ~41- si hay mucho
juego entre la misma y la canal =42~ y se impide el
ag#rrotamiento si hay poco juego y la varilla -41-

no e85 perfectamente recta,

Como se puede apreciar en la figura 10, el
muelle laminar -43- estd arqueado en su posicidn natu-
ral, Este muelle es de un material pldstico tal co-
mo, por ejemplo, mylon, y constituye una Sola pieza
con la caja -36’~ del tope. La cubierta del rotor

~5'~ mantiens en posicién sl muelle laminar -43-,

 Como puede verse en la figura 10, el muelle laminar

~43~- presaenta - una parte plana de apoyo -45- con dos
partes salientes seperadas —~46-~ entre las que el mue-
l1le se extiende sepavado de la parte de apoyo -45-,
formando el conjunto una sola piexa, El muelle lami-
nar =43~ mantiene firmemente en posicidn a la varilla
~41- en la canal -42~ y evita cualquier ruido, En la
figura 9 se represents el muelle laminar -43- un tan-
to esquematicamente y puede no gquedar aplicade com-
pletamente plano.a lo largo de la varille ~41l-, aun-
que por lo menos la parte central de dicho muelle

puede estar aplicada firmemente contra la verilla -41,
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¢ En las figuras 8 y 9 se indica una segunda
ventaja de la canal ~42=, El saliente =47« formado

en la placa -2°~ por la canal -42-~ constituye un se-
parador para impedir que el mecqnism;‘de blogqueo se
pueda averiar por una canal de guia -48- de una ven~
tana lateral de cristal deslizante ~49-, La puemta
puede estar construida de manmera que la canal de guia
~48« ge halle dispueste a una distancia de 2 a 3 mm.
del saliente =47~, pero las tolerancias de fabricacidn
o el movimiento durante la utilizacidm pueden ocasio-
nar el contacto de la canal de guia ~48- con el sa-
liente =47-,

Sin apartarse del principio de la invencion,
pueden ser ampliamehte modificadas las formas de rea-—
lizacidn descritas., Asi, por ejemplo, como se indica
con lfnea de trazos en la figura 5, la cabeza del eje
-16~ puede reforzarse alargande para ello axialmente
el eje, In otro ocaso, por ejemplo, dado que la por-
cidn centrai w44~ de la canal =42~ no se halla en con=-
tacto con la varilla -41-, se puede trogquelar dicha
porcidén central, dejando una abertura. Asimismo, por
ejemplo, las orejuns separadas Yy los casquillos de
plastico que se describen en'‘la patente italiana
n?® 841,899, se pueden utilizar en la segunda forma
de realizacion para el montaje de la varilla -4l=-,
en lugar de la canal ~42- y del muelle 43, Igual-
mente, los muelles -3)l- y =31'= pueden estar cubier-

tos con un tubo de pldstico para reducir la tendencia
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Se reivindica como objeto de la presente pa-
tente de invencidnt

l,~ Mecanismo de bloqﬂeo para puertas de ve-~
hiculos del tipo gque comprende un elemento de soporte,
un rotor montado en forma giratoria en el elemento
de soporte para enganchar el mecanismo de blogqueo en
un vastago de cierre, un trinquete giratorio fijado
al rotor, y una palanca de trinquete articulada en
el elemento de soporte para prender en el trinquete
con el fin de evitar su giro y la liberacion del vds~-
tago de cierre, caracterizade porque la palanca del
trinquete (8) estd montada en un eje (16) dispuesto
de manera que el mecanismo de bloqueo puede ser fijade
a la puerta (3) con medios de fijacion que comprenden
un perno de fijacion (14) coaxial con el eje de arti-
culacion, con lo que la palanca del trinquete se fija
directamente a la puerta,

2,- Mecanismo de bloqueo para puertas de ve-
hiculos, segin la reivindicacidn 1, caracterizado por-
ffue el eje de articulacidn (16) estd provisto de un

taladro cdéaxial por el que puede pasar el perno de

fijacidn (14),

3,~ Mecanismo de bloqueo para puertas de

vehiculos, segin la reivindicacidn 2, caracterizado
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o el ejeo de articulacidn (16) estd constituido

*
por un cesquille interiormente roscado que por un ex-

porgu
tremo ests fijado al elemento de soporte (1) y cuyo
otro extremo presenta una cabeza que se aplice a la
cara interna de la palanca del trinquete (8) y lea
retiene en posicidn, con lo que dicho perno de fijacidn
(14) se puede roscar en el interior del eje de arti-
culacidn, '
4.~ Mecanismo de blogueo para puertas de ve-

hiculos, segin las reivindicaciones 1, 2 ¢ 3, en el
gque el elemento de soporte comprende una placa Subs-
tancialmente plana que puede ser fijade mediante per-
nos al interior de la pared lateral de la puerta, so-
bresaliendo el rotor a través de una abertura de di-
cha pared, caracterizado porque a la cara exterior de
la plac; plane (2) estd fijada la cubierta del rotor
(5) que comprende una parte plana de fijacion (17) fi=-
jada a la cara exterior de dicha placay y una parte
de cubierta (18) embutida que estd separada y es pa-—
ralela respecto de la parte de fijacion y se halla
unida & la misma excepto por un lado por un faldon
(19), de modo que en el mismo se define una abertura
a través de la cual puede penetrar el vistago de cie-
rre (9), estando el rotor (4) montado en disposicidn
giratoria sobre el elemento de soporte (1) y la cu-
bierta del rotor,

- B,~ Mecanismo de bloqueo para puertas de ve-

hiculos, segin la reivindicacidn 4, caracterizado por~
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gque %f parte de fijacidn (17) estd fijada a dicha
placa (2) con medios de fijacidn temporales, estando
la placa y la parte de fijacidn provistas de orificios
para el paso de pernos de fijacidn (14) a travds de
ellas y a través de la pared lateral (3) de la puer-
ta para sujetar la parte de fijncion y la ocubierta
del rotor (56) direotamente a la puerta.

PR MecaﬁiSmé de bloqueo para puertas de
vehiculos, segin cualquiera de las reivindicaciones
1 a B, caracterizado porque a la cara exterior de di-
cha placa (2) estd fijada la cubierta dél rotor (5) que
comprende una parte plana de fijacidn (17) fijada a
la cara exterior de dicha placa y provista de un ori-
ficio coaxial con el eje de artivulacidn (16) de la
palanca del trinquete (8), 1o cual permite la suje-
cidn de la palanca del trinquete a la cubierta del
rotor. '

7.~ Mecanismp de bloqueo para puertas de ve~
hioulos, segin cualquiera de las reivindicaciones 1
a 6, caracterizado porque la palanca del trinqpete
(8) estd impulsada de manera que prende em el trin-
quete (6) y el rotor (4) es impulsado hacia su po-
sicién de liberacidn del vdstago de cierre, por medio
de un muelle de tensidn d¥nico (31) consctado a la
palance del trinquete y al rotor.

8,~ Mecandismo de bloqueo para puertAs de
vehiculos, segin la reivindicacidn 7, caracterizado

poque el muelle de temsidn (31) estd comectado a uma
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Placﬁr(34) sijete mediante remachade al extremo de
un corto‘eje (7) sobre el gque estd montado el rotor
(4),

9,~ Mecanismo de blogueo para puertas de ve-
hiculos, segin cualquiera de las reivindicaciones 1 a
8, en el que el elemento de soporte comprende una pla-
oan substancialmente plana sobre la que estdn montados
el rotor.y la palanca del trinquete, un elemento de
bloqueo para retener el 'fotor en su posicidn de cie=
rre, y una varilla paralela al plano de dicha placa
plana y susceptible de movimiento giratorio limitado
sobre su eje, para accionar el elemento de bloqueo,
caracterizado porque dicha placa plana. (2') estd
provista de una canal embutida (42) en la que estd
dispuesta dicha varilla (41) la cual es reteﬁida en
la canal por un muelle laminar (43),

10,~ Megoanismo de blogqueo para puertad de ve-
hioulos, segin la reivindicacidn.9, caracterizado por-
que la canal (42) presenta una porcidn central (44)
mas profunda, de manera que solamente los dos extre~
mos de la canal estan en contacto con.la varilla
(41).

11,~ Mecanismo de bloqueo para puertas de
veh{culos, segin 1as reivindicaiones 9 ¢ 10, carac~
terizada por constituir el muelle laminar (43) de ma~
terial plastico,

12,~ Mecanismo de bloqueo para puertas de

vehioulos, segin la reivindicacidn 11, caracterizado
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porqgg,el muelle laminar (43) presents una parte pla-
na de apoyo (45) con dos partes salientes separadas
(46{ entre las cuales se extiendé el muelle separado
de la parte de apoye, formando el conjunto uma sola
pieza.

13.- Mecanismo de bloqueo ﬁara‘puertas de
vehiculos, segin oualgquiera de las reivindicaciones

9 a 12, caracterizado porque le muelle laminar (43) .

- es mantenido en posicidn por la cubieria del rotor

(5') fijeda a la cara exterior de dicha placa plana
(2'). |

14, Mecanismo de bloqueo para puertas de
vehiculos, segin la reivindicacion 13, caracterizado
porque en el interior de la cubierta del rotor (5")
estd dispuesto un tope (36') para el vdstago de cierre
(9) o para el rotor (4') que impide el movimiehto de
la puerta (3') con relacidn al vdstago de cierre, cu-
yo tope estd hecho de un material pldstico y forma
una sola pieza con el muelle laminar (43).

16,- Mecanismo de blogueo para puertaé de
vehiculos, segun cualquiera de las reivindicaciones
9 a 14, caracterizado porque e;té fijade & una puér~
ta de vehiculo (8') en la gue una cenal de guia (48)
para unm cristal lateral (49) deslizante pasa cercd
o estd en contacto con el saliente (47) formado por
una canal (42) en diche placa plamna (2'),

16,- Meoanismo de bloqueo para puertas de

vehfculos, segun las reivindicaciones 1 a 15, carac-
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terizado porque a la puerta (3 ¢ 3') de un vehiculo

-, .".
estd fijado un permo de fijacidn (14 ¢ 14') que su~
I

jeta la palanca del trinquete (8 ¢ 8') directamente

a la puerta,

17+~ Mecanismo de blogqueo para puertas de

vehioulos,
Esta memeria consta de veintiuna paginas

escritas por una sola cara.
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