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El presente invento se relaciona con un dispositivo - 

para apretar juntas de torn illo . En particular á. invento - 

se relaciona con un dispositivo para apretar juntas de tor 

n illo  comprendiendo un embrague de resbalamiento de resor­

te de fricción .

Un problema, que concierne a dispositivos del tipo — 

arriba mencionado es de como conseguir la ajustabilidad — 

del nivel del par de fuerzas de resbalamiento.

El presente invento trata de resolver este problema - 

que se consigue con el dispositivo definido en las reivin­

dicaciones .

Una ejecución del invento se describirá a continua­

ción en detalle haciendo referencia al dibujo adjunto, en 

que:

La figura 1, muestra una sección longitudinal a tra- 

vós de la parte delantera de una llave neumática para tuer 

cas y, esquemáticamente la válvula obturadora de aire a - 

presión de la llave de tuercas en posición abierta.

La figura 2, muestra esquemáticamente la válvula ob­

turadora de aire en posición cerrada y,

La figura 3* muestra una sección transversal a lo — 

largo de la línea 1 11 -11 1  en la figura 1 .

En la figura 1, la referencia -10- designa la carca­

sa de la llave para tuercas. La carcasa encierra un motor 

neumático (no ilustrado) al que está conectada una mitad 

- 11- de embrague impulsor de un embrague - 12- de resbala­

miento que responde a un par de fuerzas. El embrague de - 

resbalamiento comprende además una mitad - 13** de embrague
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impulsada conectada a un Árbol -14- de salida de un mue­

l le  de fricción - 15- del tipo helicoidal que está dispues  ̂

to para transmitir par de fuerzas de rotación desde la mi. 

tad - 11- de embrague propulsora a la  mitad - 13* de embra- 

5 gue impulsada.

Para aquel propósito, la parte extrema -17** trasera, 

que se extiende axilmente del muelle de fricción -15*# se 

conecta positivamente a la mitad - 11- de embrague propul­

sora por via de una cavidad -18- en esta última. La mitad 

10 - 13- de embrague yopulsora tiene una superficie -19** de **

fricción exterior para cooperación con la superficie in— 

tema del muelle de fricción -15-. Esta última transmite 

par de fuerzas de rotación por medio de su agarre de fr ic  

ción sobre la superficie - 19- de fricción, cuyo agarre se 

13 consigue pretensando el muelle -15** La característica pe

culiar de tal muelle es que su agarre de fricción es pró<: 

ticamente independiente del coeficiente de fricción a con 

dición de que varias espiras del muelle estón en contacto 

con la superficie de fricción.

20 Para hacer que el muelle de fricción -15- actúe como

embrague de resbalamiento, su extremo posterior -17- t ie ­

ne que ser impulsado en la dirección de desenroscamiento 

del muelle.

La llave para tuercas comprende un muelle auxiliar - 

25 - 20- que tiene extremos -21- y -22- , respectivamente tra­

sero y delantero, extendidos axilmente. El extremo trase­

ro - 21- del muelle - 20- auxiliar es t í  recibido en un tala 

dro -24- en un anillo -25- ajustador, que está soportado
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rotativamente en la  mitad -11— de embrague propulsor. El 

anillo de ajuste - 25- es rotativo en relación con la mi­

tad - 11- de embrague propulsor por medio de un tom illo , 

que enrosca en un enroscamiento - 29- en el contorno exte 

5 rior de la  mitad - 1 1 - de embrague propulsora, constitu­

yendo por ello  un mecanismo de torn illo sin fin . Los tor 

n illos  de tope - 27- y -28- están previstos para lim itar 

e l movimiento de rotación del anillo de qjuste - 25- en re 

lación con la  mitad - 11- propulsora del embrague.

10 El extremo trasero -22- del muelle auxiliar -20- está

conectado positivamente a un manguito acoplador - 30- por 

via de un taladro axil -31- en este último. El manguito 

acoplador - 30- está apoyado giratoriamente sobre la mi­

tad propulsora - 13- de embrague para permitir que gire l i  

15 bremente en relación con el mismo. El manguito acopla­

dor -30- comprende ademáí/ina cavidad - 32-, en la  que está 

recibido el extremo delantero - 33- del muelle de fricción- 

-15-.

De acuerdo con la disposición arriba descrita, e l - 

20 muelle auxiliar - 20- está conectado en relación paralela 

al muelle de fricción - 15- y actúa entra dos extremos — 

- 17- y -33* de este último. Esto sign ifica que una carga 

de torsión es aplicable al muelle de fricción - 15- con el 

fin  de incrementar o disminuir el agarre de fricción de 

25 este último.

El muelle auxiliar -20- puede disponerse, bien sea 

para actuar en la dirección de enrollamiento del muelle 

de fricción - 15- , incrementando por e llo  la pretensión del

i
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Agarre de fricción de este último, o para actuar en la di 

rección de desenrollamiento del muelle de fricción - 1 ?-, 

neutralizando por e llo  en alguna extensión el pretensado 

y el agarre de fricción de este último. La dirección de - 

accionamiento, así como la magnitud del pretensado del — 

muelle auxiliar - 20- puede ajustarse haciendo girar e l — 

anillo ajustador - 25- girando el torn illo - 26- .

El embrague -12- de resbalamiento es tú cubierto por 

un tubo protector -34- que está soportado sobre el contor 

no exterior del anillo ajustador - 25- y el manguito - 30-. 

Como el nivel del par de fuerzas de resbalamiento de este 

tipo de embrague es prácticamente independiente del coeft 

ciente de fricción, el muelle de fricción -15* puede es— 

tar muy bien lubricado con grasa para evitar un desgaste 

demasiado grave. El tubo de protección -34- impide que se 

esparza grasa en la  carcasa - 10- de la llave para tuercas.

La llave para tuercas mostrada en la  figura del dibu 

jo comprende una válvula - 33- de suministro de aire a prts 

sión y un dispositivo aromático de obturación. El disposi^ 

tivo de obturación comprende un mecanismo de liberación - 

- 37* y una válvula obturadora - 38- accionada por e l meca­

nismo liberador -37-. El mecanismo liberador comprende un 

taladro -40- comprendido axilmente en la mitad - 11- pro­

pulsora del embrague, en que está guiada móvilmente una ca 

zoleta -4 l- . Esta última está abierta hacia la mitad -13- 

impulsada de embrague y tiene una cavidad -42- exterior - 

longitudinal para cooperación con un pasador de chaveta - 

- 43- asegurado en la mitad - 11- propulsora de embrague, im
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pidiendo por e llo  que la  cazoleta -4 l- ruede en relación 

con esta última. '

La cazoleta -4 l- es obligada hacia atras por un mué 

l ie  -44- que actúa entre el extremo delantero de la  cazo 

5 leta  -4 l- y e l extremo trasero de la  mitad -13- impulsa­

da del embrague. Una barra de maniobra -46- conecta la - 

cazoleta -4 l- con la válvula obturadora -38- que, a su - 

vez, es obligada hacia delante por un muelle -47-. El —

! muelle -47- en la  ejecución mostrada as más dábil que el 

10 muelle -44-, pero está soportado por la presión del aire 

para conseguir una fuerza de cierre que exceda de la  car 

ga del muelle -44-.

El mecanismo de liberación -37- comprenda además — 

una barra de liberación -48- cuyo extremo trasero está - 

15 recibido en la cazoleta -4 l-, mientras que su extremo de 

lantero está dispuesto para cooperar con su extremo tra­

sero de la  mitad -13- impulsada por el embrague. La barra 

de liberación -48- está montada pivotablemente sobre un - 

pasador transversal -50- en la cazoleta -4 l- y un muelle 

20 -49- tambión está soportado en el pasador transversal —

-50- para actuar entre la barra de liberación -48- y la 

pared interna de la cazoleta -4 l-. El pasador liberador 

-48- es obligado por ello  hacia un lado de la  cazoleta - 

-4 l- y del taladro -4o-.

25 La mitad -13* impulsada del embrague está provista

en su extremo trasero de un taladro concántrico -4 l- cu­

yo diámetro es ligeramente mayor que el diámetro del ex­

tremo delantero de la  barra liberadora -48-. En su extre



mo trasero, la mitad impulsada -13- del embrague tamban ­

es t í  provista de cavidades circulares -52- y -53- de las 

que la cavidad - 52- es coaxil con el taladro -51- y 1* —  

mitad -13- impulsada del embrague, mientras que la cavidad 

- 53- está situada excéntricamente. La cavidad -53* es de 

un diámetro tal y esté situada de tal modo que constituya 

una tangente circular a la cavidad - 52- asi como al tala­

dro - 51- .  Véase la  figura 3*

Durante el apriete de una junta de torn illo, la valvu 

la  de suministro - 36- , asi como la  válvula obturadora - 38-, 

están abiertas. La carga dirigida hacia delante sobre la 

barra de maniobra -46- desde el muelle -47- y la presión de 

aire motriz exceda de la fuerza dirigida hacia atrás, ejer­

cida por el muelle -44-, lo que sign ifica  que la cazoleta 

-41- y la barra de liberación -48- son obligadas hacia de­

lante. Debido a la acción del muelle -49-,el extremo delan 

tero de la barra liberadora -48- se pone en posición late­

ral en la  posición - 52- y se evita que se mueva hacia de­

lante porque tropieza contra el fondo de la cavidad * 52- 

ó de la cavidad -53-*
Cuando se alcance el nivel de par de fuerzas de resba 

lamiento del embrague de resbalamiento -12- tiene lugar — 

una rotación relativa entre la mitad propulsora -11- del - 

embrague y la mitad impulsada -13- del embrague. La bara 

de liberación -48- es girada entonces en relación con las 

cavidades - 52-̂ r -53-, de modo que la cazoleta -4 l- se blo­

quee respecto a la rotación relativa a la mitad propulsora 

- í l -  del embrague. Primeramente, el extremo delantero del 

pasador de liberación -48- seguirá e l contomo interno do



la cavidad concéntrica - 52- y cuando alcance al punto tan­

gente entre la  cavidad - 52- y la cavidad excéntrica -53*# 

la  barra —48— de liberación se mueve hacia delante para — 

tropezar contra el fondo da la cavidad -53-, Ahora la ba— 

rra -48- seguirá el contorno interno da la cavidad - 53- — 

hasta que alcance el punte tangente entre la cavidad - 53- 

y el taladro -51**. En este momento el extremo delantero de 

la barra de liberación -48- cae dentro del taladro - 51- y 

la cazoleta -4 l-, la barra de maniobra -46- y la válvula - 

obturadora - 38- se desplazan hacia delante. La válvula cb- 

turadora - 38- se cierra. Esta posición se ilustra en la  — 

figura 2 .

El mecanismo da liberación es reajustado cerrando la 

válvula de suministro - 36- . El muelle -47-, entonces, pier 

de su soporte del aire a presión y no es capaz de res is tir  

a la  carga del muelle -44- y de mantener la  válvula - 38- - 

en posición cerrada. La cazoleta —4l—, barra liberadora —— 

-48-, barra da maniobra -46- y válvula obturadora - 38- se 

vuelve a cerrar entonces, y la barra liberadora - 48- es pi 

votada a una posición basculada por medio de un muelle --  

-49-.

Las peculiaridades características del mecanismo de l i  

beración —37*# en lo que respecta al funcionamiento se reía 

cionm específicamente a la característica del embrague - 12- 

de resbalamiento, arriba descrito. Este ultimo se caracteri 

za porque, después de una operación de apriete completada, 

incluyendo resbalamiento al nivel máximo de par de fuerzas, 

solo tiene en cualquier posición y no tiende a buscar nin—
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gún reengranaje especifico definido por una cierta relación 

angular, en que las mitades propulsora e impulsada del embra­

gue. Esto sign ifica que el mecanismo de liberación del dis­

positivo obturador automático tiene que trabajar apropiada- 

3 mente, cualesquiera que sea la relación angular entre las -

mitades del embrague. El mecanismo de liberación arriba dest 

crito e ilustrado en las figuras libera dentro de una rota­

ción relativa entre las mitades de embrague de una y medra 

revolución desda el comienzo da resbalamiento de sobrecarga 

10 sin importar cual sea la posición in ic ia l de partida.

Las ejecuciones del Invento no están limitadas al ejem 

pío ilustrado y descrito, sino que pueden variarse libremen 

te dentro del alcance del invento, tal como se describe en 

las reivindicaciones.

13 La presante Patente da Invención recaerá sobre las rei

vindicaciones que se indican a continuación.



Hoja 10

R E I V I N D I C A C I O N E S  

1-.- Dispositivo para apretar juntas de tom illo , com 

prendiendo un motor un embrague resbalante, que responde a 

par de fuerzas de rotación y un árbol de salida, compren— 

5 diendo dicho embrague resbalante una mitad de embrague* pro 

pulsora, una mitad de embrague propulsada y un muelle de - 

fricción del tipo espiral que, por uno de sus extremos, en 

grana positivamente con dichas mitades de embrague y que, 

debido a pretensado tórsional, engrana con la otra de d i— 

10 chas mitades de embrague por un agarre de fricción, actúan 

te radialmente, caracterizado porque está dispuesto un mué 

l ie  auxiliar para aplicar una carga da torsión entre los - 

extremos del muelle de fricción para incrementar o dismi­

nuir el agarre de fricción de este último en relación con 

1-5 la  otra de dichas mitades de embrague, y medios para variar 

la carga de torsión de dicho muelle auxiliar, variando por 

e llo  e l agarre da fricción de dicho muelle de fricción.

2&.- Dispositivo según la reivindicación 1&, caracte­

rizado porque la mitad propulsora de embrague comprende me 

20 dios para engranar positivamente con el extremo trasero del 

muelle de fricción, y la mitad propulsada del embrague com 

prende una superficie de fricción cilindrica, que es rodea 

da por e l muelle de fricción.

3-.- Dispositivo según la reivindicación le , caracteri 

2$ zado porque el muelle de fricción coopera con una superfi­

cie cilindrica exterior sobre la mitad propulsada de embra 

gue, y dicho muelle auxiliar está dispuesto coaxilmente y 

rodea el muelle de fricción.
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4a.- Dispositivo según la reivindicación 2a, caracte­

rizado porque dicho muelle auxiliar estó dispuesto coaxil­

mente con el muelle de fricción, teniendo dicha mitad pro­

pulsora de embrague también medios para engranar posi tiva- 

5 mente con el extremo trasero de dicho muelle auxiliar.

5*.- Dispositivo según la reivindicación 4a, caracte­

rizado porque esté previsto un medio para interconectar -- 

positivamente los extremos delanteros del muelle de f r i c ­

ción y de dicho muelle auxiliar.

10 6&.- Dispositivo según la reivindicación 5^, caraotarj^

zado porque dicho medio comprende un manguito que está apo 

yado rotativamente en relación a la mitad propulsada del em 

brague.

7*.** Dispositivo según la reivindicación 4s, caraoto- 

13 rizado porque dicho medio do engranaje de muelle auxiliar 

estó soportado rotativamente sobre la mitad propulsora de 

embrague, y medios ajustadores para hacer girar dichos me­

dios engranadores de muelle auxiliar en relación a la  mi-- 

tad propulsora de embrague, variando por ello  la carga de 

20 torsión ejercida por dicho muelle auxiliar.

8&.- Por último se reivindica como objeto sobre el -- 

que ha de recaer la presente Patente de Invención que por 

veinte años se so lic ita  registrar para España,- — - - - -

p o r
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Todo conforma queda expresado en la presente Memoria 

Descriptiva que consta de doce hojas foliadas y escritas a 

maquina por una sola cara y una hoja de plano que se acom­

paña.
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