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El invento se refiere a una vélvula de retencidn
como se éspécifica en lé cléusula precaracterizanté de lav
feiﬁindicacién principal.

En las vdlvulas de retencién conocidas de la cla-|
ée,especificaQa (DOS 24 26 084 y Memoria de la patente ale-
ﬁan@ 11 53 955), el muelle de cierre estd hecho como muelle
de ﬁor@uiila cuyas espiras estdn apoyadas sobre el eje de
basculacidn de la o de Ias’piezas de cierre, formando los
extremos de las. espiras dél muellé dos ramas que discurren
'traﬁsveréalméntg respecto al éjé del arrpl;amiénto.-Una de
ellas o émbas atzcan en la o las piezas’de cierré. El mue-
1le de cierre ejerce entonces un momento de clerre, que
aumenta con el dngulo de apertura, sobre la o las piézas de
cierre. Para abrir por completo estas vdlvulas de retéh§i6n
por congiguiente, se necesita una carga relativamente gbéne
de por circulacidn y,'cou ello, un elevado caudal que,.sin
embargo, no siempré estd presente, por ejemplo, cuanao'cém—
bian las condiciones de funcionamiento. Por tanto, tales -
vélvulgs de retencidn itrabajan temporalmente con apertufas
parciales, con lo que se producen ruidos de batimientO’y,ée
circulécién y, ademds, las pérdidas en la circulacidn Qle
relativamente grandes.

El invento se propone reéolver el problema de
crear una vdlvula de retencidén del tipo mencionado al prin-
cipio én la cual el o los muelles de cierre ejerzan sobre
la o las piezas de cierrc una accidén de cierre que séle
aumenta ligerémente mds alld del dngulo de apertura y que,
con preferencia, incluso disminuye, para que, ya con cauda-
les. relativamente pequaﬁos;'se tenga una ﬁlena apertura de

la vdlvula de retencidn.
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"|te de la reivindicacidn 12.

{el.apoyo-estacionario del muelle de cierre en 1a»cdja de la

Mojn nfim. 2

foan

El~probiema planteado es resuelto por las caracte:

risticas del invento indicadas en la cldusula caracterizan—

' Gracias a la disposicién de acuerdo con el inven-
to, el muelle de cierre realiza un desplazamiento del eje
de basculacidén del brazo activo del muelle de cierre del la

do de afluencia delante del eje de basculacién de la pieza

secuencia, o bien, del lado del muelle, una prolongacidn o,

del lado de le parte de cierre, un acortamiento del brazo

cierre de la pieza de cierre por el muelle de cierres. La
modificacién del brazo de palanca se superpone al aumento

del momento de giro Que se produce inevitablemente con el

lizar una accién de cierre del muelle de cierre sobre la paj
te de cierre que, en la posicidn-de apertura, es menor que
en la posicién de cierre.

Las reivindicaciones subordinadas indican otras.:
reglizaciones especialménte ventajosas del invento. J’w{

Las reivindicaciones 28 y 3@ protegen entonces dos
ejecuciones preferidas, constructivamente simples y favora-
bles desde el punto de vista funcional, del 6rgéno de arras-
tre entre la barfe de cierre y el brago activo del muelle
de cierre.

Pars todos aquellos ccasos en los cuales el muelle
do cierre esté'hecho como muelle'de horquilla, la reivindi-

cacidén 42 indica una solucidn especialmente favorable para

vélvula, caracterizdndose la otra realizacibn segin la rei-

de cierre. Esto, en el proceso de apertura, tiene, como cont

de palanca activo, a través del cual se realiza la carga de|

proceso de apertura del muelle de cierre y hace posible reat
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. .|vindicacién 52 por.una configuracibn favorable desde el pun

de los muelles de cierre.,

tHoja nim. 3

to de vista de'la fabricacidn. .

Una forma dérejecucién'preferida para véalvulas de
retencidén con doswﬁartes de cierre.articuladas en sus bor-
des proéximos ha‘sido el objeto de la reivindicacién 62. En-
tonces puede conseguirse de modo especialmente sencillo y

seguroc una libertad de marcha suficiente del brazo activo .

La reivindicacién 7a ofrece la ventaja, finalmen-|

te, de una dlSpOSlClon ampliamente depriml&a del muelle de
cierfé con respecto a la corriente del medio, lo que es Util
para conseguir una béqueﬁa resistencia a.la circulacién y
para evitar ruidos en la misma. A _
En el dibujo se han representado dos ejemplds;de
ejecucién del invénto, mostrando: -
La fig. 1, en posicién de cierre, una vdlvula de

retencidén de acuerdo con el invento con una pieza de cierre

s
A~

en secciédn; )

la fig. 2, la vdlvula ée retencién de ia fig2{1:
en posicidén abierta; o R

la fig. 3, en fragmento, la pieza dé cierre dglia
vélvula de retencidn segtn 1a fig. 13

la fig. 4, una vdlvula de retencidén de acuerdo
con el invento con dos piezas de cierre en vista desde el
lado de afluen01a con representa016n parcial en seccidn;

la fig. 5, la vélvula de retenclén de la fig. 4
en corte por 5-5; ¥y

la fig. 6, un fragmento de la vdlvula de retencidn
de la fig. 4,'ed vista desde el lado de la salida.

- En la forma de ejecucién segﬁh las figs. 1 a 3,
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[una caja de vélvula 1 tiene una cdmara 2 del lado de entra-

‘|to Longitudinal, con brazos de deslizamiento 13 laterales

Hojrn niim, 4.

da o afluencia asi como una cdmara 3 del lado de salida.
Una pieza de cierre 4 estd apoyadé con posibilidad de bascu
lacién sobre un e¢je de basculacién'B previsto en la cdmara
3 y coopera con un asiento de vdlvuls 6.

En la cdmara de afluencia 2 de la caja de vélvula
1 ests Eispuesto un muelle de cierre en forma de muelle de
horquilla 7, que tiene espiras 8 cuyos extremos forman dos
ramas de nmuelle 9,10 que discurren transversalmente al eje
éel arrollamiento. La rama mds corta 9 se apoya contra la
caja de vélvula'1, mientras que la rama mas larga 10 ataca,
como brazo activo, en la parte de cierre 4. Esta tiene para
ello en su sﬁperficie frontal del lado de la entrada una ra+
nura de deslizamiento 11 que discurre transversalmente-ai
eje de basculacién 5, con rebajes laterales 12 en los que

encaja la rama 10 del muelle, con posibilidad de deslizamien

previstos en su extremo libre. N
Para el montaje del muelle de ramas 7, la»péréd
de lé camare interior 2 presenta un entrante lateral 14 a
modo de bolsa. BEn 61, las espiras 8 del muelle enouentaa ung
posibilidad de disposicién embutida respecto a la corriente
de medio que atraviesa la vdlvula de retencidn. Estédn apoyad
das entonces sobre un eje de recogida 15 mantenido paralelo
al eje 5 Qe basculacién'en la caja 1 de la vdlvula.
| En razén de la disposicidén en el lado de afluen~
cia del muelle de horqullla 7, ejerce su accmén de cilerxre
como carga de tracecidn sobre la parte de cierre 4. -
Como puede verse por las figs. 1 y 2, el punto

de aplicacién del ala 10 del muelle contra la parte de cie-
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“lcontiguas, apoyadas en estribos 21 de la caja de vélvﬁi;f 1

quu nGm. 5

7fre 4 se désplaza’durante el proceso de apertura constante-
méhfe en difeccién al eje de basculacién 5. Esto resulta de
la'disposiciéd embutidé hacia el lado de afluencia del eje
deuﬁasculacién dei ala 10 del muelle respecto al eje, que
coincide>con el eje de recogida 15. ELl brazo activo de pa-
lanca 16, en el cﬁal ataca el muelle de cierre 7 en la par-
te de cierre 4, disminuye correspondientemente en consecuen
c¢ia. E%ta accién se supéfpohe al aumento de la fuerza de
cierre, que acompaﬁa al proceso de apertura, en el extremo
13 del ala 10 del muelle. A pésar del mencionado aumento de
la fuerza se consigue con ello una disminucién de la accidn
de cierre en la apeftura, ejercida por el.muelle 7 sobre la
parte de cierrve 4. | | |

La vélvularde retencidén mostrada en las figé;‘4 a
6, ‘tiene dos partes de cierre 17, 18 colocadas una junf% a

otra, que llevan espigas de basculacidén 19, 20 lateraleé y

Esta estd provista de un puente 22 como asiento valvular
para las zonas marginales contiguas entre si de las dos'?ag
tes de clerre 17, 18. A estas Ultimas estdn asociados, del
lado de la afluencia, sendos pares de muellesfde horquiilé
23, 24, cuyas espirds 25 estdn apoyadas sobre ejes de reco-
gida 27 en entrantes laterales 26 situados a>ambos lados en
el puente 22. Los ejes consisten en eépigas de éollarin man
tenidas en un_exfremo en la caja de vdlvula 1. Pinalmente,
las partes de cierre 17, 18 tienen en su superficie frontal
del lado de afluencia ojetes_28 a través de los cuales pa-
san las alas lafgas 29 del muelle ds los muelles de horgui-
.11a 23, 24 ¢on movimiento éiial; mientras que sus alas cor-

tas 30 se apoyan contra el puente 22.
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7 26 previstos para los muelles de horquilla 23, 24 no menos-—

Hola ntim. O

En esta realizacién, 1os.ojetes 28 y con ellos
los puntos de ataque del lado de lg pieza de clerre para
los muellss de horguilla 23, 24 se deslizan, en el movimien
to de basculacién de lasg plezas de cierre 17, 18, sobre las
rama8 29 de muelle y se desplazan al abrirse hacla el extre
mo libre de rama. De este modo, el momento de giro de los
muelles de horquilla 23, 24, que aumenta en el proceso de
aperturg, es t?ansmitido desde éstos a través de un brazo
de palanca 31 que aumenta constantemente. Con ello, el au-
mento del momento de giro de los muelles de horguilla 23;
24 es compensado, o compensado con oreces, lo que ‘gignifica
una disminucidn de la accmén de cierre en la apertura, ejer
cida por los muelles sobre las piezas de cierre 17, 18.

La disp031016n del lado de afluencia de los mue-
lles de horquilla 23, 24 .abre la nosibllldad de disponer el
eje de basculacién de la pisza de cierre en la prozlmldad
inmediata del asiento de v4lvula 6, ya que entre el eje . de
basculacién’y-el agsiento de.vélvula 6 no se necesita ysa-e3-
pacio libre para los muelles, La libertadAdé movimientéfée—
Cesaria para uha aperdura suficienteﬁente amplia de lés:p;g
zas de cierre 17, 18 se consigue gracias a qdé cada pieza
de cierre 17, 18 tiene un eje o espiga de basculaciébén 19,20
separado. La Gisposicidn del eje préxima al asiento exige
menor longitud constructiva de la caja del lado de la salidd,
de modo que puede encontrar aplicacién una mayor proporcién
longitudinal para el dimensionado del puente 22. La ventaja
consiste en una grén rigidez y, con eila, una gran posibili4
dad de ubilizacidn para altas cargas de'fundionamiento‘con

pequeiia longitud de construccién de la caja. Los entrantes
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caban la rigidez del puente en virtud de su posicién en la

.rre en el apoyo conocido de los’muelles ds horquilla sobre

de las piezas de cierre,

Hoja nam. 7

zona del puente 22 neutra desde el punto de vista de la car
ga. o
Bn el caso de eje de bascglécién'de.la pieza de

cierre dispuesto a distancia del asiento valvular, como ocu

este eje de bagculacién, las secciones marginales exterio-
res aiejadas’dél~eje de_laé dos partes de cierre se mueven
en la aperturs siempre sobre un aréo que, al prineipio; es-
t4 dirigido radialmente hacia_fuera ¥ sb6lo méds tarde va ra-
dialmente hatia dentro. |

' Esta componente de mov1m1ento dlrlglda nacia fue-
ra obliga a plezas de cierre correSpondlentemente menores
con respecto al diametro 1nterlor de la pleza de conex16n,
por ejemplo una brida de tuberia, que se aplica del lado def

'salida a la caja de vdlvula, para asegurar la libre mf‘"ha

Gracias a las esplgas de basculacién 19, 20 Ge
las dos piezas de cierre 17, 18, colocadas cerca del aaien-
to en la ejecuciébn segdn.las Tigs. 4 é 6, sus bordes exte-
riores describen en la»apertura un arco de ciéculo 32 dirie-
gido radialmente hacia dentro desde el inicio. Esto.permite
piezas de cierre especialmente grandes iﬁ, 18, sin menosca-
bar la libertad de basculacién, debido a lé piezé de cone-
xién 33 del lado de salida. Esta ventaja adquiere especial
importancia en el caso de védlvulas de retencién de didmetrod

nominales interiores mayores.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

S 18.- Perfecoionémientos introducidos en una valva
la de retencidn, con ung céja de vdlvula con asiento valvu-
lar, al menos~una'pieza de cierre que coopera con el ultimo,
pieza que estd époyada con posibilidad de basculacidn en la
caja de vdlvula, y con al menos un muelle de cierre manteni
do estacionarioc en la caja de védlvula y que tiene uan brazo
activo movible de modo basculable que ataca en la pieza de
cierre, caracterizados porque el muelle de cierre esté>dié—
puesto en la cdmara interior de ia caja de vélvula situads
del lado de la afluencia ¥y porque en el brazo activo y/o en
la pieza de cierre estd previsto un érgano de arrastre que
acopla con solidaridad de traccién al brazo activo con -Ia
pieza de cierre en la direccién de basctulacidén de la pieza
de cierre y los acopla enire si con posibilidad de deélizé—
miento relativo en el sentido longitidinal del brazo activo.

28, Perfeccionamientos segin la reivindicacién -
18, caracterizados pbrque el dérgano de arrastfe.esté hecho
como ojete previsto.en la superficie frontal de la pieza de
cierre situada del lado de la afluencia, a través de cuyo
ojete pasa el brazo activo del muelle de cierre con movimien
t0 axial. ' .

38— Perfeccionamientos segin la rei&indicacién
18, caracterizados porque como érgano de arréstre en la su-

perficie frontal del lado de afluencié de la pieza de cierrg

-
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‘estéd prevista una ranura de deslizamiento que discurre trang

Ivdlvula tiene en su cdmara interior situada del lado de - -

Hoja nam. 9

versalmente al eje de basculacién de la pieza de cierre,
que tiene recortes laterales, y el brazo activo lleva en su
extremo libré braéés deslizanfés laterales que encajan en
los recortes. _ .

I 48, Perfec01onam1entos seglin uha o mds de las
reivindicaciones precedentes, caracterizados porque en la
ejecucidn del muelle de cierre como mﬁelle de horquilla,

una de cuyas ramas forma el brazo activo, estd dispuesto en
1

la caja de vdlvula paralelo 2l eje de basculacién de la pie-
za4de cierre un eje de recogida sobre el cual se apoya el
muelle de horquilla con sus espiras. »

528,. Perfeccionamientos segﬁn la re1v1ndlcac16n
48, caracterizados porque la espiga de recogida estd hecha
como espiga con collarin mantenida en un extremo en la caja
de valvula. - '
68.~ Perfeccionamientos segin una o méds de las red
vindicaciones precedentes, caracterizados porgque en elvéaSOI
de disposicién de dos piezas de cierre situadas una jdhﬁo”a
la otra, que en sus zonas marginales vueltas uha hacla ia
otra estdn apoyadas con p051b1116ad de basculac16n en la car
ja de 1la v4lvula, las dos piezas de cierre llevan asociados
muelles de cierre separados, cuyos ejes de baéculacién del
brazo activo estdn a cierta distancia radial entre si.

78.- Perfeccionamientos segin una o mds de las reil

vindicaciones precedentes, caracterizados porgue la caja de

afluencia uno o mds entrantes laterales a modo de bolsa en

los cuales estdn dispuestbs el o los muelles de cierre.
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. §8,_ "PERFECCIONAMTENTOS INTRODUCIDOS EN UNA VAL~
VULA DE RETENCION". o
- Tal y coro se ha descrito Ven la Memoria que ante-
'cede‘, repreéentado en los dibujos 'que' Se acompaflan y con
5 los .fines que se han especificado. ' '

| | Este Memoria consta de diez'hojés escritas a mé-
quina por una sola cara.
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