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El invento, debido a l a  colaboración de ELchel 

H0RBLIN, se re fie re  a un d ispositivo  para mandar automáti 

camente una lim itación de l a  velocidad de un vehículo, es 

pecialmente automóvil, que c ircu la  sobre un tramo de vía 

de velocidad lim itada, a p a rt ir  de informaciones que pro 

ceden del exterior del vehículo y emitidas por ondas de 

radio, d ispositivo  del tipo de lo s que comprenden:

-  medios receptores, montados sobre el vehículo, 

para recoger la s  informaciones exteriores;

-  medios para establecer, a p a rtir  de la s  infor­

maciones recib id as, una tensión e léc tr ica  de referencia 

correspondiente a l a  velocidad lím ite;

-  medios de mando de l a  velocidad del vehículo, 

sensib les a l a  tensión e léc tr ica  de referencia, apropia­

dos para mantener l a  velocidad del vehículo igual a l a  

velocidad lim ite , en e l tramo de v ía  afectado.

El invento tiene por finalidad , sobre todo, ha 

cer e l d ispositivo  de ta l  manera, que responda mejor que 

hasta ahora a la s  diversas exigencias de l a  práctica y, 

especialmente, de t a l  manera, que su realización  sea sim 

p lif ic ad a .

Segdn e l invento, un dispositivo para mandar 

automáticamente una lim itación  de l a  velocidad de un ve 

hiculo, del tipo definido anteriormente, e stá  caracteri 

zado por e l hecho de que comprende:

-  un condensador u tilizad o , de una manera conocí 

da en s í  misma, como memoria apropiada para conservar e l 

valor de l a  tensión e léc tr ica  de referencia aplicada en 

lo s  bornes de este condensador, e l cual está unido a lo s 

medios de mando de l a  velocidad;
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— y medios de actualización de l a  tensión en lo s  

bornes de este condensador, siendo apropiados estos me­

dios de actualización, sensibles a l a  recepción de la s  in  

formaciones que proceden del exterior, en e l curso de l a  

entrada del vehículo en e l campo de emisión de la s  infor 

¡naciones, para unir una fuente de tensión e lác tr ic a  a lo s  

bornes del condensador, y luego a is la r  e l condensador de 

esta  fuente de tensión, después de un tiempo determinado.

Cuando la s  informaciones exteriores están conte 

nidas en una frecuencia, dicha fuente de tensión e lé c tr i 

ca está  constituida ventajosamente por un circu ito  in te- 

grador, eventualmente precedido por un circu ito  de pues­

ta  en forma, apropiado para suministrar en su sa lid a  una 

tensión e lé c tr ic a  directamente unida a l a  frecuencia; lo s  

medios de actualización comprenden entonces un dispositivo 

interruptor apropiado para cerrarse, y para unir e l con­

densador a l a  sa lid a  del c ircu ito  integrador, en e l cur­

so de l a  aparición de una tensión en la  sa lid a  del circuí 

to integrador, y medios de temporización constituidos, es 

pecialmente, por un circuito  monoestable, apropiados para 

abrir el d ispositivo  interruptor después de un tiempo de­

terminado, suficiente para permitir l a  actualización  de 

la  tensión en lo s bornes del condensador.

Cuando la s  informaciones exteriores están con­

tenidas en l a  duración de una almena, dicha fuente de ten 

sión e léc tr ica  e stá  constituida, ventajosamente, por una 

fuente au x iliar  de tensión constante continua; lo s  medios 

de actualización comprenden un dispositivo para cortocir 

cu itar lo s  bornes del condensador en el curso de l a  en­

trada del vehículo en el campo de emisión de la s  informa
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ciones, con e l f in  de descargar e l condensador; este dis 

positivo , para cortocircu itar e l condensador, es puesto 

en acción por l a  primera almena recibida, y luego es pues 

to fuera de acción por la s  almenas siguientes; e stá  pre­

v isto  un d ispositivo  interruptor para que se cierre duran 

te una almena siguiente, especialmente l a  segunda almena, 

y para unir e l condensador a l a  fuente de tensión auxi­

l i a r ,  por medio de una re sisten c ia  de carga, de t a l  mane 

r a  que l a  tensión en lo s  bornes del condensador depende 

directamente de l a  duración de l a  almena, abriéndose es­

te  d ispositivo  interruptor a l  f in a l de dicha almena, con 

objeto de a i s la r  e l condensador de l a  fuente de tensión 

a u x ilia r .

Los medios para cortocircu itar e l condensador 

comprenden, de preferencia, un tran sisto r  cuyo emisor y 

colector están conectados a lo s bornes del condensador, y 

cuya base e stá  unida a l a  sa lid a  de una puerta "Y" que 

comprende dos entradas atacadas, respectivamente, por la s  

almenas recib idas y por l a  sa lid a  de un circuito  monoes- 

table que se puede volver a accionar, mandado por la s  a l 

menas y apropiado para bascular con e l frente descendente 

de l a  primera almena y para permanecer basculado durante 

toda l a  duración de recepción de la s  almenas.

El tran sisto r  es ventajosamente del tipo NPN y 

l a  puerta "Y" comprende dos diodos cuyos ánodos están uni 

dos* a l a  base del tran sisto r  por medio de una resisten cia , 

mientras que lo s  cátodos están unidos, respectivamente, a 

l a  sa lid a  del receptor y a l a  sa lid a  del monoestable, que 

se puede volver a accionar.

El d ispositivo  interruptor, tanto en e l caso en
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-  que la s  informaciones exteriores están contenidas en una 

almena, como en una frecuencia, comprende un contacto eléc 

trico  de un re lé  cuyo enrollamiento es mandado por un tran 

s is to r , cuyo tran sisto r  es mandado, a su vez, por un c ir ­

cuito monoestable, cuya sa lid a  e stá  unida a l a  base de es 

te  tran sisto r .

En e l caso en que la s  informaciones exteriores 

están contenidas en una almena, l a  base del tran sisto r  que 

manda e l re lé  e stá  unida, por medio de una re sisten c ia , a 

l a  sa lid a  de una puerta "Y" que tiene dos entradas ataca­

das, respectivamente, por la s  almenas recib idas y por la s  

señales de sa lid a  de un segundo circuito  monoestable, cu­

ya entrada está  conectada a l a  sa lid a  de un circu ito  mono 

estable que puede ser accionado de nuevo; este segundo mo 

noestable es apropiado para bascular con e l frente deseen 

dente de l a  sa lid a  del monoestable que se puede volver a 

accionar, y para volver a su estado de reposo después de 

un tiempo determinado, carac te r ística  de dicho segundo mo 

noestable; este tiempo se e lige  de t a l  manera, que una se 

ñal de almena pueda actuar sobre e l tran sisto r  que manda 

e l re lé  del d ispositivo  interruptor. EL tran sisto r  que man 
da e l relé es ventajosamente del tipo NPN y l a  puerta "Y" 

comprende dos diodos cuyos ánodos están unidos a l a  base 

del tran sisto r, mientras que lo s cátodos están unidos, re s 

pectivamente, a l a  sa lid a  del receptor y a l a  sa lid a  del 

segundo circuito  monoestable.

El invento consiste, dejando aparte la s  disposi 

ciones expuestas más arriba, en otras c ie rta s  d isposicio­

nes de que se tra ta rá  más explícitamente después, a propó 

s ito  de modos de realización  particu lares descritos con re
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-  ferencia a l dibujo anejo, pero que no son? en modo alguno, 

lim ita tiv o s.

La figu ra  1 de estos dibujos es un esquema sinóg 

tico  de un d ispositivo  segdn e l unvento para mandar antomá 

ticamente una lim itación de velocidad a p artir  de informa 

ciones contenidas en una frecuencia.

La figu ra  2 representa esquemáticamente la s  se­

ñales obtenidas en diferentes puntos del c ircu ito  de l a  f i  

gura 1.

La figu ra  3 es un esquema sinóptico del disposi, 

tivo  segdn e l invento, destinado a  funcionar con informa­

ciones contenidas en almenas de duración determinada.

La figu ra  4, finalmente, representa esquemática­

mente la s  señales obtenidas en diferentes puntos del c ir  

cuito de l a  figu ra  3.

Haciendo referencia a l a  figura 1, se puede ver 

un d ispositivo  D para mandar automáticamente una lim ita­

ción de velocidad de un vehículo automóvil a p a rt ir  de in  

formaciones que proceden del exterior.

Estas informaciones son emitidas por ondas de ra  

dio, por ejemplo a p a rtir  de b alizas radio dispuestas en 

e l borde de l a  carretera sobre l a  cual c ircu la  el vehícu­

lo .

El d ispositivo  D incluye un receptor 1 montado 

sobre e l vehículo, para recoger la s  informaciones exterio 

res.- Se ha representado esquemáticamente en 2, una antena 

unida a l  receptor 1. La sa lid a  del receptor 1 e stá  unida 

a l a  entrada de un circuito  3 de puesta en forma de la s  se 

ñales rec ib id as.

Medios A están previstos para establecer, a par
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t i r  de la s  informaciones recibidas* una tensión e léctrica  

de referencia representada esquemáticamente por l a  flecha 

V, correspondiente a l a  velocidad lim ite .

El dispositivo D de l a  figura 1 está  destinado 

a funcionar con informaciones exteriores contenidas en la  

frecuencia de la s  señales captadas por e l receptor 1.

Los medios A comprenden un circu ito  integrador 

4 representado esquemáticamente por una re sisten c ia  5 y 

una capacidad 6 conectada entre l a  sa lid a  de esta  r e s is ­

tencia y l a  masa. La entrada de l a  re sisten cia  5 está  uni 

da a l a  sa lid a  del circuito  de puesta en forma 3. Los va­

lores de l a  re sisten c ia  y de l a  capacidad 6 son determina 

dos de manera que aseguran una buena integración.

Asi* l a  tensión e léc tr ica  V obtenida en lo s  bor 

nes de l a  capacidad 6, por integración de la s  señales cap 

tadas* depende directamente de l a  frecuencia de estas se­

ñ ales.

El d ispositivo D comprende igualmente medios C 

de mando de l a  velocidad del vehículo* sensibles a l a  ten 

sión de referencia V establecida por el c ircu ito  integra­

dor 4. Estos medios C son apropiados para mantener l a  ve 

locidad del vehículo igual a l a  velocidad lím ite, en el 

tramo de v ía  afectado. Estos medios C pueden comprender 

un circuito  comparador destinado a comparar l a  tensión de 

referencia V* recibida en una entrada C ,̂ con una tensión 

e léctrica  que depende de l a  velocidad rea l del vehículo y 

suministrada por un captador apropiado (no mostrado) uni 

do a una entrada Cg de lo s  medios de mando C. La sa lid a  

del circuito  comparador está  unida a medios de mando de 

la  apertura de la  mariposa de lo s  gases del motor del ve
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_ hlculo, del tipo de lo s descritos y reivindicados en l a  so 

lic itu d  de patente francesa número 75 23 038 presentada e l 

23 de ju lio  de 1975 y l a  primera adición número 76 04 452, 

presentada e l 18 de febrero de 1976.

El d ispositivo  D comprende un condensador 7 u ti 

lizado como memoria apropiada para conservar el valor de 

l a  tensión e léc tr ica  de referencia, y medios de actualiza 

ción 8 de l a  tensión en lo s  bornes de este condensador.

Los medios de actualización  8 comprenden un d is 

positivo interruptor 9 apropiado para cerrarse y para unir 

un borne del condensador 7 a l a  sa lid a  del circu ito  inte- 

grador 4 en el curso de l a  aparición de una tensión en la  

sa lid a  de este circu ito  4 .

El otro borne del condensador 7 e stá  unido a l a

masa.

El d ispositivo  interruptor 9 comprende un con­

tacto  e léctrico  10 y un re lé  cuyo bobinado 11 está  manda­

do por un tran sisto r  12, ventajosamente del tipo NPN. El 

emisor del tran sisto r  12 está  unido a l a  masa, mientras qut 

su colector e stá  unido a un extremo del bobinado 11. El 

otro extremo de este bobinado e stá  unido a l  borne p o sit i­

vo de una alimentación de tensión continua. Un borne 10a 

del contacto e léctrico  está unido a un borne del condensa 

dor 7, mientras que e l otro borne 10b del contacto está  

unido a l a  sa lid a  del integrador 4* El contacto 10 está  ce 

rrado y establece una unión entre lo s  bornes 10a, 10b cuan 

do l a  bobina 11 e stá  puesta bajo tensión (contacto de tra  

b a jo ).

La base del tran sisto r  12 está  unida, por medio 

de una re sisten c ia  13, a  l a  sa lid a  de un circu ito  monoes-
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-  table 14. La entrada de este circu ito  monoestable 14 está  

unida, por un conductor 15, a l a  sa lid a  del integrador 4 . 

El monoestable 14 está  dispuesto de manera que, en su es­

tado de reposo, su sa lid a  se encuentra en un estado bajo, 

correspondiente a una tensión nula con relación  a l a  masa, 

de t a l  manera que el tran sisto r  12 esté bloqueado; cuando 

e l monoestable 14 ha basculado, su sa lid a  se encuentra en 

un estado alto  (tensión p o sitiv a ), de ta l  manera que el 

tran sisto r NPN 12 es conductor.

La duración de basculación del monoestable 14 es 

suficiente para que e l condensador 7 unido, durante el pe­

riodo de basculación, a l a  sa lid a  del integrador 4, se puj3 

da poner a l a  tensión V.

El circu ito  monoestable 14 está  dispuesto, ade­

más, para bascular con e l frente ascendente de la  seEal a 

la  sa lid a  del integrador 4, és decir, en e l curso de l a  

aparición de una tensión en la  sa lid a  de este integrador. 

El monoestable 14 bascula, pues, en e l curso de l a  entra­

da del vehículo en el campo de emisión de la s  informado 

nes.

El funcionamiento del d ispositivo  D de l a  figu­

ra  1 es el sigu iente.

Cuando el vehículo entra en el campo de una ba­

l iz a  radio, aparece una tensión de referencia V en l a  sa­

lid a  del integrador 4°

En l a  figura 2, l a  segunda lin ea representa la  

tensión, llevada a la s  ordenadas, en función del tiempo, 

llevado a la s  ab scisas, a l a  sa lid a  del integrador 4. La 

presencia de l a  tensión corresponde a l a  duración de paso 

del vehículo por e l campo de emisión de la  b a liz a .

Hoja nAm. 8
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En e l curso de l a  aparición de l a  tensión V, el 

monoestable 14 bascula de t a l  manera que su sa lid a  pasa a l 

estado alto ; e l tran sisto r  12 pasa a ser conductor,de ta l  

manera que e l re lé  11 es excitado y que e l contacto de tra  

bajo 10 se c ie rra .

La tensión V es aplicada en lo s bornes del con­

densador 7; e sta  tensión corresponde a l a  nueva velocidad 

l in e a l .

Después de un tiempo A t  determinado, suficien­

10 te  para l a  actualización  de l a  tensión en lo s bornes del 

condensador 7, e in ferio r a l a  duración del paso del ve­

hículo por e l campo de l a  b a liza , e l monoestable 14 vuel­

ve a su estado normal; e l tran sisto r  12 cesa de conducir 

y e l contacto 10 se abre, de t a l  manera que e l condensador

15 7 se encuentra aislado de l a  fuente de tensión constituida 

por e l integrador 4 .

La primera lin ea de l a  figura 2 representa l a  

tensión e lé c tr ic a  (llevada a la s  ordenadas) en la  sa lid a  

del monoestable 14, en función del tiempo llevado a  la s

20 ab sc isas. Se ve que e l frente ascendente en l a  sa lid a  del 

monoestable 14 se produce a l  mismo tiempo que e l frente as 

cendente en l a  sa lid a  del integrador 4, mientras que e l 

frente descendente en l a  sa lid a  del monoestable se produ­

ce antes del frente descendente de l a  sa lid a  del integra­

25 dor 4, lo  que hace que l a  memoria esté a islad a  antes que 

l a  tensión de l a  integración comience a disminuir saliendo 

del haz de l a  b a liz a .

Conviene señalar que e l condensador 7, en e l cur 

so del c ierre del contacto 10, se carga o se descarga, se­

30
08038

gún que l a  nueva tensión V en l a  sa lid a  del integrador 4
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sea superior o in ferio r a l a  tensión que existe  en lo s  

bornes del condensador 7 antes del cierre del contacto 10.

Se puede señalar que l a  capacidad 6 podría ser 

suprimida y que e l condensador 7 podría por s í  solo fun­

cionar como capacidad para e l circu ito  integrador 4; en 

este caso, habría que prever un dispositivo  d istin to  del 

monoestable 14, como medio de temporización para hacer el 

tran sisto r 12 conductor durante un tiempo determinado.

Haciendo referencia a l a  figura 3* se puede ver 

un dispositivo D' conforme a l invento, previsto para fun 

cionar con informaciones exteriores contenidas en almenas 

emitidas cíclicamente; l a  duración de la s  almenas depende 

de l a  velocidad lim ite .

Este d ispositivo incluye elementos idénticos o 

que desempeñan una misión análoga a elementos ya descri­

tos en l a  figu ra  1.

Estos elementos están designados con la s  mismas 

referencias numéricas con adición del índice " '

Su descripción no será recogida en d eta lle .

Se han representado esquemáticamente en k la s  al 

menas obtenidas en l a  sa lid a  del c ircu ito  de puesta en 

forma 3' .
El d ispositivo  D' e stá  dispuesto de manera que 

asegura l a  carga del condensador 7' a p a rtir  de una fuen 

te au x iliar  de tensión continua constante 16 a  través de 

una resisten c ia  de carga 17. El tiempo de carga de l a  ca 

pacidad 7 ' es igual a l a  duración de una almena; previa­

mente a l a  carga del condensador 7 ',  lo s  bornes de este 

último son puestos en cortocircuito para descargar comple 

tamente e l condensador 7 ' .

HojattAtn. 10
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En estas condiciones, a l fin a l del tiempo de car 

ga, l a  tensión que existe  en lo s  bornes del condensador y 

luego l a  carga de este condensador 7 ' se describen a conti 

nuación.

Los medios para poner en cortocircuito lo s bor­

nes del condensador 7 ' comprenden un tran sisto r 18, venta­

josamente del tipo NPN, cuyo emisor está  unido a l a  masa; 

un borne del condensador 7' e stá  igualmente unido a l a  ma­

sa . El colector del tran sisto r  18 e stá  unido a l  otro borne

10 del condensador 7 ' .  Cuando el tran sisto r  18 no es conduc­

to r, e l condensador 7' conserva su carga; cuando e l tran­

s is to r  e stá  hecho conductor, lo s  bornes del condensador 7 ' 

están prácticamente puestos en cortocircuito y l a  carga 

de este condensador e stá  completamente anulada.

15 La base del tran sisto r  18 e stá  unida, por medio 

de una re siste n c ia  19, a un punto 20 común a lo s ánodos 

de dos diodos 21, 22; e l cátodo del diodo 21 está  unido a 

l a  sa lid a  de un primer circuito  monoestable 14', mientras 

que e l cátodo del diodo 22 está  unido a l a  sa lid a  del c ir

20 cuito de puesta en forma 3' * El punto común 20 está  igual­

mente unido, por medio de una re sisten c ia  23, a l  polo po­

s it iv o  representado esquemáticamente por el signo "+" de 

una fuente de tensión continua.

El c ircu ito  monoestable 14' es nuevamente accio

25 nable por la s  almenas k y es apropiado para bascular en 

e l -curso de l a  aparición de un frente descendente de una 

almena. La sa lid a  del circu ito  monoestable 14' unida a l 

cátodo del diodo 21 se encuentra en un estado a lto , co­

rrespondiente a l a  presencia de una tensión positiva ,

30
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cuando e l monoestable 14' e stá  en su estado normal; cuan-
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_ do el monoestáble 14' está  basculado, su sa lid a  se encuen 

tr a  en un estado bajo correspondiente a una tensión nula.

El funcionamiento del tran sisto r  18 para poner 

en cortocircuito e l condensador 7 ' se explicará más ade­

lan te.

Un d ispositivo  interruptor 9' está  previsto en­

tre  e l borne positivo del condensador 7 ' y e l extremo de 

l a  re sisten c ia  17. Este d ispositivo  9 ', de una manera s i  

milar a l a  de l a  figura 1, incluye un contacto eléctrico  

de trabajo 10' de un re lé  cuyo bobinado 11' e stá  mandado 

por un tran sisto r  12' del tipo NPN.

El emisor del tran sisto r  12' está  unido a l a  ma 

sa, mientras que su colector está  unido a un borne del bo 

binado 11 '. El otro borne de este bobinado está  unido a l 

borne positivo de una fuente de tensión continua. La base 

del tran sisto r 12' e stá  unida, por una re sisten c ia  24; a 

un punto comdn 25 unido, a su vez, a lo s  ánodos de dos dio 

dos 26 y 27.

El cátodo del diodo 26 está  unido a l cátodo del 

diodo 22 y, por lo  tanto, a l a  sa lid a  del circu ito  de pues 

ta  en forma 3 ' .

El cátodo del diodo 27 e stá  unido a l a  sa lid a  de 

un segundo circu ito  monoestáble 28. La entrada de este c ir  

cuito 28 está  unida directamente a l a  sa lid a  del circu ito  

monoestáble 14*.

El punto comdn 25 está  unido, además, por una 

re sisten c ia  29; a l  borne positivo de una fuente de tensión 

continua.

El conjunto de lo s diodos 21 y 22 constituye una 

puerta "Y"; asimismo, lo s dos diodos 26 y 27 constituyen
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-  igualmente una puerta "Y".

El funcionamiento del dispositivo de l a  figura 3 

es e l sigu ien te.

Cuando e l vehículo entra en e l campo de emisión 

de una b a liza  radio, recibe una primera almena, represen­

tada esquemáticamente en el extremo izquierdo de l a  prime 

r a  lin ea de l a  figu ra  4 .

En esta  representación, se ha llevado a la s  abs 

c isa s  e l tiempo y a la s  ordenadas l a  tensión e léc tr ica  en 

l a  sa lid a  del c ircu ito  de puesta en forma 3 ' .

Conviene señalar que l a  primera almena puede no 

ser recib ida más que parcialmente por e l receptor 2' ,  pues 

to que el vehículo comienza precisamente a penetrar en el 

campo de emisión; para i lu s tra r  este hecho, l a  duración de 

l a  primera almena de l a  lin ea  superior de l a  figura 4 ha 

sido representada in ferio r a l a  de la s  almenas siguientes 

que, a su vez, son recibidas completamente por e l vehículo 

que se encuentra en e l campo de emisión.

Sin embargo, puede tener lugar una recepción par 

c ia l  igualmente para l a  última almena captada por el recep 

tor 1' ,  cuando e l vehículo sale  del campo de emisión de la  

b a liza .

El frente descendente (figura 4) de l a  prime­

ra  almena manda l a  basculación de l a  sa lid a  del circuito  

monoestable 14'; l a  tensión en esta  sa lid a  e stá  representa 

da en l a  segunda lin ea  de l a  figu ra  4. Hasta l a  bascula­

ción del monoestable 14'? e stá  presente una tensión p o siti 

va en l a  sa lid a ; después de l a  basculación, l a  tensión es 

nula, lo  que equivale a decir que e l cátodo del diodo 21 

se encuentra unido a l a  masa. Siendo e l monoestable 14' del



tipo nuevamente accionable, la s  almenas sucesivas rec ib i­

das durante todo e l periodo de paso del vehículo por el 

campo de emisión de la  b aliza , mantienen basculada l a  sa­

lid a  del monoestable 14 '.

La cuarta lin ea de l a  figu ra  4 representa, en 

función del tiempo llevado a la s  abscisas, l a  tensión de 

l a  base del tran sisto r  18.

Durante la  recepción de l a  primera almena (even 

tualmente p a rc ia l) , l a  sa lid a  del monoestable 14' e stá  a 

una tensión positiva , a s i como l a  sa lid a  del c ircu ito  de 

puesta en forma 3 ' .

Por consiguiente, el cátodo del diodo 21 y e l 

cátodo del diodo 22 están a una tensión p o sitiv a . De esto 

re su lta  que una tensión p ositiva  está  presente en l a  ba­

se del tran sisto r  18, que es conductor.

El condensador 7' es, pues, cortocircuitado du­

rante el periodo de l a  primera almena, de donde se sigue 

l a  descarga completa de este condensador.

Al fin a l de l a  primera almena, e l monoestable 14' 

bascula y su sa lid a  pasa a una tensión nula; e l cátodo del 

diodo 21 es puesto, pues, a l potencial de l a  masa; lo  mis 

mo sucede para e l punto comán 20, abstracción hecha de la  

pequeña caída de tensión producida por e l dLodo 21. La ba­

se del tran sisto r  18 es llevada, pues, a una tensión prác 

ticamente nula y el tran sisto r está  bloqueado. Este esta­

do su b sistirá  durante todo el periodo de paso del vehícu­

lo por e l campo de emisión de l a  b a liza .

La sa lid a  del c ircu ito  monoestable 28 se encuen 

tra  a una tensión nula en su estado normal, como se repre 

senta en l a  tercera lín ea de l a  figura 4; e sta  sa lid a  pa-

14
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sa  a una tensión positiva  en e l curso de l a  basculación 

del monoestable 28. Esta basculación tiene lugar con e l 

frente descendente en l a  sa lid a  del monoestable 14' ;  l a  

sa lid a  del monoestable 28 vuelve a su estado normal des­

pués de un tiempo determinado, característico  del monoes 

tablg 28. Este tiempo es t a l ,  que e l frente descendente 

de l a  señal de tensión en l a  sa lid a  del monoestable 28 es 

té  comprendido entre el frente descendente de l a  segunda 

almena y e l frente ascendente de l a  tercera almena, repre 

sentadas en l a  primera lin ea  de l a  figura 4 .

La base del tran sisto r  12' no será llevada a una 

tensión p o sitiv a , que haga conductor a l tran sisto r  12') 

más que cuando una tensión p o sitiv a  esté presente en l a  

sa lid a  del c ircu ito  de puesta en forma 3' (cátodo del dio 

do 26) y en l a  sa lid a  del monoestable 28 (cátodo del dio 

do 27). Como es bien v is ib le  segdn l a  quinta lín ea de l a  

figu ra  4) e sta  condición no se cumple más que durante el 

período de l a  segunda almena.

El contacto 10' se cerrará, pues, durante todo 

e l período de l a  segunda almena.

El condensador 7' se cargará a una tensión di­

rectamente relacionada con e l tiempo de cierre del conduc 

tor 10 y, por consiguiente, con l a  duración de l a  almena. 

Así, se ve que l a  primera almena recibida, que puede no 

ser más que p arc ia l, manda l a  descarga del condensador 7 ',  

mientras que l a  segunda almena, completa, manda l a  carga 

del condensador, bajo tensión continua constante.

Cuando e l vehículo sa le  del campo de emisión, l a  

sa lid a  del monoestable 14' pasa de nuevo a una tensión po 

s i t iv a . Pero, puesto que l a  sa lid a  del c ircu ito  de puesta
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-  en forma 3' se encuentra a una tensión nula, debido a l a  

ausencia de la s  almenas que no son ya captadas por e l re 

ceptor 1' ,  e l punto comdn 20 permanece a una tensión sen 

siblemente nula, debido a l diodo 22, y e l tran sisto r  18 

permanece bloqueado. El condensador 7' conserva su ten­

sión.

Una vez que el vehículo abandona e l campo de emi 

sión de l a  b a liza , l a  recaída del monoestable 14' permite 

que el d ispositivo  se encuentre de nuevo a le r ta .

10 Está claro que el re lé  11 de l a  figu ra  1 u 11' 

de l a  figu ra  3, podría estar sustitu ido por un tran sis­

to r .

El d ispositivo del invento es de una rea liz a ­

ción sen c illa , a l a  vez que permite asegurar una lim ita

15 ción automática de velocidad.

20
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva, que se 

presentan para que sean objeto de esta  so lic itu d  de Pa­

tente de Invención en EspaRa, por VEINTE años, son lo s 

que se recogen en la s  reivindicaciones siguientes:

13. D ispositivo para mandar automáticamente una 

lim itación de l a  velocidad de un vehículo, especialmente 

automóvil, que circu la  sobre un tramo de v ía  de velocidad 

lim itada, a p a rt ir  de informaciones que proceden del ex­

te r io r  del vehículo y emitidas por ondas de radio, que 

comprende: medios receptores, montados en e l vehículo, pa 

ra  recoger la s  informaciones exteriores; medios para es­

tablecer, a p a rtir  de la s  informaciones recib idas, nnn 

tensión e lé c tr ic a  de referencia correspondiente a l a  ve­

locidad lim ite ; medios de mando de l a  velocidad del vehí 

culo, sen sib les a l a  tensión e léc tr ica  de referencia, apro 

piados para mantener la  velocidad del vehículo igual a l a  

velocidad lim ite , en e l tramo de v ía  afectado, caracteri 

zado por e l hecho de que comprende: un condensador u t i l i  

zado, de una manera conocida en s i  misma, con una memoria 

apropiada para conservar e l valor de l a  tensión e léctrica  

de referencia aplicada en lo s  bornes de este condensador, 

e l cual e stá  unido a lo s  medios de mando de l a  velocidad; 

y medios de actualización de l a  tensión en lo s bornes de 

este condensador, siendo estos medios de actualización sen 

s ib le s  a  l a  recepción de la s  informaciones que proceden
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del exterior y apropiados, en el curso de l a  entrada del 

vehículo en e l campo de emisión de la s  informaciones, pa 

ra  unir una fuente de tensión e léc tr ica  a lo s  bornes del 

condensador, y luego para a i s la r  el condensador de esta  

fuente de tensión, después de un tiempo determinado.

2§. D ispositivo segdn l a  reivindicación 1&, des 

tinado a funcionar con informaciones exteriores contenidas 

en una frecuencia, caracterizado por e l hecho de que l a  

fuente de tensión e léctrica  está  constituida por un circu í 

to integrador, eventualmente precedido por un circu ito  de 

puesta en forma, apropiado para suministrar en su sa lid a  

una tensión e léc tr ica  directamente unida a l a  frecuencia, 

y de que lo s medios de actualización comprenden un dispo­

sitiv o  interruptor apropiado para cerrarse, y para unir e l 

condensador a l a  sa lid a  del c ircu ito  integrador, en el 

curso de 3a aparición de una tensión en l a  sa lid a  del c ir  

cuito integrador, y medios de temporización constituidos 

especialmente por un circu ito  monoestable, apropiados pa­

ra  abrir e l d ispositivo interruptor después de un tiempo 

determinado, suficiente para permitir l a  actualización  de 

l a  tensión en lo s  bornes del condensador.
33, D ispositivo segdn l a  reivindicación 13, des 

tinado a funcionar con informaciones exteriores contenidas 

en l a  duración de una almena, caracterizado por e l hecho 

de que l a  fuente de tensión e léc tr ica  e stá  constituida por 

una fuente au x ilia r  de tensión continua constante y de que 

lo s  medios de actualización comprenden un d ispositivo  pa­

ra  cortocircu itar lo s  bornes del condensador en e l curso 

de l a  entrada del vehículo en e l campo de emisión de la s  

informaciones, con e l f in  de descargar e l condensador,

18
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-  siendo puesto en acción este  d ispositivo para cortocircui 

ta r  e l condensador, por l a  primera almena recibida, sien 

do puesto luego fuera de acción para la s  almenas siguien­

te s , y de que un d ispositivo  interruptor está  previsto pa 

ra  cerrarse durante una almena siguiente, especialmente 

l a  segunda almena, y para unir el condensador a l a  fuente 

de tensión au x ilia r , por medio de una re sisten c ia  de car 

ga, de t a l  manera que l a  tensión en lo s bornes del oonden 

sador dependa directamente de l a  duración de l a  almena, 

abriéndose este d ispositivo  interruptor a l fin a l de dicha 

almena, con objeto de a is la r  e l condensador de l a  fuente 

de tensión au x ilia r .

4&. D ispositivo según l a  reivindicación 33, ca 

racterizado por e l hecho de que lo s  medios para cortocir 

cu itar e l condensador comprenden un tran sisto r  cuyo emi­

sor y colector están conectados a lo s  bornes del conden­

sador y cuya base está  unida a l a  sa lid a  de una puerta "Y" 

que incluye dos entradas atacadas, respectivamente, por 

la s  almenas recib idas y por l a  sa lid a  de un circuito  mo— 

noestable que se puede volver a accionar, mandado por la s  

almenas y apropiado para bascular con el frente descenden 

te de l a  primera almena y para permanecer basculado duran 

te  todo e l periodo de recepción de la s  almenas.

5a. D ispositivo según l a  reivindicación 43, ca 

racterizado por e l hecho de que e l tran sisto r  es del tipo 

NPN-y de que l a  puerta "Y" comprende dos diodos cuyos áno 

dos están unidos a l a  base del tran sisto r  por medio de " fe  

re sisten c ia , mientras que lo s  cátodos están unidos, res­

pectivamente, a  l a  sa lid a  del receptor y a l a  sa lid a  del 

monoestable que se puede accionar de nuevo.
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63. Dispositivo segdn una cualquiera de la s  

reivindicaciones 23 a 53, caracterizado por e l hecho de 

que e l d ispositivo  interruptor comprende un contacto eléc 

tr ico  de un re lé  cuyo enrollamiento es mandado por un 

tran sisto r , cuyo tran sisto r  es mandado, a su vez, por un 

circuito  monoestahle cuya sa lid a  está  unida a l a  base de 

este tran sis to r .

73. D ispositivo segdn e l conjunto de l a  re i­

vindicación 63 y de una cualquiera de la s  reivindicaciones 

43 y 53, destinado a funcionar con informaciones exterio­

res contenidas en una almena, caracterizado por el hecho 

de que la  base del tran sisto r  que manda e l re lé  e stá  uni 

da, por medio de una resisten cia , a l á  sa lid a  de una puer 

ta  "Y" que tiene dos entradas atacadas, respectivamente, 

por la s  almenas recibidas y por la s  señales de sa lid a  de 

un segundo circu ito  monoestable cuya entrada está  conec­

tada a l a  sa lid a  del circuito  monoestable que se puede vol 

ver a accionar, siendo este segundo monoestable apropiado 

para bascular con el frente descendente de l a  sa lid a  del 

monoestable que se puede volver a accionar y para volver 

a su estado de reposo después de un tiempo determinado ele 

gido de t a l  manera, que una so la  almena pueda actuar so­

bre e l tran sisto r  que manda el re lé  del d ispositivo  intf3 

rruptor.
83. Dispositivo segtin l a  reivindicación 73, ca 

racterizado por el hecho de que e l tran sisto r  que manda 

e l relé  es del tipo NPN y de que l a  puerta "Y" comprende 

dos diodos, cuyos ánodos están unidos a l a  base del tran 

s is to r , mientras que lo s cátodos están unidos, respecti­

vamente, a  l a  sa lid a  del receptor y a  l a  sa lid a  del según
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^ do circu ito  monoestáble.

9&. Dispositivo segtin e l conjunto de la s  r e i­

vindicaciones 23 y 6a, destinado a funcionar con informa 

ciones exteriores contenidas en una frecuencia, caracte­

rizado por e l hecho de que e l circu ito  monoestáble que 

manda e l tran sisto r  es apropiado para bascular con e l fren  

te  ascendente que aparece en l a  sa lid a  del c ircu ito  inte- 

grador.

103. Dispositivo para mandar automáticamente una

10 lim itación de l a  velocidad de un vehículo, especialmente 

automóvil.

Tal y como se ha descrito  en l a  Memoria que ante 

cede, representado en lo s dibujos que se acompaRan y para 

lo s  fin es que se han especificado.

15 Esta Memoria consta de veintiuna hojas e sc r ita s  

a máquina por una so la  cara.

Madrid, 14, MAR 197 8 

P.A.
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