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culos de dos ruedas, dotado de un radiador con circulaecidn

- del vehiculo, sujetarlo al cuadro y unirlo al cilindro a

través de correspondientes tubos flexibles para el 1iqui-

‘esto, qué se pueda montar y desmontar cnn rapidez el gru-

-2 _  Ref.: Fall 588

El invento se refiere a un motor de combustidn

interna réfrigerado por liquido, en particular para vehi

. "
de aire, .

. Son conocidos los motores de combustiép inter
na refrigerados por liquido. ¥ détados de radiadores con
eirculacidn de aire,.e; particular para vehiculos de dos
'éﬁgdas. Respecto a €110 es usual alojar el radiador de fox

ma separada de; motor de comustién interna en el cuadro

do de refrigeracibn,
\ La misién del presente invento es proporcionar
un motor de combustién interna reffigerédo por liquido,en
particular para yehiculos de des ruedas,'que, en cuanto all
.a:specto exterior, sea particularmente agradable y haga pd
sible, ademis, un manejo sencillo. o

Este problema se reéuelve gracias a que.el ra-
diador est4 unido al motor de combustién interna paré for
mar una unidad cqnstrpctiva. Una combinacién constructiva

de este tipo entre motor de combustidén interna y radiador

hace factible conseguir un aspecto compacto y, ademés de

po cbmpleto sin tener que tomar en consideracidén los tu-
bos flexiﬁles para el iiquido de refrigeracibén ni el pro~
.pio 1iquido; ‘ .
' Se propone ademds que el radiador esté dispues
to delante del grupo constructivo constituido por cilin-
dro y citlata de cilindro, y que discurra aproximadamente

en sentido paralelo respecto al eje del cilindro, La dis-




[

10

15

20

28

30

posicidn del radiador aproximademente en sentido parale-

-5

lo al eje dellcilihdro proporciona un aspecto exbterior -
orginico del motor de combustidn interna, y la disposi-

cidn delante del grupo cilindro - culata hace posible la
entrada de aire de refrigeracibn nuevo al radiador.

- E1 invento prevé ademés que el radiador esté
sujeto con su parte inferior a una aleta de refrigeracidn
superior en la zona delantera del cilindro, y con su par-
te superior al. grupo constructivo cilindro - culata. Esta
disposicidén del radiador, es decir sustanciaimente por en
cima de la alebta de refrigeracidn superior del cilindro,
trae consigo, por una parte, la ventajé'de_poder mantener
el.circuifo de refrigeracién incluso sin bomba separada,
por medio del efecto termo-sifdén, y por otra parte resul-
ta la posibilidad de colocar el radiador sobre la aleta de
refrigeracibn superior, ya algo saliente, del cilindro.

Se propone ademis que la aleta de refrigera-
cibén superior tenga al menos en dos puntos caSQuillos elés
ticos én los que encajan esﬁigas correspondientes del ra-
diador. Una sujecidn de este tipo puede establecerse de mag
nera sencilla, por lo que el montaje del radiador es fac-
tible sin herramienta especial, y al mismo tiempo se pro-
porciona una amortiguacidn entré ambas partes.

El radiador se sujeta ventajosamente en su zona
superior a ia culata del motor de combustidbn interﬁa.Esta
sujecidn puede-efectuarse tambien por'ﬁédio de un.elemento

eléstico.No obstante es posible tambien,sin mis,efectuar e
ta sujecidén del radiador en su zona superior a través del

tubo flexible para el liquido de refrigeracidn, que condu-]

ce de la culabta a la zona superior del radiador. De esta

~jr
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manera se encargaria este tubo flexible para liquido de
refrigeracidn gl”mismo tiempo de dos funciones diferentes,
a séber, por una parte del transporte de agua de refrige-
racibn, y poflotra parte de la sujecidén eléstica y amorti-
guadora ‘del radiador a la culata,
Las figuras adjuntas explican el invento,mos-
trando:
' Ia figura 1, una ﬁrimera forma de realizacibn
del invento; . - o : .
' Ia figura 2, una segunda forma de realizacibn
del invento§ ¥

La figura 3, una vista frontal del radiador,es

\

" decir, en combra de la direccién de la marcha.

En la figura 1 se ha sefialado con ‘el nimero 12

un blogue motor de un motor de combusbtién interna.Este blo-

| ~que mobor est4 hecho con ojetes de sujecibén, 13,14,15 pa-

ra la sujecidn al cuadro de una motocicleta., La direccidn
de la marcha de la motocicleta ha sido sefialada con la flg
cha de ‘direccidn P, de.modoiqge cabe imaginarée sin difi-
cultad las partes.no dibujadas del cuadro de la motocicle-
ta.

En el bioquefmotor estén dispuestos un pedal de
éﬁraggue 16 y una palanca de cambilo 17. Sobre el'bloque mo
tgi'IE estd sujeto un cilindro 2 gue lleva una culata 18y
fina unidad de carburador 20. En el lado delantero, en la
direcgiéﬁ de la marcha, del cilindro est4 dispuesto un ra-
diador 1 cuya‘configuracién no. se ha representado de forma
detallada. Se trata de un radiador tubular, en si cénbcido'
cuyos tubos provistos de superficies intercambiadoras de

calor son atravesados por la circulacibén de agua de refri-




10

15

20

25

30

* Cuando existe una bomba de agua de refrigeracibén, el radia-

-dor puede disponerse .en poskcidén més baja respecto al cilino

- culata 18 estén desplazadas hacla atrés con sus extremos dg
“tas de refrigeracidn 6 del cilindro 2 de manera que en la

la culata 18 se forma una escotadura 5 que recibe al ra-

..\‘
|

\ 2 : _ _ .
geracién y estin expuestos al viento causado por la mar-

cha del vehfculo. El radiador esti situado en un circuito
de agua de refrigeracidn, tal como se ha descrito en la S04
licitud de patente espafiola n2 . s de.ia miéma fir-
ma solicitante. E1l circuito de agua de refrigeracibn ;uede
contener en particular una bomba de agua de refpigeracién

tal como se ha descrito en la solicitud gspafiola que acaba
de citarse. Pero el circuito de agua dg refrigeracifin pue-
de basarse también exclusivamente en un efecto termo-sifén.|
En la figura 1, la altura del radiador i;reSPecto al cilin-
dro.2 se ha elegido de tal manera que el circuito de agua de

refrigeracibén puede basarse sélo en el efecto termo-sifén.

dro,

De importancia esencial en el inventor és la dis
posicidn del radiador 1 respécto él cilindrd 2 y a la culatla
18, asf{ como la sujecién del radiador 1 al cilindro 2 y a
la culata‘18. | |

El cilindro 2 est& provisto, en la forma tradi-
cional, de aletas de refrigeracidén 6., En la culata 18 es-
tan dispuestas también aletas de refrigeracibn, que han si-
do_indicadas con.19., Las aletasvde refrigeracidn 19 de la

*

lanteros, en la direccibn de-la marcha,-respecto a las ale-
zona de la parte. superior del cilindro 2 y en la zona de

diadqr 1 de modo que la superficie frontal 21 del radiador

1 esté situada aproximadamente en el plano de los cantos




1 delanteros 39 de las aletés de refrigeraciéan del cilin-
| ‘dro 2. El radiador 1 estéd dispuesto en esta escotadura 5
de tal manera éue su superficie frontai delantera 21 se
'encuentr gustancialmente peralela al eje’del cilindre 2 ¥
. » 5 de la culata.l8, sefialado con el nimero 4, El radiador 1
\ presenta un colector inferior 22 y un colector superior 23,
Para la sujecibn del radiador se han fijado en él colector
inferior 22 tal como se ha representado en particular en la
figura 3, dos espigas 24 que, como puede apreclarse en la
10 figura 1, estén enchufadas en taladros 25, forrados de cas
| | qggllos elésticos 7 de la aleta de refrigeracidn 6 supe-
rior en la zona del extremo‘delantero del cilindro, El1 ex~
: tréﬁo supé:iof del radiador 1 eséé sujeto a través de un
tubo ilexiﬁle 8 para liquido de refrigeracidén, preferible-
15 mente eléstico y duro, que esté acoplado mediante una abra-
zadera de tubo 26 a una boca de empalme 27 de una boca de
llenado 28 del refrigerador, y por otra parte esta acopla-
do medlante una abrazadera de tubo 29 a una boca de empal-
me del cllindro o de la culata. En la figura 1l se aprecia
20 ademds un trozo 9 de tubo flexible que estd acoplado median
e una abrazadera 30 a una boca de empalme 31 del cilindro
o0 del bloque motor 12 ¥ que conduce al colector inrerior
é2 dgl radiador 1, tal como se éprecia en la figura 3, ¥y

alli estd acoplado mediante una abrazadera 34 a una boca

28 de empalme BBJapboca de llenado 28 ésté provista de una Qgpg'
10, Con 61 nfmero 32 se ha sefialado una gujia:
La forma de realizacidn segin la figura 2 se Q;! ..
-ferencia de la de la figura 1 dnicamente por el hecho de ’
qﬁe‘el extremo superior del clindro 1 esté sujeto a la cu-
30

lata 18 mediante un 1bbulo 11 que, por una parte,empieza
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".otra parte esté sujeto a la culata 18 mediante un torni-

‘1lo 37. El empalme del tubo flexible 8 para liguido de re-

. figura 2; puede estar hecho de forma similar a la Tepre-

por medio de un tornillo de sujecién 35 y de un blogue

de sujecibn 36 eléstico en la boca de llenaéo 28, ¥ por

frigeracibén con el radiador lm se ha representado en la

sentada en la figura 1. La figura 2 en cambio, permite apre
ciar el curso del tubo flexible 9 para 1iquido de refrige-
racidén en la zona del cilindro 2: las alelas de refrigera-
cidén 6 del cilindro 2 estin vrovistas de escotaduras 38V
abiertas hacia adelante, en las que discurre el tubo fle-
xible 9 para liquido de refrigeracitn.

~ En resumen, la Patente de Invencidn que se so-
licita deberd recaer sobre las siguientes:

REIVINDICAGIONES

l.-'Perfeccionamientosintroducidos en un mobtor
de combustidén interma refrigerado por 1iquido, en particu
lar para vehiculos de dos ruedas, dotado de un radiador co
circulacién de aire, caréctgriza&os porque el radiador es-
t4 unido con el motor de combustidn interna para formar

.

una unidad constructiva.

2.~ Perfeccionamientos introducidos en un motox]
de combustién iqterna refrigerado por 11§uido, de acuerdo
con la relvindicacibén 1, caracterizados porque el radiadon

estd dispuesto delante del grupo constructivo constituido

por el cilindro y la culata del cilindro, y discurre apro-

ximadamente en sentido paPalelo con respecto al eje del
cilindro,
3.,- Perfeccionamientos introducidos en un motox

de combustidn interna refrigerado por liquido, de -acuerdo

s
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" con las reivindicaciones 1 o 2, caracterizados porque la

‘a la profundidéd del radiador.

-con las reivindicaciones 1 a 3,caracterizados porque el ra-

- con la reivindicacidn 4, caracterizados porque la aleta de

culata presenta lna escotadura que corresponde mis o menos
y .

4,~ Perfeccicnamientos introducides en vn motor

de combustién interna refrigerado por liquido, de acuerdo

diador estid sujeto con su parte inferior a una aleta de re-

frigeracibn del cilindro, que es la superior en la zona de-

lantera del cilindro, y con su parte superior al grupo cong

tructivo cilindro. ~ culata.

5.~ Perfeccionamientos introducidos en un motor
de combustidn interna refrigerado por liquido, de acuerdo
refrigeracibén superior presenta al menosrgn dos puptos cas-
quillos eléstiqos én los que encajan espigas correspondiecnt
del radiador. |

6.~ Perfeccionamientos introducidos en un moto3
de combustidn interma refrlgerado por liguido, de acuerdo
con las re1v1ndlcaclones 1 a 5, caracterlzados porque la -
sujecidn del radlador se efectua con su parte superlor a
la culata, dicha sujecibn es eléstica.

7.~ Perfeccionamientos introducidos en un mato:
de éoﬁbusti6n interna refpigerado por liquido, de acuerdo
coﬁ la reivindicacibn 6, caracterizados porque la sujecién
del radiador se efectﬁé’con su parte superior por medio de
un tubo flexible para liquido de refrigeracibén, que va de
la culata al radiador. ‘ ' ‘
- ‘ﬂ,-Se reivindica por ultimo como objeto sobre
el que ﬁa de recaer la Patente de Inyéncién gue se soli-

cita: PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN MOTOR DE CCM-

es
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BUSTION INTERNAJREFRiGERADO POR LIQUIDO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado

Ppaginas mecanografiadas y dibujos.adjuntos.
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" en la presente Memoria descripbtiva, que consta de nueve
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