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Consiste el presente mecanismo, en una pie
za que dispuesta convenientemente en la rStula de --
una pierna ortopédica, puede llegar a actuar de mane
ra muy parecida a la que se realiza normalmente por
personas que poseen en buen uso las dos extremida---
des posteriores.

La prétesis que lleva 8&ste mecanismo, es -
de la forma que tenga la pierna de la cual tiene que
ser pareja, alojando en el interioxr de la rodilla de.
la artificial, &ste mecanismo que actfia segfin se ve~
r8 de forma muy parecida a una pierna normal.

£l mecanismo de funcionamiento consiste en
dos plezas que poseen una forma macho-hembra de for-
ma que en utilizacibn, pueden frenarse mediante un -
movimiento que pudieramos llamar involuntario, al =--
apoyar la pierna artifical en el suelo para realizax
ia sustentacibn.

El alua del mecanismo es el sistema de fre
nado, ya que sin 8l, serfa todo el sistema de rétula
de la prf6tesis, una simple bisagra que se le darfa -
movimiento por medio del muiién con el que se maneja-
ria, pero incapaz de sostener a una persona, con la
pierna ligeramente torcida, ya que eﬁ &ste caso el -
peso del cuerpo del usuario harfa doblarse la pierna
artificial y de &ste modo inGtil el sistema para el
usuario. N

La Gnica manera de conseguir el suficiente
frenado del sistema, y por lo tanto de lograr una se

guridad en guien utiliza dicho sistema, esti en do--
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tar al mismo de una capacidad de utilizacidn con la -~
plerna descargada, y de &sta manera permitir el accio
naniento normal de la pierna, mientras no aguanete el
peso del usuario, asimismo como lograr que la pierna

se frene, es decir detenga el 4ngulo de giro de la ro
dilla en el momento en que &sta prGtesis que la con--
tenga, haga contacto con el suelo.

Otro gran problema que puede llegar a plan-
taarse en €stos casos, podria ser que el sistema que
nos hemos empeilado en bloquear dado el momento en que
el usuario ha tocado con la pilerna el suelo, se des--
blogquee dado el momento en que el usuario del mismo -
levante la pierna y la lance hacia adelante para ini-
ciar un nuevo paso, lo que sucederi muchas veces en -
el transcurso de cada minuto que transcurra utilizan-
do una pilerna artifichl.

Ante todos €stos problemas gue brevemente -

.hemos expuesto arriba, los solicitantes de esta Paten

te de Invencifn, despu€s de muchos aiios pensando la -
manera de dar solucisn a los sistemas que proporciona
xén a los impedidos una forma de andar m&is o menos co
rrectamente, han conseguido dar con un sencillo siste
ma de frenado automitico gue consigue con gran seguri
dad el efecto que persigue, al mismo tiempo dotado de
un eficaz sistema de desbloqueo, 1o cual proporciona,
junto con su reducido peso y su nulo entretenimiento

una utilizacidn Sptimp para cualquier circunstancia -
del usuario, tanto si es de edad avanzada como si es

joven y por lo tanto &gil en sus movimientos.



60

65

70

75

80

85

Para hacer més inteligible la explicacifn que
va a seguir acompafiamos a &sta memoria, formando parte
de la mismo cuatro hojas de dibujos, gque en once figu--
ras representén (nicamente a modo de ejemplo, agquello ~
en que consiste la esencia de &sta Patente de InvenciOn.

Con esta explicacifn vamos a tratar de expii—
car el funciomamiento de cada uno de los elementos gue
conforman el presente mecanismo, y su funcifn dentrb ——
del mismo.

La figura A) representa el cuerpo del aparato,
en el que podemos ver con (1) el hueco que dstd destina
do a ser soporte del sistema de autofrenado, con (2) ve
mos el soporte que hueco, esti destinado a poseer un -=
tornillo que ajustari haciendo presifn y logrando asf -
la velocidad de recuperacifn de la pierna, seglin la pre
816n que se le de, regulando de &sta forma la abertﬁra
(58), de tal forma que cuando mis abierta esté&, mayor se
r& la velocidad de recuperacifn de la pierna, y por lo
tanto, mis répido el paso. El (4) nos muéstra el engan-
che para el muelle recuperador. El (3) es.la parte supe
rior del cuerpo, que se une de forma ap:opiada con la -
parte superior de la pierna, por;procedimientos y me——-
dios convencionales. ' .

La figura B), nos muestra una vista superioxr
desde arriba del cuerp; representado en la figura A). -
en esta vemos con (3) la,pagge superior del cuerpo, des
tinado a ser fnido a la paiié superior de la prStesis -
que se utilice.

La figura C) nos proporciona una vista del en
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ganche inferior, en el que vemos con (6), el eje o me
jor dicho el soporte del eje que por tener forma alar
gada, permiteé' una oscilaciln en el recorrido del mis-
mo, en sentido vertical que proporcionarf mds adelan-
te el adecuado frenado en la articulacifn artificial.
El (7) corresponde por su forma redondeada al (1) de

la figura A), qu? firando ste enganche inferior so~-
bre el cuerpo, lograr§ fundamentalmente el movimien--
to de rStula que se persigue.

La figura D) nos enseiia otra vista del en-
ganche inferior, en la cual vemoa con (8} la parte =
inferior correspondiente a la parte baja de la pr6tg
sis, el soporte del eje (6) sobre el que se desliza
el eje de giro y la hembra del cono del fxenado (9).
El radio de giro situado en la parte superior, se --
utilizar§ automfticamente al estar el mecanismo no -
sujeto a una fuerza de presibn. Cuando se ejerza es~-
ta presifn, el eje de giro se desplazarf automftica-
mente por efecto de €sta presifn a la parte inferior
del enganche logrando el etécto de frenado buscado ~
aprisionando los casquillos de rozamiento.

La figura E), representa dos vistas del -~
eje.

La figura F), nos muestra dos vista en ~=~
frente y perfil seccionado, del eje cénico de giro -

que en nimero de dos y situados dentro de los casqui

-llos de friccién de la figura G), proporcionan la =~

accidn de frenado buscada.

La figura H) nos permite apreciar el deta-



lle del enganche del muelle recuperador gue hemos nom
brado en la figura A) con (4).' _
' La figura I) nos muestra el tope amortigua

120 dor del enganche infério:; que situado convenientemen
te en la parte superior del enganche inferior, en el
lugar correspondiente a (2), donde se alojard el tor-
nillo regulador de la velocidad. Este amortiguador =-
sirve para evitar ruidos y detmner los posibles gol--
125 pes que puedan darse.

La figura J) nos mueﬁtra un perfil del me~
canismo ya montado en el gue pbdamos ver con facili--
dad, el lugar.que destinada a sujetar el eje soporta
Ya los mecanismos para el frenado del mismo, siendo -

130 (10) el eje representado en el dibujo de E)y. gl eje -
¢6nico (11) representado en la figura F) y el éasqui—
de fretcidn dispuesto en el exterior con el nlmero ~-
(12). E1 tornillo (13), permite fijar la abertura de
la ranura (5) con lo cual se regula la velocidad de -~
135 recuperacifn, por comprimir &sta los mecanismos de ~-
1), o), (1) y (12). |
La figura K) nos muestra un corte de la fi
gura J) por la parte del eje, en la que vemos clara~-
mente: el (10) nos muestra el eje de giro.rel (11) el
140 eje cbnico, el (12) el casquillo de fréccidn, log ---
(14) los tornillos de soporte del eje, siendo el (3)
el punto de sujeccifn a la parte superior de la pré-
tesis del cuerpo, y él'(s), el enganche a la®parte in
ferior de la miswma, qﬁe'se une mediante elementos =--

145 apropiados.
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El funcionamiento del mecanismo e¢s como si-
gue: Al iniciar la deambnlaciﬁn, el usuario de &ste —-
sistema, impulsa hacia adelante su pierna que suspendi
da desde el muiiSn se mantiene en la posicifn adecuada
simulando la deambulacifén de un individuo normal, gra-
ciag a la tensibn que hace el muelle recuperador sobre
ella, Este va sujeto s6lidamente al soporte que hemos
representado en la figura H). En el momento en que apo
Yamos la pierna en el suelo se pone en funcionamiento
el mecanismo de autofrenado, blogqueando asf todo el -~
sistema en el momento en que se encuentre y en la posi
cién en que se halle en el momento de efectuar la pre-
8i8n, por efecto del deslizamiento que del eje c8nico
gse ha realizado sobre el enganche infexior, cambiando
la posicibn del eje de la parte superior en que gira -
libre, a la inferior, por medio de la cual, se deten-~
drf el novimiento que efectfie o tienda a efectuar, por
efecto del roce que sobre los casquillos de friccién -
(12) tendr& lugar por la accibn de acuiiamiento del eje
cbnico (11), en las superficies (15). En el momento en
el que levantemos del suelo la piarna; el freno se de~
sactivarf por efecto de la presidn que sobre los ejes
cbnicos efectlia el muelle, bloquefndose el mecanismo -
en cualquier momento en que apoyemos la pierna artifi-
cial en el suelo, siendo la posicifn en la que estd —~
situada de minima importancia ya que se efectfia por el
desplazamiento del eje cbnico, lo cual se efect@a en ~

cualquier posicifn.
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Para regular la rapidez, segfin el usuario -~
sea joven o anciano, se someterf a la p:esi&h adecuada
la pieza seilalada con (13), la cual permite apretar o
soltar el mecanismo para la utilizacién por cualquier
persona, o adaptarlo a una misma con el avance de los
afios.

Hacemos constar, que tanto los dibujos copo
las explicaciones que de este mecanismo hemos dado,. se
refieren Ginicamente a ejemplos del funcionamiento, de
lo que es esencial. Cualquier modificacibn de forma —-
que no altere la esencia de esta patente de invencién,
como la adicifn de partes como arandelas etc., debe -~
quedar comprendida en la misma.

Expresadas las caracteristicas de funciona-
miento de la presente invencién, s8lo nos queda concre

tar en 1a'siguiente nota las - 2
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Reivindicaciones

1%.~ Mecanismo de articulacién con autofrena
do para piernas ortop&dicas, caracterizado por congig--
tir fundamentalmente en dos piezas que giran una y otra
sobre el mismo eje, estando alrededor de &ste, situados,
un eje cénico y unos casquillos de fricciSn, de tal ma=
nera que siendo m&vil &ste dicho eje, cuando de le apli
ca una fuerza deade abajo, se desplaza hacia arriba el
eng#nche inferior, aprisionando en &ste momento log ~——
ejes ¢bnicos, quedando asi frenado este mecanismo, por
efecto de la cuiia que forman por este desplazamiento --
los ejes cénicos con los casquillos de rdzaﬁiento. de -
tai modo que cuando mayor sea la fuerza aplicada, mayor,
por tanto serf el efecto de frenado conseguido.

2%.- Mecanismo ‘de a:g%cul&ciﬁn con autofrena
do para piernas ortopédicas, seéﬁn la reivindicacibén ap

terior, caracterizado por poseer, para su desblogueo -«

~ autom&tico de un muelle, que ayudado por el peso de la

prétesis, separa, y por &ste efecto, desbloquea el meca
nismo, permitiendo la articulacién.

3%.~ Mecanismo de articulacibn con autofrena
do para piernas ortop8dicas, caracterizado por poseer -
un eje de giro autofrenable, segfin la 1% reivindicacién,
siendo la rapidez del movimiento oscilante de &ste meca

‘nismo regulado por la presifn de un tornillo de uso por

el usuario que situado en la parte inferior del mismo,
permite segfin la rapidez de los pasos, animar o retar--

dar el movimiento.

4°, - Mecanismo de articulacisn con autofre-

nado para plernas ortoddicas, caracterizado por poseer
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en la parte anterior del mismo, un enganche que permite,
por estar unido por un muelle a la parte inferior de la
protésis, recuperar B pierna que ha sido adelantada, por
la otra, y ponerla delante de su para}.ela para la accibn
de deambular.

5% .- MECANISMO DE ARTICULACION CON AUTOFRENA
DO PARA PIERNAS ORTOPEDICAS.

Tal y como aparece representado, descrito y -
relvindicado en la presente memoria descriptiva que cons
ta de diez p&ginas de texto, mecanografiadas por una so-
la cara y cuatro hojas de dibujos.

Madxrid, af(de Marzo de mil novecien~

tos satenta y ocho. PR
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