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. 1 El invento se refiere a un embrague de fricción, 
particularmente para vehículos automóviles, constituido por . 
una placa de presión cargada por muelle, una placa de con­
trapresión así como un disco de embrague sujeto entre ambas

! y dotado de anillos de fricción en las zonas de contacto coi 
la placa de presión y con la placa de contrapresión.

Es conocido, de forma general, fijar los anillos 
de fricción en los discos de embrague de modo elástico con 
muelles, con el fin de hacer posible con esta sujeción por

10 muelles una operación de arranque suave. Con el mismo fin 
se utilizan también calidades de guarnición de diferente - 
composición. Ambos métodos son aplicables sólo de forma li­
mitada, a saber, la composición de los anillos de fricción 
se ve limitada por el número de revoluciones al reventar,

15 prefijado, y por el desgaste prefijado, y por otra parte 
tiene limites un aumento sustancial de los recorridos de 
muelles de guarnición debido al recorrido posible de levan­
tamiento de placa de presión.

20
La misión del presente invento es la cíe impedir - 

que los embragues de fricción de vehículos automóviles den 
tirones, a saber, con unos gastos justificables y sin inter­
venciones esenciales en la estructura de las demás piezas 
deí embrague.

25 De acuerdo con el invento, este problema se resuel­
ve gracias a que el disco del'embrague presenta, por lo me­
nos en un lado, al menos dos anillos de fricción concéntri­
cos separados. Gracias a la división de un anillo de fric­
ción en al menos dos anillos de fricción separados y dispue 3

30 tos concéntricamente uno respecto al otro existe la posibi­
lidad, por ejemplo a través de diferentes coeficientes de
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rozamiento de los dos anillos de fricción, de influir posi­
tivamente en el comportamiento de funcionamiento del embra­
gue.

Se propone, además, que los dos anillos de fricción 
presenten diferentes calidades de guarnición. A través de 
diferentes calidades de guarnición es posible también in­
fluir en el comportamiento de un embrague respecto a tiro­
nes. A este respecto, unas calidades de guarnición totalmen­
te diferentes y que se distinguen entre sí fuertemente en 
sus propiedades típicas de comportamiento pueden influenciar­
se mutuamente de forma favorable.

De acuerdo con el invento se propone que los dos 
anillos de fricción estén sujetos en segmentos de muelle se­
parados. Gracias a la asociación de diferentes segmentos de 
muelle a los dos anillos de fricción concéntricos es posi­
ble también una influenciación favorable del comportamiento 
de servicio de disco de embrague. Particularmente en el ca­
so de segmentos de muelle separados pueden realizarse con 
gastos muy pequeños unas alturas de muelle desiguales de los 
diversos anillos de ficción u/o lineas características de mue­
lle desiguales. Con la variación de estas propiedades de mue­
lle es posible influir positivamente en el comportamiento - 
oscilante del tramo de accionamiento entero, constituido poi 
el motor de combustión interna, el embrague, la caja de cam­
bios y el accionamiento del eje. Por ejemplo, se consigue 
una operación de embragar muy suave con ayuda de alturas de 
muelle desiguales, de modo que un anillo de fricción entra 
en contacto antes que el otro. De igual modo puede influir­
se positivamente en el comportamiento de contacto variando 
las lineas características de muelle en cada caso entre do:
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anillos de fricción de un lado.
El invento se explica detalladamente con ayuda 

de los ejemplos'de realización representados en las figuras 
mostrando en particular: ?

La figura 1, una vista parcial de un disco de 
embrague con dos anillos de fricción concéntricos por cada 
lado;

La figura 2, una sección según la figura 1;
La figura 3s una vista parcial de un disco de. 

embrague con segmentos de muelle separados para cada anillo 
de fricción; y ;

La figura. 4, una sección según la figura 3*
Las figuras 1 y 2 muestran la vista parcial y; 

la sección A-B de un disco de embrague, respectivamente.
A cada lado del disco de embrague se han previsto - en cada 
caso dos anillos de fricción 1, 2 y 3t 4- dispuestos concén­
tricamente uno.respecto al otro. Los dos anillos de friccióú 
de cada lado del disco de embrague están dispuestos en seg­
mentos de muelles 5 comunes. Los segmentos de; muelle 5 es­
tán unidos por remachado, de forma usual, al cubo 7* Cada 
segmento de muelle 5 representa aberturas correspondientes 
para la sujeción de los anillos de fricción a través de re­
maches de sujeción 6. Para la unión suave, respecto al giro 
entre el cubo 7 y los anillos de frición 1 a 4 se han dis­
puesto varios muelles de torsión 8. Cada vez dos discos la­
terales 10 están sujetos entre si y mantenidos a distancia 
a través de remaches de unión 9* -

El funcionamiento de.un disco de embrague según 
las figuras 1 y 2 es el siguiente:

*".'1 - '
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! Gracias a la disposición separada de los anillos
de fricción .1 y 2 respectivamente 3 y 4, en cada caso con­
céntricamente uno respecto al otro en diferentes lóbulos de

ferentes composiciones de material para cada dos anillos de 
fricción de un lado existe la posibilidad de influir tanto 
en el momento de contacto entre los dos anillos de fricción 
a través de una conformación diferente de los segmentos de 
muelle 5 en un orden determinado, como también la de variar 
en función de la finalidad deseada de utilización las pro­
piedades de fricción desde el punto de vista del material 
asi como la carga centrífuga máxima.

En las figuras 3 y 4 se ha reproducido una vista 
lateral parcial y una sección A-B de esta vista parcial en 
la que ha de considerarse como diferencia esencial respec­
to a la figuras 1 y 2, la realización separada de los seg­
mentos de muelle 5 y 11) Cada uno de los anillos de fricciób 
1 y 2 respectivamente 3 y 4 de cada lado del disco de embra 
gue está sujeto al cubo 7 con ayuda dé un juego especial de 
segmentos de muelles 5 u 11, respectivamente, es decir, los 
anillos de fricción 1 y 3 están dispuestos en los segmentos 
de muelles $, y los anillos de fricción 2 y 4 lo están en 
los segmentos de muelle 11. Gracias a la división de estos 
segmentos de muelle en dos diferentes formas de realización 
es posible, tanto realizar, sin más, de forma diferente las 
alturas de muelle, como también realizar desiguales las li­
neas características de muelle. Con está posibilidad de in­
fluir en la disposición elástica axial de los anillos de 
fricción, así como en combinación con la posibilidad de di­
ferentes composiciones de material para los propios anillos
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de fricción existen posibilidades de variación muy amplias 
para ajustar el disco de embrague al comportamiento de ser­
vicios del tramo de accionamiento entero de-un! vehículo au­
tomóvil. Incluso sin modificaciones constructivas de los - 
demas componentes del embrague es posible, únicamente a tra 
ves del montaje de un disco de embrague según las propues­
tas anteriores, mejorar muy considerablemente el comporta­
miento de arranque de vehículos automóviles y evitar la de­
nominada* tendencia a dar tirones..

 ̂ En resumen la Patente de Invención que se solí­
cita deberá recaer sobre las siguientes:

' REIVINDICACIONES
1. - Un embrague de fricción, particularmente pa­

ra vehículos automóviles, constituido por una placa de pre­
sión cargada por muelles, una placa de contrapresión así co­
mo un disco de-embrague que puede sujetarse entre ambas y 
que está.dotado de anillos de fricción en las^zonas de con­
tacto frente a la placa de presión y la placa de contrapre­
sión, respectivamente, caracterizado porque el disco de em­
brague presenta, por lo menos en un lado, al menos dos ani­
llos de fricción concéntricos separados.

2. - Un embrague de fricción, según la reivindi­
cación 1, caracterizado porque los dos anillos de fricción 
presentan diferentes calidades de guarnición.

3*- Un embrague de' fricción según las reivindi­
caciones 1 y 2, caracterizado porque los dos anillos de - 
fricción están sujetos en segmentos de muelle separados.

4.- Un embrague de fricción según las reivindi­
caciones 1 a 3, caracterizado porque los segmentos de muellü 
presentan alturas de muelle desiguales y/o líneas caracte-
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1 risticas de muelle desiguales.
5.- Se reivindica por último como objeto sobre

* el que ha de recaer la Patente de Invención que se solici-
ta por: UN EMBRAGUE DE FRICO ION) PARTICULARMENTE PARA VEHI-

5 CULOS AUTOMOVILES. -
Todo conforme queda descrito y reivindicado en

la presente memoria descriptiva que consta de siete páginas
mecanografiadas y dibujos adjuntos.

10
Madrid, 8 de Marzo de 1.978
BERNARDO UNGRIA 
P
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