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Hgmoria Descriptiva
Extracto de la descripeidn

Mecanismo da dirsccldn de cremallers
y pifidn suxiliado por fuerza motrii perse un vehicu=-
lo provisto de un eje de vigueta y de resortes semi
elipticos, compréndisndo el mesanismo de dirsccidn
un dispositivo de pistan y cilindro de doble sccio--
namiento dotado de una bisla de pistdn cuyps extre-
mos opuestos estén provistos de juntas esférices me
diante las cuales ls citada biels es conactable a -
las ruedas directrices del vehiculo, uns cremsllers
dentada radislmente sspaciada de la mencionada bie~
la de pistdn y extendidea desde le misma m3s slld de
un sxtremp da slla, un pifidn conectable 8l control
de direccidn del vehicule y scoplado a le cremelle-
ra dentada, cuyoc pifidn estd situado fuera do las ci
tadas juntas esfaricas y no entre elles, un miembro
de conexidn de los extremos adyaéentas de la bisla

de pistdn y de lz cremallers dentada, cuyo mismbro

conector estd rigidamente consctado a la biels y ax

ticuladamente conactado a la cremallere dantada, ¥y
medios que impiden el movimiente articulado ds la =~
cramallera dentada alrededar de un gje normal al de
la citade conexidn articulada.

La presants invencifin se relscicns.con
mecenismos de direccifn de cremallera y pifidn guxilig

dos por fuerze motriz.




Aungus gstos mecaniemos son muy utili-
zedos actuslmente en vehiculoe de carreters ligeros,
teles como automdviles, todevis no han sido adoptades
pera sy emplec en meyoree vehiculos comercisles, ta=
les comg camiones, dehido 8 los problemas de empsqug
tadurs creados principalmente por el tipo de suspene
sidn Prontsl usedo en tsles vehiculos comercisles mg
yores. Asi, la suspensidn frontal de sstos vehiculos
comprende todsvis gensrzlmente un eje de vigueta y =
resortes semielfpticos, aunque el volante y la colum
na de direccidn se encusntrsn generslmente en el ex-
 tremo frontal del vehicule, por delsnte del eje de =
" vigueta, extendiféindose lz columns de direccidn hacia
shbajo a un lado del vehicule, fuers de los resortes
semiolipticos. Si hs de instaslerse un mecanismo canven
_clonel de dirsccidn de cramellsrs y pifidn suxiliedo -
paer fuerzs motriz on tal wehisulo, da tal msners gue
se sxtiends transversslments sl mismo, deborad situer-
se preferiblemente dotrés del wje de vigueta, de mang
ras qua quede protegide por &l. sth embargn, &sto crea
problsmas sn la conexidn de ls sslida ds la columna ds
diraccidn con ls entrade del mecenismo de direccidn,
puessto que uns estéd Frente sl aje de viguste y fuers
de los resortes semielipticos, mientras qus la otra es
t8 detrfs de dicho eje y entre los citados resortes.
La colocscifn del mecanismo de direccién en al vehicu=

“ 1o de maners que se extisnde longitudinalmente sl mis-
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mo, cree tambifn problemas, ya que los extremos de la
cremallera méviltde dicho mecanismo no puedon conec-
tarss entonces dirsctasmente a las ruedass dirsctrices
del vghiculo, como ocurre cusnde equel mecanismo se
dispone trensversalmente, y debido a su iongitud y 81
hecho de qus ha de montarse de modo seguron, tal meca=
nismo s6lo puede ingtalarse detrés del eje ds vigueta
y entre los resortes semislipticose.

La presents invancidn tiene por objeto
proporcionar un mecanismo de direccifn de cremallers
y pifién zuxiliado por fuerza motriz, adecusds pers =
sU instalacién en un vehiculo comercisl provisto ds
eje de vigueta y de resortes senielipticas en su sus-
pensidn frontal.

Le presente invencifn proporcions un mg
canismo de direccidn de cremallera y pifidn auxiliado
por fusrzas motriz, que compréﬁde: un dispositivo de

pistdén y cilindro de doble accionamisnte, dotado de

" una bislz de piston cuyos extrsmos opusstos son coneg

tables 2 las ruedas directrices del vehfculo; una crg
mallera dentada radialmente espaciads de la biela men
cionads, siendo un extromo de esta crqmallera-adyacqg
te 8 un gxtramo de la biela de pistdn y extendifndose
el otro extremo de la cremallers desde la citada bie-
ls, m8s alld del primer sxtremo mencicnsdo de la mis-
ma; un piiidn conesctable sl cuéérol de dirececifn del -

vehiculo y acoplads a la cremsllera dsntada; medios -
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gue impulsan la crsmellsra dentada & un scoplamiento

con ol piffn; un miembro conector rfgidsmente conoc-

tado sl primer extrems citado de la biele da pistdn

y extendido radialmente hacis Puera dasds squél; me=

dios que conactan srticuladamente diche primer extre

mo de la cremsllara, dentada sl miembro conector, en

virtud de los cusles aguélls puedsn girar heeia un acg
plamisnto con el pifidn, y medios que impiden el movie
mientn erticulado de la citads cremellers alrededor -
de un sje normel al de la citsda conexidn erticulads,
pada impedir un trabado gntre los dientes del pifidn ¢
los de la cresmallers.

Estos medios (ltimamente citados compren
den preferiblemente una bifurcscidn en el referido miem
bro conector que sbarcas estrethasmente la cremallers den
teda en sl primer extremo mencionado de ls misma, sxtan
difndose tel bifurcacidn en una suficiente longitud -
axisl de la cremallsra parz lmpedir todo movimisnto ar-
ticulado de ls misma alrededor de un eje normal sl de
la referida conexidn erticulsde. As{, sste bifurcacifn
puede extenderse en uns longitud axlal ds la ersmsllers
sgquivalente por lo menas al doble, y preferiblamente al
triple, del difmetro de tel cremallere cuando &ste se
forma con meterial en berra radondeads.

La invencidn se describird adicionslmen
te shors con refersncia & los sdjuntos dibujos, en los

cualos las figurss 1 y 2 muestran en alzado en seccidn
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porciones terminales opuestas de un mecanismo de diw-
reccién de cremallers y piRdn auxiliado por fuerza -
motriz, de acuerdo con la pressnte invencidn.

Con referencia a los dibujos, se verd
que el mecanismo de direccidn ilustrado comprende una
biela de pistén 1 que se extiende a través de un ci-
lindro 2 desde extrsmos opuestos del mismo, y un pig
tén de doble accionamiento 3 montedo en la citade -
bisla 1, Los extremos opusetos de la bielz de pistdn
1 estén conectadoe, por medio de juntes eeféricas 4
y 5, a las barres de dirsceidn 6 y 7, de modo que di-
che biela es conscteble 2 las rusdes directrices del
vehiculo, Uns cremallers dentada 8, formads de barra
redonda, est3 radislmente espsciasda de la bigla de -
pistén 1 y conesctada 2 la misma pgor un miembro coneg
tor 9. Este miembro est@ rigidemente asequrada 2 las
biela de pistén 1 azdyacentemente g le junte ssférica

4 y sae extiende radislments hacies fuera desde dichs

- bigla. En su extremo exterior, el miembro conector -

estd bifurcado, como se muestra sn 140, pars abarcar

estrechamente la porcidn terminal adyacente.de la crg
mallera dentsda 8. Lz bifurcacidn 10 se extiende en -
una longitud sxial de la cremallora dentadd.B eguivae-
lente par lao menos sl dobls, y preferiblemente sl tri
ple, como se muestrs, del difmstro ds tal crengllera.
Esta 8ltima estd articuladameﬁéa conectada al miembro

conector por medio de Un pasador de articulacidn 11
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asi, ls cremsllers dentada pusde girar alrededor de
este pasadon'11; pero se impide su mavimiento ds qi
ro alredador de un gje normal al del pasedor.de ar-
ticulacifn 11 mediante sl miembro conoctor sbarcador
9. Ests cremallers es impulsada por un resorte 12 y
una zapata de spoyo 13 haclia un acoplamiento con un
pifidn 14.
Aungque no se muestrs en los dibujos,

gl pifAdn 14 es consctable de maners convencional al

control de dirsccifn de un vehiculo por medio de una

vilvule de control rotatoria y convencional, adapta-

da para dirigir fllido a presiin desds una fuente =
adecuada, tal como una bombs accionada por el motor,

al cilindro 2 8 un lado u otro del pistdn de dobla -

“acciunamianto 3 pera proporcionsr ayuds por fusrzs -

motriz.

En la versidn ilustrads, la craomallera
dentads 8 se muestrs sensiblemente peralela a la big
la de pistdn 1. 5in embargo, si se dessa, la exten-
sidn radial del miembro conector 9 podris reducirse
da menare que el extremo de la cramsllers dantada co
nactado a la citeda biels se desplace mis corca de s
ta y que aguella cremallera ae sxtienda hocia el exte
rior da la biala, Pormandec un &ngulo con alla. £n tal
caso, las superficies de contacto entre la zapsta de
spoyo 13 y su anilla de soporte 15 deberin ser arques

das, de manere que dichs zapsta psrmengzca en un ade-
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cuado contacto de spoyo con la cremallera dentads al
moverse longitudinslmente 8sta (ltima.

Se'apreciaré por los expertos en la mg
teris qus sn la versidn descrits la cremallera dentg
da B y el pifidn 14 estén Puers de les juntas esPéri-
ces 4 y 5 y no entre ellas, como en un mecsnismo de
direccidn convencional de cremallera y pifidn con ayu
da motriz. Esto no sflo permite mantensr al minimo -
la distancia entre los centros de las juntas esféri-
ces 4 y 5, lo cusl es dasesble, sino gue ademfs ade~
cla el mecanismo de direccifn 2 su empleo en um vehi
cule comercial provisto de una suspensién frontal que
compranda un eje de vigusta y resartes samiglipticos,
puesto que tal mecanismo pusde montarss transverssle
mente al vehfculo, detrix del citsde sje, con la en-
f}adavde diche mecanismg fuera do los resortes semi
elipticos y slinesds longitudinalmente el vghiculo y
con ls salida aal control de dirsceidn, por ejempln
una salida biselada en el extremo inferior de la co-
lumna de direccidn del vshiculo. ‘

Se aprscisré tambifn que descentrando
la cremallers dentads B ‘respecto & la bisla de pistén
1, se crea ung fuerza de giro slrededor de ests bilela.
Para controlar &sta, la cremallera dentada deberd, -
idealments, estar rigidamente pqnectade g2 la misma..
Sin smbargo, una conexidn rigi&a impedirfs el ajuste

de la cremsllers dentads en acoplamiento con el pifén,

2
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Este problema sg resuelve mediente el miembro conece
tor bifurcedo 9'? la conexifn srticulads proportiona
ds por el pessador 11, pussto que les cremallera dents
da 8 puede girar & un scoplemiento con el pifdn 14,
pero su movimientoc de giro slrededor de un gje normsl
8l del passdor de articulacidn 11 lo impide el miom~
bro conector 8. ‘
los metericlss, formz, tamafioc y dispo-

sicién de los elementos serén susceptibles de varia-
cifn, siemprs que sllo no supangas una alteracidn an
la esencialidad del invento.

4V Los tirminos en qud ss ha rodactado es
ta memoris deborfn ser tomados sismpre en sentids am

plio, no limitetive.

A3
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_REIVINDICACIONES

_ ‘Sg reivindica como de propiz y nuava
invencidn, a favor de ADUEST ENGINEERING LIMITED,
con domicilio sn Uoodleys Reading, Barkshire (lngla
terra), lo especificado en las siguientes raivindi-
caciones:

‘{e= Mecanismo de dirsccidn de cramallp
ra y pifién auxiliados por fusrza motriz, que comprends
un dispositivo de pistdn y cilindro dg dobla acciona-
mignto en al que se incluys una biela do pistdn cu=
yos extremos opusstos son cghectables a las ruesdas -
dirgctrices de un vehisulo, una cremsllers dentada,
un pifidn conactable al control de direccidn dal wehi
culo y scoplado & la cremallera dantada, y medios que
impulsan &sta Gltima hacia un acoplsmionto con el pi-
fidn, caracterizsdo porque la cramallera dentada (8) -
sstd radialmento espaciads de ls bisla de pistén (1),
un extremo de tel cremallera (B) es adyacente s un ax
tremo de ls citada biela (1) y el otrc extremo de =
aquélla se extisnde desds ests biela rebasande sl pri
mer extrema cibtado de la misma, unh miembro conector
(9) esté rigidamente consctado al primer extremo manw
cionado de le 'biela de pistén (1) y ss extiende radial
mente hecie fuera desde &1, un medic (11) conecta erti
culadamente el primer extremo'qenciunado de 12 cromae
llera dentada al miembro conactor (9), de modo que di

cha cremallers puede girar a un acoplamisnto con gl -
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piftdn (14), y se dispons un medie (10) psre impedir
el movimiento de giro de la cremsllers dentads (B)
alredsdor de un aje normal sl de ls citsde conexidn
articulada (11), al objeto de impedir sl trabado an
trs los dientes del pifidn (14) y los de ls cremslls
re (8).

2.- fMlecanismo da direccidn de cremsllg
ra y pifdn suxiliado por Puerza motriz, segln la rei
vindicacidn 1, caracterizsde porque los medios cite-
dos que impiden el movimiento de giro comprenden une
bifurcacidn (10) en el miembra conector (9), que absgp
ca estrechaments la cremsllera dentada (8) por el pri
mer extramo mencionsdo de la misma, aextendiéndose tsl
bifurcecidn sn uns longitud sxial de la cremallesra -
dentads suficiente pars impedir todo movimiento de -
giro de ls misma slrededor de un sje normsl al de cg
nexién erticulada (11).

3.« Mecanismo de direccién de cremalle-
ra y pifdn auxiliado por fuerza motriz, segfin ls rei-
vindicacidn 1, caracterizedo porque dicha bifurcscidén
(10) se sxtisnde en uns longitud axisl de la cremallg
ra dentada (8) equivalente ® por lo menos sl dobls, y
preferiblementa el triple, del dimatro de tal crema-
llera.

4.~ Mecanismo de dirsccidn de cramalle-
ra y pifidn auxiliado par fuerza motriz, saqln la rei-

vindicaciones 1, 2 § 3, caractarizado porgue la cremg
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llera dentada (8) es sensiblamenie paralala a bisla
de pistan (1)«

S.~ fMecanisme de direccidn de cremsllg
re y pifidn auxiliado por fuerze matriz, sagln las rei
vindicaciones 1, 2 & 3, caracterizado porgua ls cramg
llera dentada (B) estd inclinade respacto a la biela
de pistén (1). .

6.~ Mecanismo ds dirsccién de cremalle
ra y pififn auxiliado por fuerze motriz, segln cualquig
ra de lss antariores reivindicaciones, caracterizado
porque la bisla de pistdn (1) tisne una junta ds rotu
la (4, 5) en cads sxtremo da la misma, da modo qua es
conectabls a las ruedas dirsctrices de un vehiculo y
el citado pifibn (14) est8 situsde fuera de tales jua-
tas de r8tula y no entre sllas.

7o= "HECANISHO DE DIRECCION DE CREMALLE
RA Y PIRON AUXILIADD POR FUERZA WOTRIZ™.

Tal y como se dejs dessrito en le- memo-
ria precaedents, que consta ds oncs hojas foliadas y mg
cabografiadas por uns sola ds sua caras y planos de -
forma y tamafio :agiamantarios.

Madrid, 8 de Marzo da 1978

Po.Ae do ADUEST ENGINEERING LIMITED

W’
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