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n ' El invento se refiere g un sistema de fija=
cidén de carriles regulable en altura y lateralmente, en par-
ticular para tramos de puentes y de tiéneles,’ en el que se
utiliza una placa de soporte, una placa intermedia recambia-
ble v tirafoddos que sujetan el pie del carril con elementos
de muelle y que se pueden enroscar en un substrato,
1os carriles han de ser ajustables sobre el

cuerpo de la via en el sentido de la altura v lateralmente,
Este requisito se basa, por un lade, en que durante el pri-
mer montaje de carriles no se puede conseguir una exactitud
de la posicién tan alta como resulta necesaria para el ser=-
vicio de traccidn. Por otra parte, resulta con frecuencia la
necesidad de una nueva alineacidén de la via al cabo de un
tiempo de servicio determinado, sobre todo cuando se ha asen
tado el cuerpo de via,

En la constitucién normal del cuerpo de via

alineacidén se realiza de tal manera que el conjunto de los ¢
rriles/bastidores de traviesa es corrido lateralmente y es
alineado en el sentido de la altura aplicando por debajo un
relleno de balasto, Sin embargo, en los dltimos tiempos se
utiliza una superestructura exenta de traviesas, por ejemplo
sobre placas de homigén, en la que se prescinde de esta po=~
sibilidad de alineacidén. En el modelo de utilidad alemdn

17 74 161 se describe el modo en que puede preverse una posi|
bilidad de alineacién de la posicién lateral de la via, La
correccién lateral se eonsigue a través de superficies dentg
das correspondientes de una placa de base con una placa de
presidén, La correccién en altura segén la DT-0S alemana

2 032 915 se realiza colocando debajo placas intermedias de

con traviesas que estdn situadas en un lecho de balasto,' la

112

it d




10

15

20

25

30

13038

Hoja ndam. 2

| diferente esgpesor,

Una ejecucidén de esta clase de un sistema de
fijacién alineable para carriles tiene los inconvenientes de
que la alineacidén lateral solo se puede realizar escalonada=
mente en correspondencia con el paso de los dientes de las
_superficies dentadas. adends, ha de valorarse como un incon-
veniente el hecho de que la correccién de la posicidén en al-
tura y la correccién lateral no estdn agrupadas en un siste=
ma de fijacién de carriles, lLos sistemas de fijacién descri=-
tos hacen ademds que la construccidén resulte extremadamente
elevada y son caros debldo a la multitud de piezas sueltas
de los mismos,

Por consiguiente, el cometido del invento re-
side en crear un sistema de fijacidn eldstico regulable en
altura y lateralmente que permite una regulacidén lateral sin
escalones, que haga que la construccidén resulte baja y que
se pueda fabricar de un modo econdmico, Ademds, ha de quedar
asegurado que la correccidén en altura y la correccidn latera
se pueden realizar en cualquier momento,

El problema se resuelve segin el invento éara
un sistema de fijacién con una placa intermedia recambiable
por el hecho de que la placa portadora del carril y provista
de pestafias lateralmente realzadas y de una capa eldstica cg
lada debajo descansa en un rebajo del subsuelo, y porgue
unos tornillos de apoyo pasados a través de las pestafids sug
tentan lateralmente a los caballetes de retencién que presen
tan un agujero alargado en la direccién transversal de los
carriles y que se unen a tope con el pie del carril, cuyos
caballetes de retencién estdn unidos con el subsuelo median-

te tirafondas que atraviesan el agujero alargado, la placa
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1 _intermedia recamblable, la placa de soporte y la capa elds-
tica.

Para evitar que wvuelque el caballete de sopo;:-
te en cualquier posicién en altura del carril, estd provistd
5 en otra ejecucién del objeto del invento que la prolongacidn
de la linea central del tornillo de apoyo incida siempre eni
la superficie exterior vertical correspondiente del pie del
carril, preferiblemente en la zona inferior, en el canto in-
ferior del pie del carril,
10 Para conseguir una buena sustentacidén lateral
del sistema de fijacién de carriles durante el tendido en
hormigén y ademds un buen asiento eléstico en direccidn ver-
tical, estd previsto en otra ejecucién que la capa eléstica
sea mi&s blanda en la zona de la superficie del suelo que en
15 13 zona de las superficieslaterales y/o mds gruesa en la zo-
na de la superficie del suelo que en la zona de las superfi-
cies laterales, '

La placa intermedia recambiable - la posiblli
dad de recambio se refiere a la utilizacidn de placas inter-
20 medias de espesor diferente = guarnece por abajo tanto al cg
rril como también a los caballetes de retencidn., Se consigus
de este modo una alineacidén lateral mds sencilla.

Las ventajas del invento consisten en que el
sistema de fijacién descrito se arregla con pocos medios senci
25 llos, de modo que,’ por un lado, se reduden las existenclas
almacenadas y, por otro lado, se encuentra una fijacién del
carril favorable en cuanto a precio, Ademds, el sistema de
fijacidén segtn el invento hace posible una alineacidn late-
ral sin escalones del carrii; pudiendo realizarse de manera

30 sencilla la alineacidn lateral, como es usual en general,
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_por medio de una vagoneta de alineacién de vias. Ademds, el

Hoja nfim. 4

sistema de fijacién descrito tiene solo una altura construc-
tiva extraordinariamente pequefila, lo que se pone de manifies|
to de manera especialmente ventajosa en la utilizacién en tu
neles, cuya altura constructiva dependa también, entre otros
factores, de la altura del sistema de fijacién de los carri-
les e interviene en la ejecucidén como un factor de costes
esencial. El sistema de fijacidén descrito se arregla con so-
lo dos tirafondos normales que estdn unidos, por ejemplo, a
través de tacos con el substrato de hormigén, Como ventaja
adicional hay que valorar el hecho de que el elemento de mug)
1le entra en aceidn reciproca con la capa eldstica colada de
bajo por pretensado de los tirafondos y por consiguiente, so
lo se introducen en el substrdto pequefias vibraciones proce=
dentes del sistema de carriles y de fijacién, Graclas a la

realizacién de la capa eldstica colada debajo con dureza di-

ferente y/o espesor diferente se consigue ventajosamente que),
por un lado, las fuerzas laterales de los carriles puedan
ser absorbidas por el hommigdn sin desviacién sustancial del
carril y, por otro lado, se logre una buena amortiguaciéﬁ def
vibraciones en direccién vertical,

Ejemplos de ejecucién del invento estdn repr
sentados esquemdticamente en el dibujo y se describen con mjs
detalle en lo que sigues

Muestran.

la Figura 1, un sistema de fijacidén, visto en
la direccidn del carril, representado hasta aproximadamente
el eje longitudinal del carril, en seccidn,

la Figura 2, el sistema de fijacién en la pe-

riferia de la Figura 1, en vista en planta,’
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la Figura 3, un sistema de fijacidén con otro
elemento de muelle, y

la Figura 4, el sistema de fijacidn en la pe
riferia de la Figura 3, en vista en planta,

En un rebajo 10 de un substrato 11,  que pue-
de constituir, pér ejemplo, el suelo de hormigdn de un ti=-
nel o de un puente o el perfil de una superestructura exenta
de traviesas, estd dispuesta una placa de soporte 13 bajo
intercalacidn de una capa eldstica 12 colada debajo, La pla<
ca de soporte 13 tiene una superficie de base plana 131 que
termina en los extremos.én pestafias realzadas 132, preferi-
blemente engrosadas. Sobre una placa intermedia recambilable
14, que esti constituida preferiblemente por material sinté
tico, dencansa un plie de carril 15 de un carril que no se
ha representado con mis detalle. En el ejemplo de ejecucién
la placa intermedia 14 deberd poder variar en su espesor en
tre 3 mm y 11 mm, de modo que se puede compensar asi una di
ferencia de altura del carril y del substrato 11 de 8 mm,

La posicidn lateral del carril se limita por

medio de caballetes de retencidn 16, Estos caballetes de red

tencién 16 se apoyvan radialmente contra el tornillo de gpo~

yo 17 atornillado a través de las pestaflas realzadas 132,

Apretando estos tornilleos de apoyec 17 se desplazan los c¢abaj
lletes de retencidn 16, Es posible entonces una alineacidn
lateral del carril de,” por ejemplo, 10 mm hacia cada lado.

La posicidén de los tornillos de apoyo 17 puede asegurarse,’
por ejemplo, por medio de contratuercas 18, La alineacidn

lateral de precisién del carril se realiza con los caballe-
tes de retencidn 16 corridos hacia atris. Los caballetes de

retencién 16 se desplazan después por medio de los tormillo

U
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1. |de apoyo 17 hasta el pie 15 del carril. Se asegura con ello
la posicién alineada del carril,

Para evitar que vuelquen los caballetes de re«
tencién 16 se ha practicado para el tornillo de apoyo 17 un
5 taladro roscado 133 en la pestafia 132 con una inclinacidén tal
gque la linea central prolongada 171 del tornillo de apoyo 17
teniendo en cuenta la placa intermedia mds delgada 14 Y el
desplazamiento del carril hasta el punto mis alejado respec-
to a la pestafia realzada correspondiente 132, incide en la
10 superficie exterior vertical correspondiente del pie 15 del
carril, actuando como "soporte de reaccién".

La unidn dél sistema de fijacién del carril y
el substrato 11 puede realizarse, por ejemplo, de tal manera
que un tirafondo 19, que se atornilla en un taco (no repre=~
15 sentado) del substrato 11, atraviesa la capa eldstica 12 co-
lada debajo, la placa de soporte 13, la placa intermedia 14
vy el agujero alargado 161 del caballete de retencidn 16 Yy
actfa con su cabeza 191 sobre elementos de muelle 20 en si
conocidos que sujetan el pie 15 del carril,

20 El ajuste basto del sistema de fijacién del
carril estd previsto de tal manera que, después de las medi=-
ciones, se insertan las placas de soporte 13 en el substrato

11 y se alinean por medio de suplementos de cufias. Después df

este aseguramiento de posicién se prevé la unién del substra
25 to 11 y la placa de saporte 13 por aplicacién de un relleno,’
preferiblemente con un relleno de material sintético, de ma-
nera que en la zona de la superficie 111 de suelo del subs-

trato 11 sea mis gruesa que en laizona de las superficies la|
terales 112 del substrato 11, Ademds, puede preverse de acueg

30 do con el invento que el relleno de material sintético se reg

13038
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L. lice en la zona de la superficie 111 del suelo en una cali-~
dad mds blanda que en la zona de las superficies laterales
112, Después del endurecimiento del rellenc de material sin-
tético se ha conseguido una unidén firme entre el substrato
11 v la placa de soporte 13,

Las Figuras 3 y 4 muestran un sistema de fi=
jacidn de carriles del mismo tipo de acuerdo con el invento,
En este caso, se utiliza otro elemento de muelle 20 que se
mantiene en una ranura 162 del caballete de retencién 16, La
cabeza 191 del tirafondo 19 actia en este caso sobre el ca-
ballete de retencidn 16, siendo transmitida al pie 151 del
carril la fuerza de sujecién a través del caballete de retenp

cidén 16 y el elemento de muelle 20,
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1 | REIVINDICACIONES

10s puntocs de invencidn propia y nueva, que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidén en Espafia por VEINTE afios, son los gue se recogen
en las reivindicaciones siguientes:
10 12,- Sistema de fijacidn eldstica de carriles regu=-
lable en altura y lateralmente, en particular para tramos de
puentes: y de tineles, con utilizacidén de una placa de sopor-
te,' una placa intermedia recambiable y tirafondos que suje~
tan el pie del carril con elementos de muelle y que se pue=-
15 den enroscar en un substrato, caracterizado porque la placa
de soporte que sustenta el carril y que estd provista de pesg
tafias lateralmente realzadas y de una capa eldstica colada
debajo descansa en un rebajo del substrato, y porque unos
tornillos de apoyo pasados a través de las pestaflas susten-
20 tan lateralmente los caballetes de retencidén, que presentan
un agujero alargado en la direccidén transversal del carril
vy gque se unen a tope con el pie del carril, cuyos caballe-
tes de retencidn estdn unidos con el substrato mediante ti-
rafondos que atraviesan el agujero alargado, la placa interd
25 media recambiable, la plca de soporte y la capa elédstica,
28 ,- Sisteﬁa de fijacién segin la reivindicacidén 12}
“Garacterizado porque la prolongacién de la linea central del
tornillo de apoyo corta a la superficle exterior vertical cg
rrespondiente del pie del carril,

30 32 . Sistema de fijacién segin las reivindicaciones

13038
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.12 y 22, caracterizado porgue la capa eldstica colada debajo

Hoja nam. 9

es mds blanda en la zona de la superficie del suelo del subg]
trato que en la zona de la superficie lateral y/o es mds grug
sa en la zona de la superficie del suelo que en la zona de
la superficie lateral.

28 -~ SISTEMA DE FIJACION ELASTICA DE CARRILES
REGULABLE EN ALTURA Y LATERALMENTE,” EN DPARTICULAR PARA TRA-
MOS DE PUENTES Y DE TUNELES,

Tal vy como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa=-
ra los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a

miguina por una sola cara,

MADRID,'{ 7 #AR 1978
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