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i MEMORIA DESCRIFTIVA

iEl objeto de la presente solicitud de Patente de In
venc%6n se refiere a una "UNIDAD PERFECCIONADA DE PARTI-
CIPACION EN LA CARGA, PARKA VEHICULOS TRANSPORTADORES DE
CARGA". ' -

'La Patente Buelow 896 es un obstécﬁlo para la eleva
cién y descenso del ensemblaje auxiliar ?e rueda debido
a la interferencia entre el eje y el veftedor inelinado
montedo en la parte posterior del vehiculo. Ademds, la -
rotaéién ée las ruedas alrededor de un eje vertical que
corre sustancialmente @ través del centro del neumdtico
tal como muestra la patente 896 de Buelow puede provocar
un desgaste indeseado de los neumdticos.

La patente U.S. ngm. 3.317.193 inventada también -
por Buelow describe otra versién de un ensamblaje de rue
de en el que se han previsto varios sopoftes transversa=
les entre cnda lado del ensamblaje de ru;da. La patente
193 de Buelow intenta eliminar cualquier problema de in-
terferencia entre el ensamblaje de rueda y el vertedor
inclinado‘haciendo que el vertedor sea retréible. La pa-
tente U.S. ndm, 3.246,884 inventada por Pridhard et al,
describe un ensamblajé hxial abisagrado que‘sirve para -
nontar ruedas auxiliares a una distancia sustancial des-
de el chasis principal del camién y monte axialmente el
vertedor inclinado con las ruedas auxiliares para evitar
evidentemente la interferencia entre el ensamblaje de -
rueda y el vertedor inclinado. La patente U.S. nlmero —-
3.497.049 inventada por Duecy describe un ensamblaje de
rueda asuxiliar que estd montado directamente detrds del

camién con las ruedas sustancialmente Juntas, siendo las
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prinﬁipalés funciénes del ensamblaje de rueda las de dig
tribuir la carga axial y proporcionar medios de equili=-
brio con el fin de reaccionar conira una carga lateral -
de giro. La Patente U.S, nfm., 3,912.293 de Harbers, des-
ocribe un ensamblaje de rueda auxiliar qué estéd doblemen-
te abisagrado con ellg;n de retraer hacié abajo el Qertg
dor con objeto de evitar la intérfer&noi% entre los ejes

del mismo y el vertedor inelinado. Otras patentes que pue

~den ser de interés incluyen las patentes U.S. nimeros -

©3,944.190; 3.887,715; 3.658.303; ¥ 3. 612.491;.

Sumario de la invencifn . ;

- Un 6b3eto de esta invencién consiste en proporcionar
una nueva ¥y perfeccionada unidad de rueda auxiliar para

reducir 1as cargas ooncentradas en vehiculos transjorta-

" dores de cargas pesadas que incluye un primero y un se¢——

gundo ensamblajes de rueda adaptados para montarse en —-
los lados opuestos del chasis de un vehfculo tal como =
concretamente un camién - hormigonera o similar para el

movimiento independiente de cada uno don respecto a8l o=
otro. ‘

Otro objeto de la presente invencién oonsiste en -~
proporcionar una ﬁueva y perfeccionada unidad de rueda -
guxiliar que monte las ruedas con movimiento independien
te entre las posiciones de retraidas y de participacién
en la carga y que monte ademds las ruedas para el movi-—-
miento de giro sin esfuerzo.alguno en respuesta &1 giro
del propio camidn, |

. Estos y otros objetos de la presente invencién que-

'derén apuntados o se harén resaltar como resultado de la

!
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descripeién que sigue. Se comprenderd sin embarso, que -
solamente las reivindicaciones de esta patente definen -

el marco de la invencién solicitada y que el sumario de

. la invencién ahora descrito no deve entenderse en el sen
- tido de que afecte & las reivindicaciones en ningin sen-
tido.

%Estos y otros objetos de la presente invencibén se -

E llevan & cabo por medio de una nueva y perfeccionada uni
" dad de rueda auxiliar adaptada para el montaje en el cha

- sis de un vehiculo transportador de cargas pesadas tal -

como un camidn-hormigonera o similar para la distribucién
en particular de cargas pesadas., La unidad de rueda auxi

liar de la realizacién preferida de la presente invencién

. incluye primero y segundo ensamblaje de rueda que estén

montados en los lados opuestos del chasis de un camié& -
deitranspbrte de ocargas pesadas, para el movimiento iLdg
pendiente entre las posiciones de retraidos y de partici
pacién en la carga. El paso del movimiento de las ruedas
montadas éon lﬁs ensemblajes de rueda es enteramente al
exte}ior de los lados del chasis del camibn con lo que -
se eblta cualquier interferencia entre la estructura del
camlén de transporte de' 1a carga y el movimiento de las
ruedas. : i

Breve descripeién de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral dJ un vehiculo de
|

' transporte de cargas, en concreto un camién-hormigonera,

que posee la unidad de rueda auxiliar de la realizacién
{

pref?ridafde este invencidn montada en el mismo.

]
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torio 12 esta montado para girar en un angulo inclinado
por medio de soportes 12a y 12b, todo lo cual es conoci-
do en la practica anterior.

En el camidon-hormigomera O mostrado en la figura 1,
un eje frontal y ensamblaje de rueda 14 soporta a la ca-
bina 10 y un eje tapdem y ensamblaje de rueda 15 que in-
cluye rueda y miembros axiales 15a y 15b soportan los —
miembros lia - 11c del chasis y el tambor mezclador 12
montado sobre el mismo. El doble eje de tandem y ensam—
blaje dejrueda 15 puede oonsistir en un eje separado y -
miembros de rueda tales como 15a o 15b o puede ser un —
eje flotante comunmente Ilamado "bogie" en la practica -
de disefiar camiones en concreto. EI camién C incluye ade®
mas una tolva 16 que se dirige en concreto hacia el ver-
tedor inclinado 17. El vertedor inclinado 17 estd monta-
do tipicamente para girar o para el movimiento pivotante
por medio del rodillo giratorio de soporte 17a. El verte
dor inclinado 17 en la realizacioén ilustrada en los dibu
Jos es un miembro de una sola pieza, Se comprendera que
el vertedor inclinado puede estar formado por varias sec
ciones que estan tipicamente conectadas entre si. El pun
to importante consiste en que el vertedor inclinado 17 -
del camion C estd localizado tipicamente en el extremo -
posterior del mismo y, debido a su extension hacia el ex
terior desde la parte posterior, presenta un obstaoulo -
para el movimiento de las unidades de rueda auxiliares -
ya descritas.

La unidad de rueda auxiliar U de la realizacion pre

fétida de la presente invencioéon inoluye un primer ensam-

i
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blaje de ;ueda 20 montado en el lado lla del chasis y un
segundo ensamblaje de rueda 21 montado en el lado 1lb -
del chasis., Un primer medio de monzaje 22 sustenta el —-
primer ensamblaje de rueda 20 para el movimiento entre -
una posici6n retraida ilustrada con lineas a trazos y'dg
signada por la letra R en la figura 3 y una posicién ex-
tendida de partioipacién en la carga mostrada por las 1i
neas continuas en todas las figuras de los dibujos. Un -
segundo medio de montaje designado en general con el ni-
mero 23 éustenta el segundo ensamblaje de rueda 21 para

efectuar exactamente el mismo movimiento. Los primero y

segundo ensamblajes de rueda 20 y 21 son idénticos excep
to en 10 ‘que se refiere a ser posicionados en los miem-—
bros 1lla y 1lb del chagis respectivamente, posicilonados

opuestamente, Similarm;nte, el primero y el segundo me—
dio de montaje 22 & 23 son exactamente iguales en lo que

a su estructura se refiere, siendo la ‘nica diferencia -~

_entre ellos el posicionamiento del primer medioc de mon-

taje en el miembro lla del chasis y el podicionamiento del
seguhdo nedio de montaje en el miembro 1lb del chasis., - .

: Por consiguiente, se emplearén los mismos némeros y las
-mismas letras para describir los ensamblajes de rueda 20
¥ 21 y los medios 22 y 23 de montaje de los ensamblajes

. de rueda, comprendiéndose que las Unicas diferencias en-

tre los ensamblajes de rueda 20 y 21 y los medlos de mon
taje 22 y 23 residen en la posicién sobre los lados opues
tos de los miembros lla y 1llb del chasis del ocamidn.

Los ensamblajes de rueda 20 y 21 incluyen un miem—-

brj de montaje de rueda en forma de miembro 24 de soer-

te del chasis, E1 miembro 24 de soporte del chasis popee
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una configuracién general d forma de U segin se puede ——

apreciar en la figura 3 y de este modo incluye una ranu-
{ re 248 pa?a reéibir la rueda 25. La rueda 25 estd mon#a—

. da pa a girar alrededor de un eje 25a de manera conocrda

en 1a préctica.
R miembro 24 de,soporte del chasis posee una aber-

tura 240 gn el extremo delantero del mismo ¥ se ha adap-

: tadoipara alojarse en el interior de un rebajo 24a en el

|eleménto conector 26, Una abertura 26b se extiende a tra

vés ﬁe los lados opuestos de las porciones del elemento

conector que formen el rebajo 26a con el fin de recibir

un perno de conexidn 27. El1 perno conector 27 se extien-
de éen pos;ci6p aproximadamente vertical{como ge puede -
apreciar en las figuras 2 y 4 y monta el miembro del cha
sis 24 de soporte de 1; rueda para su movimiento pivotan,
te en un plano aproximadamente horizontal. E1 montgje dei
miembro dél chasis 24 de soporte de la rueda para el mo-
vimi?nto pivotante o movimiento oscilatorio de lado a la
do en un plano aproximadamente Lorizontal monta la rueda
25 para su movimiento con un movimiento oscilatorio del -
miembro 24 de soporte del chasis., Ve este modo, la rueda

) . !
25 es capaz de ser girada en respuesta a1 giro del camién

- C sin que se encuentre sujeta la rueda a la tensién de -

ser girada alrededor de un eje vertical a través del cen

tro de la rueda, 1o que hace significativo el deszaste =,

* de la rueda, lo‘que no se da en el montaje de la rueda -

25 de la paresente invencién. |

El eieﬁento 26 es parte de un elemento 28 de transfe
rencia dei movimiento que incluye el elemento 26 y otro
elemento conector 29 que se han montado de manera solidg

ria con un cubo de soporte 28a para el movimiento giratg‘
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rio en conjunto con respecto a los miembros lia y 11b -
del chasis.

:E1 elemento 29 se ha conectado por medio de un per-
no 2&; a un cilindro 30 accionado por fluido. EIl cilindro
30 accionado por fluido se ha conectado pivotablemonte -
por medio de un perno 32 al soporte 31 montado en la —
parte superior de los miembros lia y 11b del chasis.

I = EI cilindro 30 actuado por fluido es de disefo con-

vencional e incluye un cilindro hidraulico de dos vias

3la que posee montado en el mismo una combinacién de vash
tago y rodillo 31b. El cilindro 3la se ha sujetado pivo-
tablemente por medio del perno 32 al soporte 31 y la com
binaoién 31b de pistdén y vastago se ha sujetado por me—
dio del perno 29a al elemento 29. La aplicacién de Flui-
do hidraulico o aire bajo presiéon, o cualquier otro flui
do acclonador adecuado, al cilindro actua de forma cono-
cida para provocar que la totalidad del cilindro 30 se -
expanda o se contraiga. La aplicacion del fluido que pro
voca que el oilindro 30 se oontraiga movera el miembro -
24 de soporte del chasis y la rueda 25 conectada al mis-
mo en direocidén ascendente hasta una posicién elevada o
retraida; y, la expansién del cilindro 30 movera el miem
bro 24 de soporte del chasis y la rueda 25 en direccion
descendente hasta su contacto con la superficie 34 de la
carretera de modo que las ruedas 25 participan en la dis
tribuoidn de la carga del tambor 12.

Mientras que el miembro 24 de soporte del chasis y
la rueda 25 de cada ensamblaje de rueda 20 y 21 son movi
dos ascendentemente hasta la posicion retraida, los miem

bros 24 de soporte del chasis son engatillados contra el

movimiento de lado a lado permitido por el perno 27 de -
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montaje pivotante., El engatillamiento del miembro 24 de

soporte del chasis ¥ la rueda 25 de cada ensamblaje de -

rueda 20 y 21 contra el movimiento pivotante es propor--

--cionado por un perno 35 de engatillamiento que se extien

de a través de las aberturas alineadas en las porciones

extremas del miembro'24 de soporte del chasis que forma

el rebajo 24a y el elemento conector 26, las aberturas -

alineadas'que reciban el perno 35 estdn ﬁosicionadaa de
forma adyacente a las aberiuras gue reciben el perno 27
¥ engatillan las ruedas 25 contra el movimiento de lado
a lado mientras que se desee, de igual modo que cuando =

1ns ruedas 25 estin siendo elevadas hasta la posicién ==

' retraida,

En la actuacién y uso de la unidad U de rueda auxi-
liar de esta invencién: cada una de las ruedas 25 puede
ser movida entre las posiciones de retraida y de partici

pacién en la carge sin que interfiera con la tolva incli

-nada 17 o con cualquier otro aparato montado en la parte

posterior del camién ¢, Cada una de las ruedas 25 estd -

.montaia & una distancis 39 al exterior de 1los miembros -

1la y 11lb del chasis para proporcionar el movimiento de

.las ruedas 25 en un peso arqueado entre las posiciones =

de retraida y de participacién en la carga al exterior =

‘del chasis 11 y fuera del equipo montado en la parte pos

terior del camién C. El montaje de las ruedas 25 para el
movimiento pivotante lado a lado por medio de los pernos
27 perm;tg a las ruedas 25 seguir al camilén C sin que se

provoque el desgaste innecesario de las ruedas. Esto se

consigue él colocar ¢l punto de giro aproximedamente Yeg

) I :
~ tical definido por el perno 27 en frente a las ruedas|25

de hodo gue las ruedas 25 ge muevan con los miembros;pi

i
1
'
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‘votantes 24 de soporte del chasis,
La figura 4 ilustra una caracter{stica adicional de

esta invencidn que puede ser utilizada con le unidad U -

de rueda éuxiliar. Una carretilla mévil 40 se ha montado

sen el mieébro posterior:llc del chasis en posicidn postg
; rioé @ la tolva inclinada 17 con el fin de recibir el 1s
| vadé de hormigén residual de la tolva inclinada 17 degem

!
" pués de su usgo. La carretilla 40 incluye un chasis 41 len

forma aproximadamente de L segin se'aprecia en la vista
*. lateral dé la misma; el chasis 41 termina en una porcidn
t de aéarradera 4la. La poreién de agarradera 4la incluye
F ung ébertﬁra que es alineable con una agarradera 42 de -
: sopo;te del chasis que se extiende posteriormente para -
reciﬁir un perno conector 43 de modo gue la carretilla -
i40 pueda oscilar de 1aéo a lado y seguirial camibén-hormi
 gonera C, El chasis 41 monta ruedas 44 % cada lado del -
mismo de cuslquier forma conocide y soporta una porecién
cont?nedo?a 45, La porcién contenedora 45 incluye pare——
des igteréles opuestas 45a que se sujetan por medios ade
cuados taiea como soldadura a una pared vertical extrema
45b. Une pared frontal inclina.ia 45c¢ se cxtiende entre -
loé_bordeé de 1los miembros laterales 45a. Los miembros =
de pared 45a-45c cooperan para proporcionar un contene—
dor que estd abierto por su parte superior para recibir
dichos residuos del hormigdén. De este modo, tras la uti-
lizacibén de la tolva inoclinada 17, cualduier remanente -
résidual en la misma puede ser lavado fuera de la tolve
directamente en la porcién contenedora 45 para su dispo-

sioidn pogterior en un lugar adeouado. Esto evita el go-
teo deliberado 0 inadvertido del hormigén en lugeres in-

DY P ——— B T TR eyeR R YT Y R R R S
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deseados tales ooino en las calles. La carretilla 40 puede
"llevar también cualquier tipo de elementos de construccioén
que puedan coadyuvar a los fines perseguidos.
iLa descripcién que antecede de la invencién es ilus
5. trativa y explicativa de la misma, y diversos cambios en
cuanto a tamafo, for@q_y materiales asi como en los detﬁl
siles"dé la construccion ilustrada podranl!ser introducidos
"sin que por ello se salga del espiritu dé la invencion.
Por ejeemplo, el brazo de soporte 24 se ha descrito
10. como .dotado de una ranura 24a. El brazo de soporte 24 pue,
de tener otras configuraciones tal como una configuracioén
por éjemplo que soporte la rueda 25 en un lado solamente.

También, una segunda rueda puede ser soportada por cada

brazo 24 de modo que la unidad U auxiliar aRada cuatro -
i
15.

20.

25.



Hecha la descripcidn del presente invento lo que se
doclara como nuevo y de propia invencién comprende las -

5. reivindicaciones siguientes:

1.~ Unidad perfeccionada de participacién en la car
ga, para vehiculos transportadores de carga, en especial
para un vehiculo transportador de cargas pesadas, .tal co
mo en concreto una carretilla o wn camién o similar, pa-~
10. ra la distriﬁucién en particular de cargas pesadas, que
se caracteriza por comprender:
priméro y %egundo conjuntos de rueda, cada uno de

los cuales incluye una rueda y medios de moniaje de la -

rueda con el fin de montar dichas ruedass para su disposi
15, ¢idn rodante sobre supérficies pavimentadas o no;
primeros y segundos medios de montaje para la dispo
sicidy’ de los citados conjuntos de rueda en los lados —
v0puestos del chasis del vehiculo para el movimiento inde
;pendiente de cada una de ellas, ¥
20, ' los citados primeros y segundos medios de montaje -
Eincluyendo medios para mon.ar dichas ruedas de los cita~
! . dos primero y segundo,cpnjuntos de rueda para €l movimien
f to entre las posiciones de "retraida" y de "participacién
de la carga" localizadas fuera de dichos lados opuestos °
23, del chasis del vehiculo.
2.~ Unidad perfeccionada, scgin la reivindicocién 1,

5 que; se caracteriza porque ineluye.

i cada uno de’los citados primero y segundo medios;de
i

. i
i montaje que montan cada rueda, medios para el movimiento

pivotante alrededor de un eje aproximadamente vertical.
. : . !
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3.~ Unidad perfeccionada, segin la reivindicacién 2,

que se caracteriza porgues “

|

Dicho eje aproximadamente vertical estd posicionado
¥

por delante de cada: rueda. i
4.- Unidad perfeccionada, segin la reivindicacién 1,

que se caracteriza poxrque cada uno de los citados medios

" de montaje primero y segundo, inocluye: ;

un cilindro de fuerza aetuado por un ?iuido,-siendo
dicho'cilindro de fuerza expansionable y oéntraible por
nedio de aplicacibn de un fluido & presién;

‘ un glemento de transferencis del movimiento y medios
para montar dicho- elemento de transferencia del movimien
to én un lado del citado chasis del vehfculo, para el mo
vimiento pivotante con respecto @ dicho chasis del vehi-
culo;

medios para montar el citado eilindro de fuerza en

un lado de dicho chasis del vehfculo y con dicho elemen-
to de tra;sfe:encia del movimiento para un movimiento pi
votante tal que la expansidn de dieho cilindro de fuerza
coloque al citado elemento de transferencia del movimien
to0 en posicién inferior y que la contraccidn colo&ue a -
dicho elemento de transferencia del movimiento en una pgo
sooibn elevadaj

medios conectores operastivos gue conectan & dichos

medios de nmontaje de la rueda con el citadozelemento de
' transferencia del movimiento de modo que la citada rueda

" sea movida entre dicha posicién retraida con el citado -

elemento de transferencia del movimiento en posicién ele

_vada y dicha posicién de participacién en la carga con -
‘el citado elemonto de transferencia del movimiento en PO

. sicién inferior; y
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|
los citados medios concctores operativos posicionan
do ademfs a los citados medios de montaje de la rueda pa
ra el movimiento pivotante alrededor de un eje aproxima-
damente vertical, ' |
5.~ Unidad perfeccionada, segin la reivindicacién -
4, que se caraoteriza porgue incluye:
los citados medios de montaje de la rueda que son =
un miembro del chasis de sopérte que posee una ranurs en
un extremo en la que se.monta dicha rueda para su rota~—
cibn, y una abertura en el otro exiremo para recibir un
perno que se extiende a través de dicho elemento de trans
ferencia del movimiento-en una direccién aproximadamente
vertical con dichos conjuntos de ruedas en una posicién
de participacidn en 1a, carga, con lo que dispone a dicha
rueda pare el movimiento pivotante con el citado miembro
pivotante del chasis de soporte.
6,- Unidad perfeccionada, segin la reivindiczeién -
32, que se caracteriza porque incluye:
' medios de cerrojo para sujetar a los citados medios
de montaje de la rueda de dichos primero y segundo con--
juntée de rueda, contra el movimiento pivotante con dichas
‘ruedas en la citada posicién retraida.
l 7.~ Unidad perfeccionzda, seglin la reivindicacién -
45, que se caracteriza porque:
el citado miembro del chasis de soporte posee una -
seguﬁda abertura alineable con una abertura en el citado ,
elemento de transferencia del movimiento para recibir un
‘segundo perno que sujete a dicho miembro del chasis de -
'aopérte cohtra el movimiento pivotante.

1 8.~ Unidad perfeccionada, se fin la reivindicscién -
'l, que se caracteriza porque:
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tal vehiculo consiste en concreto en un cemién con-
vencional que posee un vertedor inclinado en la parte ~-
posterior del tambor de mezcla del mismo; y

porque incluye ademés una carretilla auxiliar que -

. posee ruedas y medios que sujetan pivotablemente a dicha

Ecarretilla guxiliar con el citado chasis del vehiculo, -

disponiendo dicha carretilla de una poroién contenedora

cerraia excepto por su parte superior, de modo que dicha
parté superior se encuentra en disposicién de recibir co
ladas concretas desde dicho vertedor inclinado desﬁuéé -
de su utilizacién.

9.~ Unidad perfeccionada, segin la reivindicacién 8,
que ?e car&cteriza porques

" Dicha rueda en pq?icién retraida esté posicionada -

por delante del punto de rotacibén de dicho elemento de =

transferencia del movimiento en la citade posicién eleva
!

da% :
+ 10.- Unidad perfeccionada de participacidn en la %ag
ga; para vehiculoes transportadores de carga.

Segih se describe y reivindica en la presente Memg

. ris gue consta de 16 hojas foliadas y mecanografiadas por
una Eola cara y de 2 léminas de dibujos,

Madrid, a 7 de Marzo de 1978
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