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. Ia presente invencion se refiere a un casco-de bu

| Gegas, y.mis’en particular a un casco de un buque de carga |-

Hoja nom, 1

que con rampa de acceso directo hacia cualquiera de sus bo-

%del.tibb'llamaéo éomﬁnmente;"roll-on roll-off", es decir en
gue la carga es depositada en éualquiéra de las bodegas del
bugue directamente sobre o desde los medios de transporte
‘de la misma, por ejemplo camiones, automdviles y lo similar,

En estos buques del tipo "roll-on roll-off" el mg
terial rodante con su carga pasa del muelle del puerto &
una cubiérta determinada del buque de carga por medio de
una rampz amovible que descanéa, Eon su borde interior, so-
bre el casco del buqué micntras que su borde delantero 0 ex
terior descansa sobre el muelle.

Desde la rzferida cubierta determinada del buque
el material rédante iransportador de la carga'pasa haecia ™ -
las demds cubiortas del mismo por medio de una o varias ram

| pas internas 0 haciendo uso de ascensores internos que for;
man parte del buque’, '

Ia rampa externa debe sar colocada de menera tal
que puede salvar el'desnivel (positivo o negativo) entre el
‘muelle de;‘puerto ¥ la referida cubierta determinada del bu
que y como la péndiente de la rampa no puede superar un ciej
t0 1imite para que los elementos fodantes, transportadores
de la carga puedan oﬁerar su longitud es generalments consi
derable, Esto representa una complicacidn tanto &sde el pun
to constructivo.de la rampa como con respecto a su manipuls
cidn, ya que una'rampa dé'largo considerable debe ser forzo
semente muy resistenté, por ende muy pesada y de manejo di—‘
fieil.” - | '
o -';Porfbtré7pafte,.las faﬁpas internas del buque, que
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- pieden ser fijas o levadizaé, son nuy costosas y ocupan mu-
cho espacio utll en las bodegau, y lo mismo es valldo con
.reopecto .a los ascenvoves cuyo costo es encarecldo conolde-
rablemente por los medios impulsoreo de los mlsmos. Por lo.
tanto, estos drganos internos del casco del bugue de carga

son ¢ostos0s, ocupan considerable espacio que interfierc
con el mejor aprovechamiento de las dreas de estiba y, por
lo general, no puedsn considerarse como ofrecizndo una soly
cién satisfactoria para los problemas de acceso directo ha-
cia las bodegas del bugue. . .

En cambio, el casco de bugue con rampa de acceso
directo hacia cualquisra de las bodegas del mismo de acuer-
do con la presente invencidén provee una sdlucién téenica y
estructuralmente muy satisfactoria, ya qus independientemeg
te del nivel que pueda existir entre el muelle.y las cubier
tas dsl buque de carga atracado en el mismo; el materiél ro
dante puede llegar directamente a cualquiera de las bodegas
del buque sin la intervencidn de medios auxiliares adiciong
les.

Paras esto, el casco del buque con rampa de acceso
directo de acuerdo con la presente invencidn se caracteriza
por el hecho de comprender, al menos en su seccién de popa,
al menos un recinto que, extendiéndose desde la cublerta su
perior hacia abajo, 0 sea hacia la linea de flotacidn del
casceo,posee al menos una avertura en el casco que se abre
hacia el exterior y que abarca sustancialmente la mayor par
te de la eytensién en altura del referldo recinto, estando
montada la rampa de acceso al buque con su borda tranover-
sal interior, es declr que corresponde al Casco del buque,

_>con'caracter deslizable y articulado, en_la refgrxda abertn
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|_ra del recinto que incluye un montacarga que se extiende suﬁ
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tanclalmmnte sobre toda el drea transversal del recinto que
esta prov1sto de madlos acondlc1onados para'regular la altu )
ra y la: 1ncllnaclon tanto de 1a referlda rampa como de 1a .
plataforma del montacarg

Con esto se obtiensn varios objetos'y ventajas en
tre los cuales se destacakel hecﬁo de gue cunalquiera que
sea él desnivel entre el muelle y las cubiertas del casca
del/bugue, este desnivel puede ser éompensado con el empleo
de/ la rampa y montacarga méviles y ajustables tanto en altu
e como en su posicidn angular dsl casco de acuerdo.con la
%resente invencidn, vara que los ﬁedias rodanies autopropul
bados transportadores de la .carga pueden ingresar directa-
mente hacia cualquiera de las cubiertas del:buqup.

Ias demds ventajas y objetos del casco de buque
con rampa de acceso directo de acue;do con la presente in-
[}
vencién se irdn evidenciando a través de la deseripcidén de-
tallada de la misma con referencia a los dibujos que se acop
pafian, que ilustran una realizacidn preferida 8el invento a
titulo meramente ilustrativo y no limitativo y en 103 que:

- ia figura 1 es una vista en perspesctiva esquemati
ca de una realizacion preferida del casco de buque con ram-
pa de acceso ‘directo de acuerdo con la preseate invencidn, .

Ie figura Zes una vista esquemdtica del casco de
bugue con rampa de acceso directo ilustrativa de las posi-
ciones . tanto dé la razpa céﬁo del montacarga cuando existe
un desnivel positivo entre la cublerta Qrincipal qg carga
del casco y el muelle,

Ta figura 2b es una vista esquemdtica del casco

de buque con rampa de.acceso directo ds acuerdo con la pre-
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—sente invencidn, que ilustra las posiciones de la rampa y

. carga.

.y el montacarga de acuerdo con la presente invencidn.

: una'posipién!preferida del recinto con su rampa y'montacag

Hajn aim, 4

del montacarga para el caso en que existe un desnivel nega-

tivo entre el muelle del pusrto y la cubierta principal de -

In figura 3a es una vista esqﬁemética del casco
de bugue de acusrdo con la presente invencidn para el caso
en que su rampa de acceso y el moﬁtacarga han sido llevadas
a sus posicionscs que parmiten un acceso directo hacia la sg
gunda cubierta de carga. ‘

Ia figdra 3b ¢s una vista esquemdtica de una va-
riante de utilizacidn del casco de bugue de acusrdo con la
presente invencidn, en que.la rampa de accego y el montacar
Za del mismo se emplsan en sus posiciones horizontales va-
riables que permiten una elevacifén del mateéial rodante trans
portador de carga hasta.el ﬁivel de la cubierta supsrior, .
En el caso ilustrado en esta figura existe un desnivel nega
$ivo entre el muelle del puerto y la cubierta pfincipal.

' La figura 3c es wna vista esquemdtica del casco
de bugue de acusrdo con la presente inveﬁcién.para'el caso
de un desnivel positivo muy p:onunciado entre el muslle y
la cubierta principal de carga dei b@que indidandd, también

esquemdticamente, las posiciones de utilizacién de la rampa

Ia figara 4 es una vista esquemdtica del casco de
bugue de acuerdo.con la presente invencidn que ilustra las
posiciones inoperativas de la rampa de acceso y dsl monta-
carza, una vez terminadas’ las operaclones dn carga ¥y encon-
trdndose, por ejemplo, el buaue ya en alta mar,'

Ia figura 5 es una vista esquemdtica en planta de
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. ga con reépecto a la ﬁopa del casco del buque de acuerdo
con 1a presente invencién. ‘ . .

-: fY" La flgura 6 es una v1sta esquematlca en planta de
'otra poslclon alternatlva del reclnto con S0, rampa da acce—
s0 ¥y el montacarga dlugueutas angularmente para permitir
gue el bugue atraque de popa o de costado en el muelle.

' Is figura 7 es un esquema ilustrativo del movi-
miento de carga corriente en un bugue de cerga del %ipo
“?oll—on roll-off" convencional, y finalmente

Ia figura B s un esquema 1luetrat1vo de lo movi
nientos de carga en un buque de carga con rampa de acceso
directo de acuerdo con la presente invencidn,

Fn las figuras, elementos o medios idénticos o si
milares llevan los mismos nimeros o letras ée referencia,

» Refiriéndose ahora a la figura 1, se observa que
el casco 1 del bugque A de acuerdo con- la presenté invencidn
posee, tal como es usual en este tiﬁo de bugques de carga
del tipo tpoll-on roll-off", una cubierta superior 2, unag
cubierta principal de carga 3, ¥y una segunda cublerta 4., En

~esta figura, se ha mostrado solamente la parte de popa 5
del buqqé, con fines de simplificacién.

" De acuerdo con la presente invencién, el casco 1

- del buque presenta un rec1nto B que, partiendo de un recor-
te rectangular efectuado en la cubierta superior 2 del cas-
co; se extiende hacia la 1inea de flotacidn con seccidn
transversal uniforme a lo largo de todas las cubiertas del
casco. Los costados longitudinales o del recinto B preferen
temente estdn cefrados mediante mamparas o tabiques adecua-

dos, mientras que la pared transversal interior 7, que fam-

.- bién estd cerrada en toda su extensidn en altura, -posee puey
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1 ~ tas de acceso 8 hacia las diversas bodegas de carga del
casco y qde pueden ser del tipo estanco al agua o intempe

La famba'de accesé directo .C de acuerdo con la-
5 présente invencién estd montada, con su borde interior 9
con caricter articulado y deslizablemente en altura en la
abertura del cgsco 1, cuyos borées pueden estar provistos
de medios de guia (no ilustrado) del referido borde inte-
rigr 9 que, por otra parte, estid suspendido en los cables
10 190 y 11 de los guinches 12 y 13, respectivamente, que es-
tén montados en la,cubierta superior 2, accionados por
ﬁotores eléctricos (no ilustrados) que £ orman parte inte-
grante de los guinches 12 y 13 y que pueden ser gobernados
konjuntamente y con caracter sincrénico deéde un puesto de
15 mando central, que puede estar ubicado en cualquier lugar
conveﬁienfe del buqﬂe A de'acuerdo_con la presente inven-
;ién. | . ' N
{ ' La rampa de acceso C también estd suspendida por
los cables 15 y 16 de los guinches 17 y 18, respectivaumen-
20 te, montados también sobre la cubierta superior 2 del caé;
co 1 y cuyos motores eléctricos (no mostrados.en la figu-
ra) son gobernados conjunta y sincrénicamente desde el pu_§A
to de mando, desde el cual son gobernadoé los ,otros dos .
guinches 12 y 13 de la rampa de acceso C,
© 25 Como resultado de este montaje de la rampa de ac
ceso C en la sbertura del recinto B, la misma puede ser
ajustada, tanto eﬁ su posicién de altura con respecto a la
altura del recinto B, como en su posicién angulaf con res-
peoto a las cubiertas del casco 1, para quedar adaptada a'
30 | cuelquiera de 1as'posioiongs en las cuales.el casco.l del

02038
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[~ buque A puede encontrarse al atracar en el muelle D de un

puerto tal como se eXpllcara mas adelante.

A. De acuerdo con la presente 1nven016n, el recin-
?.to B del casco 1 del*buque A 1ncluye ademés, un montacar
ga B formado por una plataforma 19 que cubre sustancial-
mente toda la supérficie transversal del recinto B y que
estd.montada en es%e ﬁitimo con cardcter ajustable en al-
tura y angularmente por medio de cﬁétrb cables 20 unidos
con sus gxtremos:a los costados de la plateforma 19, wmien
tras que sus extremos opuestqs.gstén arrollados sobre los
sendos guinches 21 dispuestos sobre la cub;erta superior
2 y cuyos motores eldctricos de impulsién son gobernados
conjunta y sincrénicamente desde el puesto de mando, des-
de el cual son gobernédos taubién. los otros guinches 12,
13y 17, 18 de la.rampa de acceso C dél casco 1.

Se comprenderd qué la plataforma 19 del montacar
ga E posee medios de guia de la misma en el recinto B, de
 modo que la misma pueda subir y bajar en posicién horizon

tal, o mejor dicho en posicién paralela.con respecfo a las
cubiertas’dei casco 1. Estos medios de guia puedaléer de
cualquier;tipo adecuado y conocido en la técnica del trans
porte vértical-de'cargés, Y no forman parte ‘de la/presente :
-invencién, por lo que resulta innecesaria la deseripeibn
detallada de los mlsmos.

| Por otra parte, los medios.de guia de la plata-
fb;ma 19 estén disefiados de modo tal que permiten también
modificar la posicidn éﬁgular de lg misma dentro del recin
o B alargando'por ejemplo los cables de sostén_delantero

20 y/o acortando los cables de sostén traseros 20 de la

misma,
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: jla presente 1nven01on, puede ser llevada a cualquicr p031

'cién en albura dentro del recinto mediante un gobierno

‘la superficie transversal del recinto B, estando provistos 

1lojn nvm. 8

Es evidenté que la plataforma 19 del montacarga

B, dispuesta en el TeCLHtO B del casco 1 de acuerdo con

adecuado éc sus cuatro guinches 21. Por otra parte, el
montaje de la plataforma 19 del montacarga B por medio de
cuatro cables de suspensidén corfespondientes a cuatro
guinches 21 corresponde a un ejemplo ilustrativo pero no
limitativo del modo de suspensidn variable en altura del
ﬁontacarga B, ya que los peritos en la materia coqprende-
rén que pueden utilizarse varios otros modos de suspen-
sién pare el montacarga E sin salir del alcance del presen
te invento. Zsto aparte, el modo de suspgnsién del monta=-
carga E no constituye parte del presente iﬂvento, por lo
que no resulta necesario entrar en mayores detalles estrug.
turalés con respecfo al mismo.

Como surge de lo descrito precedentemente, el
casco de bugue A con rampa de acceso directo C de acuerdo
con la presente invencién, estd caracterizado por el hecho
de que el casco 1, al menos en la seccién de su popa 5, es
t4 provisto dé un recinto B, que, extendiéndose desde la
cubierta superior 2 hacia la linea de flotacién a lo largo
de los entrepuentes 3 y 4 del cas06'1, poéee al menos una
abertura en el casco que abarca sustancialmente la may or
parte de la extensién en altura del recinto B, estando mon
tada la rampa C con su borde transversal interior 9 con ca
récter articulado y deslizablemente en dicha.abertura,
mientras que el recinto B incluye ademis un montécarga B

c@ya_plataforma 19 se extiende sustancialmente sobre toda
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"I medios reguladores de la altura e inclinacién del montacay

L la 1ncllna016n de la rampa C formados por un Juego de cua

B terior que&a a nivel del borde inlerior.9 de la rampa C,

Hoja nim. 9

ga E formados por un. juego de cuatro guinches 21 en la cu-

.blerta superlor 2. y medlos reguladores de la altura y de |

' tro guinches 12, 13 y 17, 18 montados también en la cubiey
ta superior 2 del casco 1 del bugue A. _

Refiriéndose ahora a la figura 2a, se observa en
la miéma un buque A amarrado con su popa 5 conbtra el mue-
lle D en un puerto, La cubierta principal 3 del casco 1 se
encuentra a un nivel supérior con respecto al muelle D y
en esta situacidén, con lg popa S arrimada,bastante‘cerca
del muelle D, la rampa C es hecha descénsar con su borde
transversal exterior 14 sobre el muelle, mientras que su
borde interior 9 es sostenido por sus cablés 10y 11 g ni-
vel del fondo 27 del recinto B.

En esta posicién, la nlataforma 19 del montacar-
ga B es ajustada, con ayula de sus cables de sostén 20 y

guinches 21, en una posicidén inclinada tal que su borde ex

mientras que su borde interior queda a nivel del entrepuen
..te o cubierta princifal 3, t2l como puede observarse élarg )
mente en la figura 2a.
Durante el ajuste de las posiciones angulares de

'la rampa C y de la plataforma 19 del montacarga E se toman
las precauciones necesarias para que la pendiente de ambas
no sea mayor que la permisible para el material rodante
que conduce la carga hacia el casco 1, de modo que los me~ |
dios transportadores de carga pucden entrar direétamente'
sdbre 1la cﬁbierta principal 3 y descargar alli su carga

que es-estibada en la bodega respectiva, tal como se estila
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_en los buques del tipo "roll-on roll-off",

La flgura 2b ilusira las p03101ones de la rampa
Cy de la nlataforma 19 del montacarga E para el caso en
que la cublerta principal 3 se encuentra por debado del nj|
vel del muelle D del puerto donde estd atracaedo el bugue
A, In este caso, la rampa C ha sido ajustada para encén—
trarsec en una posicidn sustan01almente horizontal, mien-
tras que la plataforma 19 estd 1nclinada, con su borde ex-
terlor en coincidencia con el borde interior 9 de la rampaj .
¢,/ encontrindose el borde interior de la plataforma 19 a
nivel de la cubierta principal 3, proveyéndose asi‘también
én esta posicibén del buque A un acceso directo de los me-
éios transportadores de carga hacia la bodega principal de
Férga, sin que sea necesario recurrir a los mgdios elevado
res de carga 0 guinches que generslmente existen sobre los
muellés D de los pueftos.

! La figura 3a se refiere él caso en que le distan
¢ia entre la popa 5 .del buque A y el muelle D permite el
acondicionamiento de lg rampa de acceso G y de la platafor
&a 19 del montacarga I de una manera-tal, gue sus pendien-
tes no sean mayores que las permitidas para los medios traps
portadores de carga autopropulsados, Que son wbtilizados pa
ra llevar la carga hacia la segunda cubierta {,

Por otra parte, si la carga debe ser llevada ha-
cia la cubicrta superior 2, para lo cual no puede aprove-
charse una disposicién continua de la rampa C con la plata
forma 19 del montacarga E por presentarée asf uny rampa de
acceso con una pendiente mayor que la permitida,'la rampa

C es colocada en posicidn horizontal directamente sobre el

muelle D con ayuda de sus guinches 12, 13 y 17, 18 y la
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_.plataformé 19 del montacarga E pr;ﬁeramente es hecha des-

: flos medios‘de:tréngpdrte.de Qaﬁga queden.ubica¢és'sob;g es|

tHoju n\_'un. 11

cender hasta quedar a nivel de laz rampa C y, una vez que .

ta plétafbrma‘1é, 1z misma es elevada 8 nivel de lé:cubieé
ta superior 2, tal como se indica esqueﬁéﬁica y claramente
en la figura 3b,

Como puede observarse En las figuras 2a y 2b, el
fond6‘27 del recinto B del casco 1-de acuerde coﬁ la pre-
sente invencidn estd ubicado por debajo del nivel del mue-
lie D, o sea que hay un desnivel negativo entre el muelle
Dzy el fondo 27 del recinto B. | .

Para el caso de existir un desnivel positivo muy
pronﬁnciado entre el nivel del muelle D y el fondo 27 del
recinto B, la rampe de acceso C es ubicala en una posicibn
horizontal y directamente sobre el muelle D, y la misma
rampa’c es utilizada, por medio de sus cuatro guinches co-
mo un montacarga para elevar los medios transportadores de
carga hacia un nivel al cual es llevada tembidén la plata-
forma 19 del montacarga E del casco 1. En esta posicidn,
los medios transportadores de carga avanzan para quedar
ubicados sobre la plataforma 19 y esta Wltima los transpor| .
ta en sentido vertical para dejarlos a nivel de cualquiera
de las cublertas del casco 1 del baque A, tal como se ilus
tra esquemdtica y claramente en la figura 3c,

De acuerdo con una de las realizaciones preferi-
das del casco del bugue con rampa de acceso directo de
acuerdo con la presente invencién,'la ramps C es usada, en
su posicidn inoperativa plegada'levantada, ilustfada esque
méticamenﬁe en la figura 4, para cerrar la gbertura hacia

popa;del reqinto B,,mientras que la plataformé'19 es levag'
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—tada para quedar a nivel de la cubierta supsrior 2, con lo
que el recinto B también queda cerrado dnsde arriba, Es evi
’dente, que tanto la rampa C como la platuformu 19 .Gel montg
carb E pueden estar dlseﬁadas de una manera tal que las
mismas, en sus posiciones inoperativas, obturan adecuadamen
te el recinto B tanto con respecto & la abertura en popa 5
del buque 4 como también con resﬁecto a la cubierta superio:
2, y los bordes de la abertura del recinto B en la cubierta
superior 2 y a 1o largo de los bordes de la popa 5 del cas~
co/ 1 son diseﬁadﬁs en este ejemplo de realizacidn para per-
mltir una obturacién a prusba de los elementos. En ests ca-
%o, lag puertas de acceso 8 hacia las distintas cubiertas dgl
?asco 1 pueden ser del tipo estanco a la intemperie.

l Te acuerdo con otra realizacidn dé la presente in
vencién, la ramﬁa Cyla plafaforma 19 del montacarga E se
?provechan,en sus‘posiciones inoperativas levantadas, sim-
plemente para cubrir las respectivas aberturas del recinto
ﬁ, ¥y en este ejemplo de realizacibn, el recinto B es diseﬁg
do pare constituir una parte estanca del casco 1 del buque

A ¥ las puertas 8 tambidn son diseliadas para ser del tipo
estanco. ‘

En una de las reallzaciones preferidas de la pre-
sente invencidn, el recinto B con su ra@pa de acceso C es=-
t4n dispuestos con sus ejes longitudinales en alineacidn
con el eje longitudinal de casco 1 del bugue A, tal como se
ilustra esquemdticamsnte en la figura 5. En este caso el bg
gue A debe alracar de popa con respecto al muelle D del pueX
t0 donde descarga y/o carza de acuerdo con el procedimiento
"roll-on roll-off". ' '

- Sin embargo, cuando por una razdn de conveniesncia
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_ que la figura 8 correscondsz al casco de bugue con rampa de
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L.-especlal se qulere permltlr que el bugue A’ atraque de popa
o alternatlvamente de cost do, - el reclnto ‘B con su rampa de
acceso C son dlseﬁados para quedar con sus eaes lonvltudlna
les en dngulo con resPecto al eje longltudlnal del bugue 4,
tal como se ilustra esquemdticamente en la figﬁra 6.

| Ias figuras 7 y 8 son fepresentativas de las ven-
tajaéidel casco de bugue con rampa de acceso directo de
acuerdo con la presente invencidn con respectb a los bugues
dél tipo "roll-on roll-off" del tipo corriente. Este dltimo

estd revresentado esguemdticamente en la fizura 7, mientras

acceeo directo de acuerdo con la presente invencién.

En los buques de carga "roll-on roll-off" convan-
ciongles existe siempre una. cublisrta cue se encnentra lige-
remente por encima del nivel de la ;inea de flotacidén (cu~
bierte principal) y, normalmente, hay una o mds cubiertas
por‘encima de esta Gltima, Por debajo de'la cubisrta princi
pal hay, en los bugues de gran tamaflo, una cuhierta interms

dia ¥ luago el doble fondo, En los bugues de tamaﬂo menor

" En cualquiera de los casos,'sin embargo, el volu-
men de la carga que es llevada por debajo de la cubierta
principal corresponde como promedio a entre 15% a 25% de la
carga total del bugue, lo que hace significar que las cu-
biertas por eneima de la linea de flotacidn son considera-
blemente mds impoitantes con respecto al volumen de carga,
asi como también con referencia a ias operaciones de car-
ga/descargs., ‘ ' _

o - En un bugue tpoll-on roll-off" de temafo grande

" (védse figura 7) toda la carga serd admitida por la popa 5

¥

por debajo de la cubierta principal hay sdélo el doble fondo) -
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L.a nivel de la cubierta principal 3, estando comunicada dichg
cubigrt% con la zegunda cubierta 4 y la cubierta superior 2
fpor medip'de rémpas internap 22 y.é3, Estés rampés_Ocupan.
uﬁZBSpaéio coﬂsiefable ¥y su disposicién interfieré con un
diséﬁo estructural adecuado, égregando|ellas peso al buque
y representado sendos espacioc perdidos, Si estas rampas 22
y 23 son del tipo a elevador, las mismas resultan ain mds
complicadas y costosas. Por otra parte, la rampa 23 que ter
mink sobre la cubicrte superior 2 presenta el problemg de
abertura en esta cubierta qus debe ir provista de cie-
;Ze estanco,.
} Ias rampas 22 y 23 ng pucden tener gradientes ma-
&ores de aproximadamente 1:8 a 1:10, por 1o‘que ellas tie-
en lersos éonsiderables, con el resultado ée que la carga
para la segunda cubierta 3 llegerd a la misma aproximadamen
te en el centro del casco del buqus, mientras qus la desti-
nada para la cubierta superior 2 entrard sobre cubierta todz
via mds hacia proa, lo que hace significér que més del 50%
de la carga para estas cubiertas tiene que ser transportado
hacia la proa del buque y luego nuevamente hacia popa, tal
como se indica esquemdticamente por medio dz las flechas 24
¥y 25 de sentidos inversos. L
Una desventaja adicional de los bucues de carga
del {tipo "roll-on roll-off" del tipo corriente conocido es
que la carga transportada nccesariamente debe pasér por las
cubiertas inferiores antzs de llegar a las cubiertas supé-
riores, con la consiguisnte contaminacidn considerable de
las bodegas del buque por los gases de escape de "los mzdios.
transportadores de la carga; ¥ el riesgo mayér de incendios.

Frente a estas desventajas, en un casco de buque
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- con rampa de acceso directo de acuserdo con la presente in-

vencidn, ilustrado esqueméticamcnte en la fizura 8 la car-

'ga con sus medlos de transporte entra al buque a nlvel de ]

cada una de’ las cublertaa anl mismo ¥y el movmmlonto ae car-
ga serd rectilineo en el mismo sentido y 81empre hacia po-
pa, tal como se indica por medio de las flechas 26. No exis

ten rampas internas que ocupan espacio en las bodezas y en-
carecen &l costo del casco, -

. Dsberia notarse en esta oportunidad que en la ma-
yoria de los casoé la cubierta principal y la segunda cu-
bierts serdn servidas por la rampa de acceso directo C y el
montacarga E de acuerdo con la presente invencidn en sus
condiciones operativas e:tacionarias angularnente ajustadas

.

¥y aue sélo ei transporte de la carga hacig la cubierta supe
rior 2 requerird que el montacarga % y eventualmente la ram
pa C funcionen como elevadores verticales.

Por lo tanto, las ventajas principales del casco
de buque con rempa de acceso directo de acuerdo con la pre-
sente invencién pueden resumirse tal como sizwe a continua-
cidn: )

Resultan supsrfluas las rampas internas (o even-
tualmente los elevadores internos),'ya que todo el movimien

to vertical queda concentrado en el recinto B con ‘su rampa

'C ¥ el montacarga E,

Ias cubiertas quedan totalmente libres de obstden
los y/o aberturas. No existen interrupciones en sus estruc-
turas y el espacio es aprovechado con la mixima eficiencia,

Ia carga rodante es transportada en un solo senti

do y no existen movimiontos redundantes de la carga sobre

" las cubiertas.
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- Iz contaminscidn de las bodegas es reducida a un

minimo. Ia ventilacién durante las operaciones de carga/des

carga es 31mp11flcaaa conﬁldﬁrablemonte, ya que el aire

- frevco ouede ger 1mpuluado 51empre hacla el ex tremo de popa

donde estén ubicadas las Unicas aberturas del casco,

Bl -riesgo de incendios es reducido considerable-
mente, ya que las bodagas entre cﬁbiertas resultan indepsn-
dientes entre si. Fn el caso de incendio, el fucgo quedard
confinado a una sola de las bodegas sin la posibilidad de
propaZarse a las demds bodegas. .

El costo de la rampa de acceso directo C con su
montacarga E en el casco 1 del buque 4 de acuerdo con la
presente invencién es considarablemente més bajo, y su es-
tructura e¢s mucho mds simple, que el de la éampa convencio~
nal con las rémpas o} eiévadbres'internbs necesarios eh los
buques conocidos del mismo tipo, siendo la diferencia atn
mayor para el caso de una rampa de acceso lateral del tipo
mostrado esquemdticavente en la figura 6.

Ia caracteristica de estanqueldad c¢s lograda sim-
plemente por medio de una puerta de acceso a cada nivel, De
hecho, sélo la puerta sobfe la cubierta principal debe ser

estanca, siendo suficiente que las demés puertas sean sim-

. plemente a prueba de ambientes "weathsrtibh

Io seleccidn y la separaclon de la carga que debe
ger descargada en los distintos puertos intermedios es faci
litada considerablemente, ya que cualquiera de las cubler-
tas puede ser descargada inuependlontem°nte de las demds.

Es evidente que al llsvarse el presente 1nvento a

la préctica, podrdn iniroducirse modificaciones y alteracip

‘nes en.lq que, la forma y estructura del reeinto B con su
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L ) . Hablendo a31 partlculafmente deserito y dntermlna

.

do 1a naturaleza de la invencidn y le meneréd. como la'mlsma i
puede ser llevada a la préactica, se declara gue el objeto

principal de la misma y las distintas realizaciones del mig

mo, estdn definidos en lo que a su alcance y reivindicacidn

iRy

de propiedad y derecho exclusivos se refiere, en las reivin

dicaciones que forman parte inseparable de la presente memo

ria descriptiva y que siguen a continnacidn,

2]
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REIVINDICACION=S

. _Los-puntos de inyénciéﬁ propia ¥y nueva que se pre

.sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de

Invencidn en Espafia, por VIINTE afios, son los que se reco-
gen en las reivindicaciones siguientes:

18,~ Casco de buque perfeccionado con rampa de ag
cosgo directo desde el muelle hacia cualquiera de sus bode-
£89, caracterizado por comprender, al menos cn su seccién
de popa, al menos un recinto que, extendiéndose desde la cu
bierta superior hacia'ébajb a lo largo de 2l menos varios
de los entrepuentes del casco, posee al menos una abertura
en el casco que abarca sustancizlmente la méyor parte de la
extensién en altura de dicho recinto, estando montada dicha
rampa de acceso con su borde trahsvgrsal interior desliza~-
ble y articuladaménte en dicha absrtura, mientras.que dicho
recinto inqluye un -montacarga que se extiende sustancialmen
te sobre ftoda la superficie transversalldel recinto, y me~-
dios rsguladores de la altura e inclinaciéh de dicha rampa
y de dicho montacarga. | | '

28,- Casco de buque de acuerdo con.la reivindica-

.eién 18, caracterizado porque dicha abertura en.el casco se

extiende sohre toda la extensién en altura del referido feQ
cinto., . o

38,.. Casco de bugque de acuerdo con la reivindicg-_
cién 12, caracterizado porque la pared del recinto, que en-
frenta a dicha abertura, estd provistia de puertas de acceso
a 1oslentrepuentes del cascé.

 43,- Casco de bugue de acuerdo con la reivindica~-
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.cidén 38, caracterizado porque al menos la puerta de acceso g

entrepuenue mas bajo es una puerta es tanca.
/ . .
5g -~ Casco de buque de acuerdo con cualqulera de

las relv1nd;caC1ones qus antecedep, caracterluadq porque ai

cha -rampa de acceso constituye simulténeamente la tapa de
cierre de dicha abertura en el costado dGel barco en su posi

¢idn levadiza extrema, .

bRy

v

8,~ Casco de buque de acuerdo con cualqulora de
las/reivindlcac1ones que anteceden, caracterizado porque la
plataforma de .dicho montacarga constituye la tapa de cierre
stperior en cubierta de dicho recinto en su pos iclon eleva~
4& méxima,
; 72,- Casco de buque de acuerdo con cualquisra de
las reivindicaciones qus antecedsn, caractei:-izado porque di
cha rampa de acceso estd acoplada a cuatro zuinches que,
?ontados en la cubierta superior del casco, constituyen los
medios reguladores de la altura y de la posicibn angwlar re
lativa de 10s dos bordes exterior e interior de dicha rampa
de acceso,
‘ 88,~ Casco de buque de acuerdo con cualguiera de
las reivindicaciones que anteceden, caracterizado porque di
cho montacarga estd proviéto dz cuatro guinches que, monta-
dos en la cubierta principal del caéco, constituyen los me~-
dios reguladores de la altura y de la posicidn anguler de
la plataforma de dicho montacarga,

98,- Casco de bugue de acuerdo con cualquiera de
las reivindicaciones 7 u 8, caracterizado porque dichos guin

ches estdn acoplados de a pares, correspondientes a los bor.

des transversales de dicha fampa de acceso y de la vlatafor

ma de dicho montacarga, a sendos medios de comando sincrdni
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_co, independientes en sf.

108,- Casco de buque de acuerdo con cualquiera de

| 2as reivindicacionss que anteceden, caracterizado porque di

cho recinfaiy dicha rampa de 2cceso eétén'dispuéstS‘én ali
neacidn con.réspecto’al eje longitudinal virtual del casco
del bugque.

118,- Casco de bugue dé acuerdo con cualquiera de
las reivindicaciones 12 a 92, caracterizado porque dicho re
cinto y dicha rampa de acceso estdn dispuestos en énguloicor
respecto al eje longitudinal virtual del casco del buque.

122,~ Casco de bugue perfeccionado con raﬁpa de
acceso directo desde el muelle hacia cualquiera de sus bode
gas. ' '

Tal y como se ha descrito en la Mémoria que ante-
cefe, repregentado en los dibujos que se zcompaian y para
los fines que se han’especificado. .

Esta Memoria consta de veinte hojas escritas a g
quina por une sola cara.

 Madrid, (7.MAR1978
P.A,

3
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