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P A T E N T E I N V E N C I O ND E

por VEINTE años

s o l ic i t a d a  en españa a fav o r de CIBIE PROJECTEURS, de nació) 
n a lid ad  fra n c e sa , dom ic iliada  en 17, rué H enri G au tie r, 
93012 Bobigny, F ranc ia , por "Perfeccionam ientos en lo s  s i s ­
temas p a ra  e l  mando conjunto de l a  in c lin a c ió n  de lo s  fa ro s  
de un veh ícu lo  autom óvil", con p r io r id a d  de l a  p a ten te  f ra n  
cesa  77 08981 de fecha  25 Marzo 1977. ------------------------------

MEMORIA DESCRIPTIVA

10 . La p re sen te  invención  se  r e f ie r e  a l a  reg u lac ió n
de l a  in c lin a c ió n  de lo s  fa ro s  de veh ícu lo s au tom óviles.-

Más precisam ente , l a  invención propone un s is tem a 
sem iautom ático de reg u lac ió n  en e l  cual la s  co rrecc io nes 
de l a  in c lin a c ió n  de lo s  fa ro s  se ob tienen  por medio de mo 

15 . to r re d u c to re s . ------------------------------------------------------------------

Se conoce ya , p a rticu la rm en te  por l a  p a te n te  f ra n  
cesa n9 1 259 442, un tip o  de reg u lac ió n  au tom ática  en e l 
cual un fa ro  e s tá  f i ja d o  sobre un zócalo m óvil a lred ed o r 
de un e je  de ro ta c ió n  h o r iz o n ta l, presen tando dicho zócalo



un vaciado f i le te a d o  en e l  cual e s tá  d isp u e s ta  una proion** 
gación f i le te a d a  acoplada a l  e je  de un servom otor, estando 
entonces lo s  fa ro s  so lid a riz a d o s  en su movimiento por un 
sistem a mecánico con cable  o b ie la s  o un s is tem a h id rá u l ic o .

Un inconven ien te  mayor de lo s  d isp o s itiv o s  de e s te  
t ip o  re s id e  en e l  hecho de que, s i  efectivam ente  e l  fa ro  di. 
rectam ente asociado a l  servom otor e s tá  convenientem ente re¡ 
guiado, l a  reg u lac ió n  condicionada de l segundo fa ro  puede 
p re se n ta r  im prec isiones debidas a l  d isp o s itiv o  de s o l id a r i ­
z a r á n  de lo s  dos fa ro s .  -----------------------------------------------------

La p resen te  invención se r e f ie r e  a s i  a lo s  d isp o s i 
t iv o s  o sistem as que asocian  de forma conocida, un m otorre- 
ducto r con cada uno de lo s  fa ro s  y , p a ra  e v i t a r  l a s  im preci 
siones de reg u lac ió n , l a  invención propone s in c ro n iz a r  l a  
marcha de lo s  dos m oto rreducto res. A e s te  e fe c to , y p a ra  
asegu rar que lo s  dos m otores e fec túan  l a  misma ro ta c ió n , 
propone u t i l i z a r  unos m otores de paro f i j o  t a le s  como lo s  
u t i l i z a d o s  en lo s  m otores de l im p ia c r is ta le s  y mandar es­
to s  m otores con l a  ayuda de im pulsos proporcionados por una 
base de tiem po. Además, prevé,- a f i n  de mandar ta n to  l a  su 
b ida  como e l  descenso de l haz de ilum inación , e l  poder ha­
cer g i r a r  lo s  motores en lo s  dos se n tid o s  con l a  ayuda de 
un in v e rso r . ------------------------------------------------------------------------

A si, rec ib ien do  cada motor e l  mismo número de im­
pu lsos y rea lizan d o  después de cada impulso e l  mismo núme-



ro  de v u e lta s  asegura una regulación, c o r re c ta  e id é n t ic a  
de lo s  fa ro s  s im u l tá n e a m e n te .----------------- --- -

O tras c a r a c te r í s t ic a s  y v e n ta ja s  de l a  p re sen te  in  
vención aparecerán  m ejor con l a  le c tu r a  de l a  p re sen te  des_ 
c rip c ió n  de un modo de re a liz a c ió n  no l im i ta t iv o  que se rje 
f i e r e  a lo s  p lanos anexos en lo s  cu a les : -  ------------------------

-  l a  f ig u ra  1 re p re se n ta  una sección  esquem ática
de un fa ro  y de un m otorreductor asociado; - -  -----------------

-  l a  f ig u ra  2 es una v i s t a  explosionada esquem áti 
ca de un m otorreductor y de lo s  elem entos que lo  componen;

-  l a  f ig u ra  3 re p re se n ta  e l  c i r c u i to  de mando de
lo s  m oto rreducto res; ------------------------------------------------------------

-  l a  f ig u ra  4 es un esquema más d e ta lla d o  de l a
p a r te  IV de l a  f ig u ra  3; -----------------------------------------------------

-  l a  f ig u ra  5 es un modo de re a l iz a c ió n  p a r t ic u la r
de l a  p a r te  V d e l esquema de l a  f ig u ra  4; ------------------------

-  l a  f ig u ra  6 r e p re se n ta , en e l  tiem po, e l  funcio_
namiento de lo s  elem entos c o n s t i tu t iv o s  de l esquema e lé c ­
t r i c o  de l a  f ig u ra  3- --------------------------------------------------

La. f ig u ra  1 re p re se n ta  de forma esquem ática un f a  
ro  10 de autom óvil y e l  m otorreducto r 20 asoc iado . ELíaro 10



e s tá  montado sobre un soporte  12 , móvil en ro ta c ió n  alrede^ 
dor de un e je  h o r iz o n ta l 14 f i j o  con r e s p e c to .a  un zócalo 
S o a una p a r te  de l a  c a r ro c e r ía . En un punto de l soporte  
no s itu ad o  sobre e s te  e je  de ro ta c ió n , e l  so p o rte  12 presen 
t a  un vaciado f i le te a d o  que puede e s ta r  p ra c tica d o  d i re c ta ­
mente sobre e l  soporte  o e s ta r  re a liz a d o  por una tu e rc a  16 

f i j a d a  sobre e l so p o rte . La tu e rc a  16 re c ib e  l a  prolonga­
ción f i le te a d a  18 d e l á rb o l 21 d e l m otorreducto r 20 a so c ia  
do, estando dicho m otorreductor a  su vez f i ja d o  en e l  zóca 
lo  S. Cada m otorreducto r, como se ha ind icado  sumariamente 
en l a  f ig u ra  2 , comprende un motor 22 que a r r a s t r a  un disco 
de paro f i j o  23 por medio de un tre n  de engranaje  R1, p re­
sentando e l  d isco  de paro f i j o  23 una zona conductora 23a 
y una in te rru p c ió n  23b de e s ta  zona, siendo dicho disco  sus 
c e p tib le  de c o r ta r  l a  a lim en tación  d e l motor después de un 
número determinado de v u e lta s  de é s te .  Un segundo tr e n  de 
engranajes R2 a r r a s t r a  finalm en te  e l  á rb o l de s a l id a  21 de l 
m otorreducto r. Cuando e l  motor e s tá  en ro ta c ió n , l a  tu e rc a  
16 se desp laza  lo ng itud inalm en te  a lo  la rg o  de l a  prolonga 
c ión f i le te a d a  18 d e l á rb o l 2 1 , provocando a s i  l a  ro ta c ió n  
del soporte  12 d e l f a ro . G racias a unas re la c io n e s  de re  
ducción convenientes e l  m otorreductor es capaz de dar una 
reg u lac ió n  muy p re c is a  de lo s  f a ro s .  - - -

La f ig u ra  3 re p re se n ta  e l  esquema d e l c i r c u i to  
e lé c t r ic o  de mando sincron izado  de lo s  m oto rreducto res.

Cada m otorreductor, que comprende en p a r t ic u la r  un
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motor 22 y un diBco de paro f i j o  23; que r e a l i z a  l a  función  
de in te r r u p to r  de l a  a lim en tación  de lo s  m otores, es de l t i  
po con dos se n tid o s  de ro ta c ió n  y dos h i lo s .  Los m otorreduc 
to re s  e s tá n  conectados en p a ra le lo  a la s  dos s a lid a s  C, D 

5 , de un in v e rso r  de p o la rid ad  IP cuyas en trad as A, B e s tá n
a  su vez conectadas a l  borne + de una b a te r í a  y a  masa. — —

La in te rp o s ic ió n  de un in v e rso r  de p o la r id a d  en e l  
c i r c u i to  de a lim en tación  de lo s  m otores perm ite , segón e l  
estado de conmutación d e l in v e rso r , h acer g i r a r  lo s  moto- 

10 . r re d u c to re s  en un sen tid o  o en e l  o tro  de forma que puedan
mandar ta n to  l a  sub ida  como e l  descenso del haz de lo s  f a ­
ro s .  El c ir c u i to  de mando comprende además, en s e r ie  con un 
in te r ru p to r -b a s e  F.¡, una base de tiempo BT su sc e p tib le  de 
su m in is tra r  se ñ a le s  re c ta n g u la re s  a  unos in te rv a lo s  de tiem  

15 . po predeterm inados, estando d ich a  base de tiempo conectada
a l a  s a l id a  C d e l in v e rso r  de manera que tenga  en cuenta 
e l  estado d e l in v e rso r  de p o la r id a d . La base de tiempo BT 
comprende además dos s a lid a s  anotadas " s a l id a  +" y " s a l id a  

siendo e f ic a z  una so la  de e s ta s  s a l id a s  en función  del 
20. estado  d e l in v e rso r , pudiendo su m in is tra r , cada s a l id a ,

cuando es e f ic a z ,  unas señ a le s  re c ta n g u la re s  a dichos ín t e r  
v a lo s de tiempo predeterm inados. Una conexión e lá c t r i c a  es. 
t á  p r e v is ta  e n tre  cada s a l id a  de l a  base de tiempo y lo s  
puntos d e l c i r c u i to  s itu a d o s  e n tre  e l  d isco  de paro f i j o  23 

25. y un borne d e l motor 22 de cada m otorreducto r 20. A sí, l a
s a l id a  + de l a  base de tiempo BT e s tá  conectada por dos dio.
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dos 26 y 27 a lo s  puntos mencionados de lo s  c ir c u i to s  de 
lo s  dos m otores respec tivam en te . Y l a  s a l id a  -* de l a  base 
de tiempo e s tá  conectada por dos diodos 28 y 29 (montados 
a l a  in v e rsa  de lo s  prim eros) a  lo s  dos mismos pun tos.

^  La f ig u ra  4 es una rep re se n ta c ió n  esquem ática del
conjunto in v e rs o r - in te r ru p to r  base-base de tiem po. Según 
e l estado  de in te r ru p to r  con dos p o sic io n es  I ,  lo s  bornes 
A y B pueden s e r  conectados respectivam ente  a C y D ó a D
y e . ----------------------------------------------------------- -------------------

El in te r ru p to r  F  ̂ manda l a  p u esta  en marcha y e l 
paro de l a  base de tiempos BT, que e s tá  c o n s t i tu id a  como s i  
g u e : -------------------------------------

La misma comprende dos t r a n s i s to r e s  T1, T2, monta 
dos en m u ltiv ib ra d o r e s ta b le  no s im é tr ic o , capaz de suminis. 
t r a r  en un punto de s a l id a  Rs unas señ a le s  re c ta n g u la re s  
t a le s  como la s  in d icad as en l a  f ig u ra  6, un t r a n s i s to r  T3, 
de t ip o  pnp, cuya base e s tá  conectada a l a  s a l id a  Rs de l 
m u ltiv ib ra d o r, cuyo em isor e s tá  conectado a uno de lo s  bor 
nes d e l in te r r u p to r  F^. El c o le c to r  d e l t r a n s i s to r  T3 podrá 

20. por ta n to  e m itir  unas señ a le s  re c ta n g u la re s  t a le s  como la s
in d icad as en l a  f ig u ra  6 , siendo d ichas señ a le s  rec tá n g u la  
re s  complementarias de l a s  señ a le s  em itird a s  por Rs. La ba 
se de tiempo comprende fina lm en te  dos t r a n s i s to r e s  T4 de 
tip o  pnp y T5 d e l tip o  npn cuyos em isores e s tá n  conectados 

25. a  l a  s a l id a  C d e l in v e rso r, siendo lo s  c o le c to re s  r e s p e c t i
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vamente l a s  s a l id a s  + y -  de l a  base de tiem po, m ien tras 
que l a  base T4 e s tá  conectada d irectam ente  a Rs, estando l a  
base T5 conectada a l  c o le c to r  de T3. S i l a  s a l id a  C e s tá  M 
n ec tad a  a l a  e n trad a  A en e l  in v e rso r , e l  t r a n s i s to r  Ts de 

5 . t ip o  npn s e rá  bloqueado, solam ente e l  t r a n s i s to r  T4 e m itirá
señ a le s  t a le s  como la s  in d icad as en l a  f ig u ra  6, de forma 
s im é tr ic a  s i  l a  s a l id a  C e s tá  conectada a l a  e n trad a  B en 
e l  in v e rso r , e l  t r a n s i s to r  T4 se rá  bloqueado, em itiendo e l  
t r a n s i s to r  T5 unas señ a le s  ta le s  como la s  in d icad as en l a  

10 . f ig u ra  6 . ------------------------------------- --------------------------------------

El esquema de funcionam iento del motor en función 
d e l tiempo se e x p lic a  en l a  f ig u ra  6 so b re  l a  cual se pue­
den d is t in g u i r  l a s  e tapas s ig u ie n te s . ------------------------------

. 1-2 lle g a d a  de l a  seña l de T4 ó T5 a l  paro f i j o  2 3 ------- ---
15 . 2-3  c o r to c irc u i to  d e l paro f i j o  y p u e sta  en ro ta c ió n  de l mo

to r  que provoca l a  ro ta c ió n  de l d isco  23 de paro f i j o .
El borne C re c o rre  l a  to ta l id a d  de l a  zona conductora 
23a d e l d isco  h a s ta  e l  dato anotado 5 en e l  diagram a.-

3-4  paro de l a  señ a l de l a  base de t i e m p o . ------- ------ ---------
20. 4-5  e l  d isco  de paro f i j o ,  e l  borne O reco rrien d o  l a  zona

conductora 23a , asegura  l a  a lim en tación  del m o to r .----
5-  6 paro d e l motor después de que e l  borne & de paro f i j o

co incide  con l a  zona a is la n te  23b d e l d isco  de paro f i j o .
6-  7 tiempo de paro d e l motor en espera  de l a  nueva señ a l 7- 8.

25. Es n e ce sa rio  que e l  tiempo 1-7 que sep a ra  dos seña



l e s  em itidas por l a  base de tiempo sea  su p e r io r  a l  tiempo 
n ecesa rio  p ara  l a  ro ta c ió n  de una v u e lta  d e l d isco  de paro 
f i j o  de cada m otorreducto r. Asi se asegura pues que cada 
m otorreductor e fe c tú a  e l  mismo número de v u e lta s  a cada se 
R a l. La anchura mínima de l a  zona a is la n te  23b e s tá  d e te r­
minada por e l  número de v u e lta s  que e fe c tú a  e l  motor una 
vez que su a lim en tación  es co rtad a , p a ra  que e l motor no 
pueda s e r  realim entado  an te s  de su paro completo por l a  
l le g a d a  de l bom e C de l d isco  sobre l a  zona conductora 23a. 
A si, una vez que se ha asegurado que e l  motor e s tá  parado, 
es p o s ib le  i n i c i a r  su ro ta c ió n  con l a  ayuda de una señ a l 
re c ta n g u la r  em itida  por l a  base de tiem po, estando entonces 
l a  a lim en tación  m antenida, h a s ta  un nuevo paro , por l a  zo­
na conductora 23b del d isco  23 móvil en ro ta c ió n  s o l id a r ia  
mente con e l  m otor. - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La f ig u ra  5 re p re se n ta  un modo de re a liz a c ió n  par 
t i c u la r  d e l conjunto in v e rso r  de p o la r id a d - in te r ru p to r  base . 
La combinación t a l  como se p re se n ta  e s tá  compuesta por un 
c irc u i to  impreso con cinco p i s ta s  A, B; C, D, F conmutables 
por unas lám inas conductoras 32 y 34 s o l id a r ia s  en movimien 
to  de ro ta c ió n  a lred ed o r de un punto 0 . Son p o s ib le s  cuatro  
estados y se i l u s t r a n  esquemáticamente por lo s  tra z o s  de 
e je  MT*, MT, DC, DC*. --------------------------------------------------------

En lo s  estados DC y DC*, l a s  p i s ta s  B y D están  
conectadas por l a  lám ina 32 a s i  como A y C por l a  lám ina



34; además en e l  estado DC*, l a  lám ina conductora 34 asegura 
l a  conexión e lé c t r i c a  e n tre  l a s  p i s ta s  A y F, produciéndose 
a s i  e l  c ie r r e  d e l in te r r u p to r  F d e l esquema s in ó p tic o  de l a  
f ig u ra  3 y e l  mando de l a  base de tiem po. De manera análoga, 
en lo s  estados MT y- MT', l a  lám ina 32 conecta  l a s  p i s ta s  B 
y C, y l a  lám ina 34 conecta  l a s  p ie s ta s  A y D. La misma M 
n e c ta  además l a s  p i s ta s  A y F en e l  estado MT*. ---- --------- ---

La combinación t a l  como se ha rep resen tado  en l a  
f ig u ra  5 e s tá  d e s tin a d a  a s e r  f i j a d a  a l  ta b le ro  de mando de 
forma que e l  conductor d e l veh ícu lo  equipado con un s is tem a 
de e s te  t ip o  de reg u lac ió n  de lo s  fa ro s  pueda proceder ma­
nualmente a d icha  re g u la c ió n . Las lám inas 32 y 34 pueden 
s e r  s o l id a r ia s  de un brazo de combinación que p iv o ta  a lred e  
dor d e O.  ---------- ------ --------- ---------------------------- - - - - - -

El mando de l a  base de tiempo BT e s tá  asegurado du 
ra n te  todo e l  tiempo en que e l  combinado e s tá  en e l  estado  
MT' o DC'. Además, se puede p rev e r ventajosam ente un r e to r  
no autom ático de la s  po sic io n es MT' a MT y DC' a  D C .------- --

Finalm ente, e l combinado puede e s ta r  re a liz a d o  sim 
plem ente con unos elementos c lá s ic o s  que comprenden un in ­
v e rso r  de p o la r id a d  con dos posicones e s ta b le s  y por un e le  
mentó p u lsad o r F1 s e p a r a d o . -------------- --------------------------------

Se comprende por ta n to  fác ilm en te  que un mando de
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e s te  t ip o  que prevé un elemento motor asociado a  cada pro­
y e c to r  perm ite e fe c tu a r  una reg u lac ió n  s in c ro n izad a  muy pre^ 
c is a  de l a  in c lin a c ió n  de lo s  f a ro s .  - ---------- - - - - - -

Desde luego l a  invención no e s tá  l im ita d a  a l  modo 
5 . de re a liz a c ió n  d e sc r i to  únicam ente a  t í t u l o  de ejem plo. ----

A lo s  e fec to s  consigu ien tes se d ec laran  de novedad 
y propiedad p a ra  España; sus t e r r i t o r i o s  y p lazas  de s o le ra  
n ía ,  l a s  re iv in d ic a c io n e s  que siguen . - - - - - -  ----  - -
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R E I  V I N D I C A C I O N E S

1 . -  P erfeccionam ientos en lo s  s istem as p a ra  e l  man 
do conjunto de l a  in c lin a c ió n  de lo s  fa ro s  de un veh ícu lo  
autom óvil, d e l t ip o  que comprende un m otorreductor e l é c t r i -

5 . co mecánicamente acoplado a cada fa ro  p a ra  re g u la r  l a  i n d i
nación  d e l mismo, c a ra c te r iz a d o s  porque cada m otorreductor 
es del t ip o  que comprende, en s e r ie  en su c i r c u i to  e l é c t r i ­
co de a lim en tac ión , un in te r r u p to r  e lé c t r ic o  accionado cada 
vez que e l  m otorreducto r e fe c tú a  una ro ta c ió n  predeterm ína­

lo . da, y porque comprende una base de tiempo que posee por lo
menos una s a l id a  y capaz de p ro p o rc io n ar de forma mandada 
a e s ta  s a l id a  una s e r ie  de impulsos e lé c t r ic o s  a unos ín t e r  
va lo s de tiempo por lo  menos ig u a le s  a l  tiempo n ece sa rio  a 
lo s  m otorreductores p a ra  e fe c tu a r  d icha  ro ta c ió n  p redeterm i 

15 . nada a s i  como una conexión e lé c t r i c a  e n tre  l a  s a l id a  de l a
base de tiempo y un punto d e l c i r c u i to  e lé c t r ic o  que e x is te  
en tre  cada in te r r u p to r  y e l  m otorreductor asoc iado . -  -  -  -

2 .  -  P erfeccionam ientos según l a  re iv in d ic a c ió n  1 , 
c a ra c te r iz a d o s  porque e l  c i r c u i to  e lé c t r ic o  de a lim en tación

20. de lo s  m otorreducto res comprende un in v e rso r  de p o la rid ad ,
porque d icha  base de tiempo posee dos s a l id a s  de p o la r id a ­
des in v e rsa s  y e s tá  conectada a l  in v e rso r  de t a l  manera que 
solam ente una de l a s  dos s a lid a s  sea  e f ic a z  según e l  estado 
d e l in v e rso r , y porque l a  conexión e lé c t r i c a  comprende va­
r io s  diodos d e l mismo sen tid o  e n tre  l a  p rim era s a l id a  y e l



1 2  -

c ir c u i to  de a lim en tación  de cada uno de lo s  m otorreductores 
y v a rio s  diodos de l mismo se n tid o , opuesto a l  de lo s  prime 
ro s , e n tre  l a  segunda s a l id a  y e l c ir c u i to  de a lim en tación  
de cada uno de lo s  m o to rred ucto res. ----------------------------------

3 . -  Perfeccionam ientos según cu a lq u ie ra  de l a s  r e í
v ind icac iones 1 y 2, c a ra c te r iz a d o s  porque e l  mando de d i­
cha base de tiempo se e fe c tú a  con l a  ayuda de un in te r ru p ­
to r  de a lim en tación  de é s ta .  ---------- ------ ---

4 . -  "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS PARA EL 
MANDO CONJUNTO DE LA INCLINACION DE LOS FAROS DE UN VEHI­
CULO ApTOMOVIL". ------------------------------------------------------------------

Todo e llo  conforme se describe  y r e iv in d ic a  en l a  
p resen te  memoria que co nsta  de doce h o ja s  fo lia d a s  y mecano  ̂
g ra fia d a s  por una so la  de sus caras y de t r e s  lám inas de di^

15 bujos que l a  i lu s t r a n .

h  A . /vi.
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