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PATENTE DE INVENCION

por VEINTE safios

solicitada en espafia a favor de CIBIE PROJECTEURS, de nacig
nelidad francesa, domiciliada en 17, rue Henri Gautier,

93012 Bobigny, Francia, por wperfeccionamientos en los sis-
temas para el mando conjunto de la inclinacién de los faros
de un vehiculo automévil™, con prioridad de la patente fran

cesa 77 08981 de fecha 25 Marzo 1977. = === - - == -~=

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a la regulacién

de 1la inclinacién de los faros de vehfculos automéviles.-

Mis precisamente, la invencién propone un sistema
semiautomético de regulacién en el cual las correcciones
de la inclinacién de los faros se obtienen por medio de mg

torreductores, = — = = = == - - - = = =~ === ==-==

Se conoce ya, particularmente por la patente fran
cesa n? 1 259 442, un tipo de regulacién asutomética en el
cusl un faro estd fijado sobre un zécalo mévil alrededor

de un eje de rotacifn horizontal, presentando dicho zbcalo
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un vaciado fileteado en el cual estd dispuesta una prolon-
gocién fileteada acoplada al eje de un servomotor, estando
entonces los faros solidarizados en su movimiento por un

sistems mecfnico con cable o bielas o un sistema hidrdulico.

Un inconveniente mayor de los dispositivos de este
tipo reside en el hecho de que, si efectivamente el faro di
rectamente asociado al servomotor estd convenientemente re
gulado, la regulacidén condicionada del segundo faro puede
presentar imprecisiones debidas gl dispositivo de solidari-

zacibn de logs dos farog, = = = = = = = = = = = = == ==~

La presente invencién se refiere asi a los disposi
tivos o sistemas que asocian de forma conocida, un motorre-
ductor con cada uno de los faros y, para evitar las impreci
siones de regulacién, la invencién propone sincronizar la
marcha de los dos motorreductores. A este efecto, y para
asegurar que los dos motores efectdan la misma rotacién, .
propone utilizar unos motores de paro fijo tales como los
utilizados en los motores de limpiacristales y mandar esT'
tog motores con la syuda de impulsos proporcionados por una
base de tiempo. Ademis, prevé, a fin de mandar tanto la su
bide como el descenso del haz de iluminacién, el poder ha~

cer girar los motores en los dos sentidos con la ayuda de

U inversor,. = = = = = = = = = S T

Asf, recibiendo cada motor el mismo mimero de im-

pulsos y realizando después de cada impulso el mismo nime-
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ro de vueltas asegura una regulacién correcta e idéntica

de los feros simulténeamente, = = = = = = = = = = = = = «

Otras caracterfsticas y ventajas de la presente in
vencién aparecerdn mejor con la lectura de la presente deg
cripeién de un modo de realizacién no limitativo que se re

fiere s los planos anexos en los cuales: = — = — = = = ==

- la figura 1 representa una seccibn esquembtica

de un faro y de un motorreductor asociadoj = = = == == -

-~ 1la figura 2 es una vista explosionada esquemiti

ca de un motorreductor y de los elementos que lo componen;

- 1lg figura 3 representa el circuito de mando de

los motorreductores; = === ==============-~<=

- 1a figura 4 es un esquema més detallado de la

parte IV de la figura 3; = - == - === = ===« ==-

- la figura 5 es un modo de realizacibn particular

de la parte V del esquema de la figura 45 - - - = - == <

- 1la figura 6 representa, en el tiempo, el funcio
namiento de los elementos constitutivos del esquema eléc~

trico de la figura 3. -~ === === == —- == === -

La figura 1 representa de forma esquemdtica un fa

ro 10 de automévil y el motorreductor 20 asociado. Elfaro 10

1Al A
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est4 montado sobre un soporte 12, mévil en rotacibn alrede
dor de un eje horizontal 14 fijo con respecto.a un z6calo

S o a una parte de la carrocerfa. En un punto del soporte
no situado sobre este eje de rotacién, el soporte 12 presen
ta un vaciado fiieteado que puede estar practicado directa~
mente sobre el soporte o estar reglizado por una tuerca 16
fijada sobre el soporte. La tuerca 16 recibe la prolonga~ ~
cién fileteada 18 del &rbol 21 del motorreductor 20 asociz
do, estando dicho motorreductor a su vez fijado en el zbca
10 S. Cada motorreductor, como se ha indicado.sumériamente
en la figura 2, comprende un motor 22 que arrastra un disco
de paro fijo 23 por medio de un tren de engranaje R1, pre—
sentando el disco de paro fijo 23 una zona conductora 23a

y una interrupcién 23b de esté gona, siendo dicho disco sug
ceptible de cortar la alimentacién del motor después de un-
ndmero determinado de vueltas de éste. Un segundo tren de
engranajes R2 srrastra finalmente el grbol de salida 21 del
motorreductor. Cuando el motor estd en rotacién, la tuerca
16 se desplaza longitudinalmente a lo largo de la prolonga
cién fileteada 18 del Arbol 21, provocando asf la rotacibn
del soporte 12 del faro. Gracias & unas relaciones de re—~
duccién convenientes el motorreductor es capaz de der una

regulacién muy precisa de los Far0g, = = = = = = = = = = =

Ia figura 3 representa el esquema del circuito

eléctrico de mendo sincronizado de los motorreductores. = =

Cada motorreductor, que comprende en partiéular un
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motor 22 y un disco de paro fijo 23, que realiza la funcién
de interruptor de la alimentacién de los motores, es del ti
po con dos sentidos de rotacién y dos hilos. Los motorredug
tores- estdn conectados en parslelo a las dos salidas C, D
de un inversor de polaridad IP cuyas entradas A, B estén

a su vez conectadas al borne + de una baterf{a y a masa. - =

Le interposicién de un inversor de polaridad en el
circuito de alimentacién de los motores permite, segin el
estado de cbnmutacién del inversor, hacer girar los moto-
rreductores en un sentido o en el otro de forma que puedan
mandar tento la subida como el descenso del haz de los fa-
ros. El circuito de mando comprende ademis, en serie con un
interruptor-base F1, una base de tiempo BT susceptible de
suministrar seflales rectangulares a unos intervalos de tiem
po_prede?erminados, estando dicha base de tiempo conectada
a la salida C del inversor de manera que tenga en cuenta
el estado del_inversor de polaridad. La base de tiempo BT
comprende ademis dos salidas anotadas "salida +" y "salida
-n, siendo eficaz una sola de estas salidas en funcidén del
estado del inversor, pudiendo suministrar, cada salida,
cuando es eficaz, unas sefiales rectangulares a dichos inter
valos de tiempo predeterminados. Una conexién eléctrica eg
t4 prevista entre cada salida de la base de tiempo y los
puntos del circuito situados entre el disco de paro fijo 23
y un borne del motor 22 de cada motorreductor 20. Asi, la

salida + de la base de tiempo BT esti conectada por dos dig

Tk
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dos 26 y 27 a los puntos mencionados de los circuitos de
los dos motores respectivemente. Y la salida - de la base
de tiempo estd conectada por dos diodos 28 y 29 (montados

s la inversa de los primeros) a los dos mismos puntos. - -

Le figura 4 es una representacibn esquemftica del
conjunto inversor-interruptor base-base de tiempo. Segin
el estado de interruptor con dos posiciones I, los bornes

A y B pueden ser conectados respectivamente a C y D 6ald

PN Y ]

yc. -----------------------

El interruptor F1 manda la puesta en marcha y el

paro de la base de tiempos BT, que estd constituida como si

Ta misma comprende dos transistores T1, T2, monta
dos en multivibrador estable no simétrico, capaz de suminig-
trar en un punto de salida Rs unas sefiales rectangulares
tales como las indicadas en la figura 6, un transistor T3,
de tipo pnp, cuya base estd conectada a la salida Rs del
multivibrador, cuyo emisor esti conectado a uno de los bor
nes del interruptor F,. El colector del tremsistor T3 podréd
por tento emitir unas sefiales rectangulares fales como las
indicadas en la figura 6, siendo dichas seflales rectangula
res complementerias de las sefiales emitirdas por Re. La ba
se de tiempo comprende finalmente dos transistores T4 de
tipo pnp y T5 del tipo npn cuyos emisores estén conectados

& la salida C del inversor, siendo los colectores respecti
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vemente las salidas + y - de la base de tiempo, mientras

aue

1la base T4 estd conectada directamente a Rs, estendo la

base T5 conectada al colector de T3. Si la salida C estéd cg

nectada a la entrada A en el inversor, el transistor Ts de

tipo npn serd bloqueado, solasmente el transistor T4 emitird

sefiales tales como las indicadas en la figura 6, de forma
simétrica si la salida C estd conectada a la entrada B en
el inversor, el transistor T4 serd blogueado, emitiendo el

transistor T5 unas seflales tales como las indicadas en la

Figura 6o m = mmmmmmmmmm o mm o m

2-3
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El esquema de funcionamiento del motor en funcién

del tiempo se explica en la figura 6 sobre la cual se pue-
den distinguir las etapas siguientes. = = = = = = = =~ = - '
.1=2 llegada de la sefial de T4 6 T5 al paro fijo 23 =« - - -

cortocircuito del paro fijo y puesta en rotacibén del mo
tor que provoca la rotacién del disco 23 de paro fijo.

El borre C recorre la totalided de la zona conductora
23a del disco hasta el dato anotado 5 en el diagrama.-
paro de la sefial de la base de tiempo, = = = = = = = =
el disco de paro fijo, el borne G recorriendo la zona
conductora 23z, asegura la alimentacién del motor. - =
paro del motor después de que el borne G de pare fijo
coinecide con la zona aislante 23b del disco de paro fijo.

tiempo de paro del motor en espera de la nueva sefial 7-8.

Es necesario que el tiempo 1-7 que separa dos sefia

[T S
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les emitidas por la base de tiempo sea superior al tiempo
necesario pars la rotacién de una vuelta del disco de paro
fijo de cada motorreductor. As{ se asegurs pues que cada
motorreductor efectda el mismo ndmero de vueltas a cada sg
fial. La snchura minima de la zona asislante 23b estd deter—
minada por el ndmero de vueltas que efectia el motor una
vez que su alimentacién es cortada, para que el motor no
puede ser realimentado antes de su paro completo por la
1legada del borne C del disco sobre la zona conductora 23a.
Asi, una vez que se ha asegurado que el motor estd parado,
es posible iniciar su rotacién con la ayuda de una seflal
rectangular emitida por la base de tiempo, estando entonces
1a slimentacién mantenida, hasts un nuevo paro, por la zo=-
na conductora 23b del disco 23 m6vil en rotacién solidaria

mente con el motor, = = = = = = = = = ~ = = _-——— = -

Le figura 5 representa un modo de realizacién par
ticular del conjunto inversor de polaridad-interruptor base.
La combinecién tal como se presenta esti compuesta por un
circuito impreso con cinco pistas A, B; C, D, F conmutables
por unas léminas conductoras 32 y 34 solidarias en movimiég
to de rotacién slrededor de un punto O. Son posibles cuatro
estados y se ilustran esquemédticamente por los trazos de

eje MT', MT' DC, :DC"I ——————— — s M e em e e v e e AW

Fn los estados DC y DC', las pistas B y D estén

conectadas por la lémina 32 asf como A y C por la lémina
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34; ademés en el estado DC!, la lémina conductora 34 asegura
la conexién eléctrica entre las pistas A y F, produciéndose
asf{ el cierre del interruptor F del esquems sinéptico de la
figura 3 y el mando de la base de tiempo. De manera anfloga,
en los estados MT y MT', la lémina 32 conecta las pistas B
y C, ¥y la 1l4mina 34 conecta las piestas A y D. La misma co

necta ademds las pistas Ay F en el estado MI'e = = = = = =

La combinacién tsl como se ha representado en la
figura 5 estd destinada a ser fijada al tablero de mando de
forma que el conductor del vehiculo equipado con un sistema
de este tipo de regulacién de los faros pueda proceder ma-
nualmente a dicha regulacifn. Las liminas 32 y 34 pueden
ser solidarias de un brazo de combinacién que pivota alrede

dor Qe 0f = = = = = = = = " = - e m ... e -~

El mondo de la base de tiempo BT estd asegurado du
rante todo el tiempo en que el combinado esté en el estado
MT* o DCG!. Ademids, se puede prever ventajosamente un retor

no sutomdtico de las posiciones MT!' a MT y DC* & DCe = = = =

Finglmente, el combinado puede estar realizado sim
plemente con unos elementos clisicos gue comprenden un in—
versor de polaridad con dos posicones estables y por un ele

mento pulsador F1 separados = = = = = = = = = = = = = = =

Se comprende por tanto ficilmente que un mando de
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este tipo que prevé un elemento motor asociado a cada pro-
yector permite efectuar una regulacién sincronizeda muy pre

ciga de la inclinacién de los faros. — =~ = — -

Desde luego la invencién no est4 limitada al modo

de reslizacién descrito dnicamente a tftulo de ejemplo. - -

A los efectos consiguientes se declaran de novedad
y propiedad para Espafia, sus terriforios y plazas de sobera

nfs, las reivindicaciones que siguen, = = = = = == = - -
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los sistemas para el man
do conjunto de la inclinacién de los faros de un vehfculo
autombévil, del tipo que comprende un motorreductor eléctri-
co mecénicamente acoplado a cada faro para regular la incli
nacién del mismo, caracterizados porque cada motorreductor
es del tipo que comprende, en serie en su circuito eléctri-
co de alimentacién, un interruptor eléctrico accionado cada
vez que el motorreductor efectdia una rotacién predetermina-
da, y porque comprende una base de tiempo que posee por lo
menos una salida y capaz de proporcionar de forma mandada
e esta salida una serie de impulsos eléctricos a unos inter
valos de tiempo por lo menos iguales al tiempo necesario a
los motorreductores para efectuar dicha rotacién predetermi
nada as{ como una conexién eléctrica entre la salida de la
base de tiempo y un punto del circuito eléctrico que existe.

entre cada interruptor y el motorreductor asociados = = = =

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porgque el circuito eléctrico de alimentacién
de los motorreductores comprende un inversor de polaridad,
porque dicha base de tiempo posee dos salidas de polerida-

des inversas y esti conectada al inversor de tal manera que

"solamente una de las dos salidas sea eficaz segin el estado

del inversor, y porogue la conexidén eléctrica comprende va-

rios diodos del mismo sentido entre la primers salida y el
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circuito de alimentacién de cada uno de los motorreductores
y varios diodos del mismo sentido, opuesto al de los primg
ros, entre la segunda salida y el circuito de alimentacién

de cada uno de los motorreductores. = — = = = = — = = -——

3.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei
vindicaciones 1 y 2, caracterizados porgue el mando de di-
cha base de tiempo se efectda con la ayuda de un interrup-—

tor de aslimentacién de ésta. = = = = = = = = = = = = = ==

4.~ YPERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS PARA EL
MANDO CONJUNTO DE LA INCLINACION DE LOS FAROS DE UN VEHI-

CULO AUTOMOVILMs = = = m = == === === == =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de doce hojas foliadas y mecang
grafiadas por wna sola de sus caras y de tres léminas de di

B

bujos que la ilustran.’
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