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| bandas de rodadura que comprenden generalmente barritas més o

| do la inclinacién de las barritas con respecto al plano de sime

La presente invencidn tiene por objeto unos
i
perfeccionamientos en bandas de rodadura de los neumiticos utilf

0

zados para trabajos bastos, en particular en el campo agricola*
En particular se refiere a la forma de los bloques de estas
bandas de rodadura, denominados "barritas".

Se sabe que los neumiAticos destinados prin

cipalmente a trabajos en terreo arijo que necesitan un par mo~-

tor elevado, como los trabajos de labor por ejemplo, tienen

menos elevadas para anclarse en el suelo, inclinadas 4592 apro-
ximadamente con respecto al plano de simetria de la cubierta
y dispuestas alternativamente a uno y otro lado de este plano,

con un cierto acaballamiento.

Con los rodajes en carretera han apareci-
do formas de desgaste cada vez mis preocupantes: el borde poste!
rior de las barritas se usa radpidamente; se observa un desgas»!
te mis importante de una barrita cada dos de ellas, en generalé
la barrita sitfiada del lado del borde de la carretera; el des-
gaste general de las barritas se traduce por una forma helicoi :
dal del conjunto de la banda de rodadura.

Por tanto se ha pensado modificar de un 1ga

tria, y de otro la pendiente de sus paredes, pero no se ha po-
dido conseguir un compromiso satisfactorio entre la adherencia

en terreno arijo y la resistencia al desgaste.

La presente invencidn permite obtener barri
tas que ofrecen la doble ventaje de evitar las formas de desgagl

te actuales y mejorar su adherencia en terreno arijo.

Un neumitico segln la invencidn se carac-—

teriza porque las barritas de su banda de rodadura presentan,
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con respecto al plano de simetria, un Angulo de inclinacidn
medio mayor en su base que en su vértice, y paredes cuya pen-—
diente, es, del lado del borde de ataque mAs abrupta en la re-
gién del centro de la banda de rodadura que en la de los borw
des de la banda de rodadura y, del lado del borde de fuja, més
suave en la regidédn del centro de la banda de rodadura que en
la de los bordes de la banda de rodadura.

La inclinacién media con respecto al plano
de simetria varia entre dos valores comprendidos entre 45 y
902, por ejemplo 462 en el vértice y 662 en la base de la barri
ta.

Las pendientes abruptas forman con la direc
cién radial en &ngulo comprendido entre 0 y 82.

Estas pendientes son medidas en dirececidn
de la cara radialmente exterior de la barrita.

Las pendientes suaves forman con la direcj

¢ibén radial un éngulo comprendido entre 6 y 209,

Ahora se describird a tfitulo de ejemplo n#
limitativo una forma de realizacidn de la invencidn con referqﬁ
cia a las figuras anexas, en las que:

La figura 1 es una vista superior de una
barrita conforme a la invencidn.

La figura 2 es una vista en seccidén a me«
nor escala segin la linea II-II trazada en la figura 1.

En la figura 1 se observa la traza X-X, en
la banda de rodadura, del plano de simetria de un neumltico pa-
ra uso agricola. La flecha F indica el sentido de rodadura ha-
bitual. Una barrita A conforme a la invencidn ha sido dibujada
con curvas de nivel é, b, ¢, d, e ¥y £ cuyos planos son traza-

dos en la figura 2.
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Seghn la invencién, el &ngulo de inclina- |
cidén medio de la barrita A con respecto al plano de simetria
X=X es @ayor (Angulo B) en la base T que en el vértice S (4ngu-
lo C). De otro lado, la pendiente de la pared del lado del bor-
de de ataque D es mads abrupta hacia el centro X-X de la banda
de rodadura que hacia el bhorde Y-Y de la banda de rodadura,
mientras que del lado del borde de fuga E, ocurre la inversa:
la pared tiene una pendiente mis suave hacia el centro X-X que
hacia el borde Y-Y.

Los valores de los diferentes angulos men-
cionadosvanteriormente son por ejemplo los siguientes:

- inclinacidén media (B) - 66¢ y (C) - 469,

- pendiente abruptas (angulo ) de 0 a 828 %

- pendientes suaves (angulo ) de 6 a 20¢ -
# con respecto a la direccibn radial R.

La disposicidén conforme a la invencidn me-
jora las propiedades de adherencia del neumético nuevo y las
conserva a medida que progresa el desgaste; en efecto, la pér~!
dida de adherencia provocada por disminucién de altura de las
barritas se componen por aumento de su inclinacidn media con
respecto al plano de simetria.

En lo que concierne al desgaste, su ten-
dencia a acelerarse a medida que aumenta la inclinacidn media
de las barritas con respecto al plano de simetria del neumiti-
co es contrariada pof el aumento progresivo de la anchura de
las barritas, yendo esta anchura en aumento desde la cara ra-

dialmente exterior 5 de las barritas hasta la base P de estas.

Aunque en este ejemplo de ejecucidn de la

invencidn, la variacidén de pendiente de las paredes de la barri

ta se efectua progresivamente desde su extremidad S cerca del !
!
|
plano de simetria X-X hasta su extremidad T cerca del borde Y-Y
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de la banda de rodadura, cubriendo la invencidn igualmente el

! {
caso en que esta variacidn de pendiente se efectue por niveles%

Finalmente, se comprueba que los desgasteé
anormales mencionados mAs arriba desaparecen para dar lugar a i
un desgaste regular, lo que prolonga la vida de utilizacidn dej
las cubiertas de neumaticos.

Descrita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo en la préactica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente indi-
cadas son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto

no alteren su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

l.~ Perfeccionamientos en la construccidn
de cubiertas de neuméticos, caracterizados porque las barritas
presentan por una ﬁarte, con respecto al plano de simetria de
la. banda de rodadura, un &ngulo de inclinacién media mayor en
su base que en su vertice, y por otra parede cuya pendiente es,
del lado del borde de ataque, mas abrupta en la regidén del cen
tro de l; banda de rodadura que en la de los bordes de ésta,
mientras que del lado del borde de fuga la pendiente es més sua
ve en la regidén del centro de la banda de rodadura que en la
regién de los bordes de ésta.

2.~ Perfecciogamientos segﬁn la reivindi-
cacidn 1, caracterizados porque la inclinacidén media con respec
to al plano de simetria varia entre dos valores comprendidos
entre 45 y 902, siendo el valor en el vértice preferentemente
préximo de 45 y el valor en la base preferentemente prdximo a
70.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindica
cibn 1, caracterizados porque los pendientes abruptas forman
con la direccidn radial un Angulo comprendido entre 0 y 82.

4,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacién 1, caracterizados porque las pendientes suaves forman
con la direccidn radial un &ngulo comprendido entre 6 y 20¢.

5.= Perfeccionamientos segln la reivini-
cacidn 1, caracterizados porque el paso de la pendiente més
abrupta (angulo ) a la pendiente menos abrupta {angulc !} se
realiza progresivamente.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindi-

cacidn 1, caracterizados porque el paso de la pendiente més

abrupta (angulo ) a la pendiente menos abrupta (angulo ) se |
’ i



realiza por niveles.

7.~ Perfeccionamientos en la construccién
de cubiertas de neumaticos, tal y como queda sustancialmente
descrito en la presente Memoria e ilustrado en el dibujo adjun~<
to.

Esta Memoria consta de 6 hojas escritas

a maquina por una sola cara.

Madria, 3 HAR, 1973
MICHELIN & CIE (Compagnie Générale des

Etablissements Michﬁl._i N
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