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:.trol automatlco de trenes - y, mis partlcularmente, a apara-

ler, en las paginas 145 a 151 de la publicacién Westingroug
-tas de un vehiculo pueden enclavarse con deteccidn de we-

;mética brematura de las puertas antes de que el vehiculo

Hoja nhim. 1

. Este 1nvento se reflere en general al con-
tos para proporcionar el bloqueo y el desbloqueo de puerta
en puertas automdticas para pasajeros sin recurrir a meca-
nismqg de blogqueo secundario adicionales para accionar el
cierre de las puertas. |

Se ‘conoce hacer funcionar un vehiculo de
transporte de maéas en conjunto con un sistema automi:ico
para el control del vehiculo, para proporcionar sefisles
de control de ia velocidad y de 1s posicidén, y hacer fun-
cilonar las puertas pars los pasajeros de tal vehiculo con
sefiales de mando de puerta adecuadas. s necesario perci-
bir cudndo se ha detenido el vehiculo en un éndén de este
cién antes de que ia seflal de apertura de puerta provoque
la apertura de ésias para permitir la salida y la enfféde
de los pasajeros., idemds, como se describe en un arti&ﬁib

publicado, titulado "Los conceptos de control automdtizo

de trenes son ejecutados por equipo moderno“, de R.C.'ﬁbz

Engineer, de septiembre de 1972, los controles de las puer

LR

locidad cero del vehiculo para impedir una apertura auto-

haya-llegado a detenerse.

Un requisito principal del funcionamiento

W
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fuerza linesl ejercida a lo largo de la distancis del deg
- fverza de apertura de puertas, que mueve a la puerta, “tam-

-quear o bloquear la puerta. El mecanismo de bloqueorinclg

Holn nfim. 2

de . 1as puertas de’ un vehlculo de t“ansporte rapldo ¥ de
transporte a veloc1dadea muy elevadas es que cada puerta
de pasajeros debe ser mecdnicamente bloqueada en una posi-
cibén cerrada en una estacidén antes de que se le permita al
vehiculo desplazarse 8 lo largo de la via. Los actusles
sistemas de control de puertas en vehlculos para transpor-
te de masas, emplean un sistema secundario de bloqueo, con
sistente en una barra de bloqueo, una fuente de fuerza de
desbloqueo y "enclavamientos" para mantener el estado blo-
queado que es mecanicamente independiente de la fuerza
principal de apertura de puertas; alternativamente, se¢ uti
liza un aparsto de movimiento de rotacidén para cerrarrlé
puerta y un sistema secundario independiente gue se despla
za a una posicién vencida de un mecanismo biestable para
bloquear la puerta. .

El presente invento proporciona un aparato
para el movimiento de las puertas y para el control del

blogueo en un vehiculo de transporte que responde a una
plazamiento proyectado de las puertas, actuando la misma
bién sobre un mecanismo de blogueo que opera para desblo-

ye un miembro de accionamiento que responde, inicialmente,

a la fuerza de apertura de puerta para pivotar en torno a
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.un=paéadop de soporte asegurado a_una. de las‘puentés‘y’que.f

1 hace funcionar un miembro de fiador para desbloquear las

~queo soportado en rodillos que corren sobre una pisté'%i;
"la fuerza de apertura de puerta al aparato de bloque&{»f

"puertas de apertura central para pésajeros, operativas

toja nam. 3

puertas y, luego, el miembro de asccionamiento opera para
mover a la primera puerta en respuesta a la fuerza de aper
tura de puertas. Se evita asi la necesidad de un sistema
secundario independiente psra accionar el mecanismo de blo
queo. Una segunda puerta puede estar acoplada a la primera
para moverse conjuntamente con ella.

El invento puede entenderse mejor por refe-
rencia a la siguiente descripcién de una realizacién ilug
trativa que ha de ser leida en conjunto con los dibujos
anejos, en los que: '

la figura 1 es una vista latersl de un #ehi—
culo para transporte de masas que representa las puertas
de pasajeros en posicidén cerrada, bloqueada;

la figura 2 es una vista en perspectiva que
ilustra un par de puertas de pasajeros que se abren pé%s

la mitad, los portadores de puertas y el aparato de Hlo-

truida, con una correa de transmisién continua que aplica

" aes

las figuras 3A y 3B muestra, juntas, las

con un vehiculo de transpofte de masasj

la figura 4 muestra el circuito de control
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“de movimiento de puerta previsto.para abrir y cerrar el-

1 par de puerfas de pasajeros representadés en. la figura 23

‘18 figurs 5 es una vista en seccidn trans-
versal que representa el miembro de pista, un portador de
puerta y la parte superior de una puerta de pasajeros;

la figura 6 es una vists en seccidén trans-
versal que representé al miembro de pista, un portador de
puerts, el miembro de accionamiento y el gancho de fiador;

1la figura 7 es‘uné vista lateral que repre-
senta el miembro de accionamiento y el gancho de fiador
en una posicibén de puerta blogueada;

la figura 8 representa el miembro de accic-
namiento sometido a traccibén por la cbrrea.de transmisién
en una direccidén pars abrir las puertas de pasajeros; y

la figura 9 muestra el miembro de acciona-
miento sometido a traccidn por la correa de transmisidn

en una direccidn para cerrar las puertas de pasajeros.

e -

DZSCRIPCICN DE LA REALIZACION PREFERIDA

En la figura 1, se representa un vehicgld‘

10 de transporte de masas que incluye un primer par de”

puertas 12 y 14 de pasajeros en posicidén bloqueada y un

' segundo par de puertas 16 y 18 de pasajeros en posicidn

también blogueada.

En la figura 2, se representan los portodo-
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-| res respectivos 2013 22, ﬁara_girppimer bar de_pﬁértasil2

y 14?délapertqra central psra pasajeros. Ei.porfaddp'20 -
estd soportado por fodillos 2l y>26 v el portador 23 estd
soportado por rodillos 28 y 30, cuyos rodillos operan so-
bre un miembro 32 de pista extruida. La psrte inferior de
cads puerta 12 y 1% de pasajeros estd guiada en un miembro
de ranura de guiado adecuado (no mostrado) y que obliga a
la parte ihferior de la puerta a moverse paralelamente a
la parte superior., Un cable de accionamiento 34, que pue=-
de ser un cable de¢ alambre metéiico recubierto con nylén,
estd envuelto en torno a una polea loca 36 y una polea 13
ca similar, no representada, a la izquiexda de la figﬁf;
2, y conectado a través de un érgano de sujecidn 37 para
mover la puerta 14 de pasajeros, y estd conectado a la
puerta 12 de pasajeros a través del érgsno de sujecién 39
para mover a la puerta 12 de pasajeros y abrir las pué%;
tas 12 y 14 de pasajeros a la vez o cerrar lés pugrt33712
y 14 2 1la vez. Una polea de accionamiento 38 es hécha‘fdn—
cionar en un motor de accionasmiento 40"y un miembro dc’cb-
rrea de transmisidn 4é, que puede ser una correa en V da’
tiporbien conocido, conectada a través del brazo de aééio-
namiento 44 para aplicar un moviﬁieﬂ%o y una fuerza de de-
senganche de puerta coﬁbinados a la puerta 14 gde pasajéfos
La correa de transmisiém 42 proporciona una fuerza de tras|

lacidén lineal para mover la puerta 14 en su desplazamiento
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'|. deseado hacia la derecha, como se representa en la figura

en la figura 3A operativa con el miembro de correa de tran

-misibn 42,

Hola ném. &

2, con -el propééitorde separar o abrir 1as:puertas'12 y
14 de pasajeros. La misﬁa fuerza que mueve a la puerta 14
para abrirla y cerrarla, desbloquea y bloguea también el
mecanismo 46 de cierre. Cuando el motor 40 no estd scti-
vade y las puertas 12 y 14 de pasajeros estdn cerradss,
esas puertas 12 y 14 no puéden ser abiertas aplicando una
fuerza de.apertura directamente a una o a otra o a ambas.
Sin embargo, cuando la fuerza de apertura de puertas es
aplicada por la correa de trsnsmisidn 42 al mecanismo de
cierre 46, éste Gltimo se desbloqueard y la puerta 14 se
moveréd hacia la derecha, como se muestra en la figura 2,
En las figuras 34 y 3B, tomadas conjuntemen
te, se representan las puertas 12 y 14 de paséjeros con
el brazo de accionamiento 44 girando en torno sl pasador
de soporte 50 y conectado con el miembro 42 de correa-de
transmisién., El gencho de fiador 48 6pera con el pasador
52 de fiador y es hecho girar en torno al pasador de sopor
te 50 por €l brazo de.accionamiento 44, La polea loca 70
representada en la figura 3A se¢ ilustra funcionando qén

el cable de conexidn 34. La polea loca 72 se representa

En la figura 4 se representa el circuito de

movimiento de puerta y de control de blogueo previsto pa-

119]
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,ra:ébrin'y'béfnaf las puértgs 12.y l#:de‘paéajepos}‘Lds :

tépmihales 7% ¥ 78 estén conectados a un suminisffo de co
rriente adecuado, tal como uns fuente de alimentacidn de
corriente alterna de 115 voltics. Una fuente 82 de sefiales
de mando de apertura de las puertas, tal cowo se ha des-
crito en el articulo publicado a que antes se ha hecho re
ferencia, proporciona la sefial de mando de apertura de
puertas paQa gxcitar el arrollamignto 84 del relé, =1 arro
llamiento 84 de relé, cusndo es excitado, cierrs los con-
tactos 85 normalmente abiertos y abre los coniactos 88
normalmente cerrados. Cuando los contactos 86 se cierran,
se activa el motor de accionamiento 40 a través del inte-
rruptor 62 de limite normalmente cerrado, cuyo interrup-
tor de limite 62 se abre cusndo la puerta 14 de ﬁassjeros
se abre y el portador 22 de puerts, representado en ié'fi
gura 2, entra en conexidén con el.interruptor de limite 6é
con el propbsito de abrirlo para deﬁener el funcionamiénto
del motor de accionamiento 40, Cuando se elimina la sefial
dé'mando de apertura de puerta procedente de la fuenﬁe‘Ba,
se desexcita el arrollamiento 84 de relé y se abren légr
contactos 86 y se cierran los contactos 88, EI'motor:407

es activado en sentido contrario a travéds de los contactos

88, shora cerrados, y los contactos 90 del interruptor de

limite 56, cuyos contactos estin normslmente cerrados y

se abren cuando la puerts 14 adopta la posicién de cerra-
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| da y bloqueada. Quando-la-puerta.IA se clerra, el brazo

| de pfdldngaéi5n 54 del gancho 48 de fiador mueve al miem-

bro 60 para abrir los contactos 90 con el fin de desacti-
var el motor de accionamiento 40. Cuando el miemﬁro 60 ha-
ce funcionar al interruptor 56 de limite, se cierran los
contactos 92 para proporcionar la sefial de indicacidn de
puerta cerrada r?quefida a través de los terminales 91 y
5. . ,

En la figurg 5'se'da una vista en seccién
transversal, tomada por el plano V-V de la figura 2, y que
muestra la relacibn existente entfe el miembro de pista
32, el portador 20 de puerta, el pasador de fiador 52, el
gancho de fiédor 48, el resorte 58 y la proiongacién 54,

En la figura 6 se da una vista en seccidn
transversal tomada por el plano VI-VI de la figura 2 y que
ilustra la relacibn existente entre el miembro de pisté
32, el portador 22 de puerts, la puerts 14, el rodillo 28,
el miembro de accionamiento 44, el gancho de fiador 48,,
el passdor de soporte 50, el miembro €4 y el tope 59 para
el sancho de fiador. ' |

En la figura 7, se representa con mayor de=-

talle el mecanismo de cierre 46, mecanismo que incluye el

‘miembro de brazo de accionamiento 44 montado en el porta-

dor 22 de puerta mediante un pivote de soporte 50, el miem|

bro 48 de.gancho de fiaddr montado en el portador de puer
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‘ta 22 medvante un pivote de soporte 50, y un. pasador de

5 flaaor 52 que esté montado en el poruador 20. de puerta.

El miembro 44 de brazo de accionamiento gira en torno a
un pivote 50 de soporte y estéd limitado tanto en su giro

a derechas como en su giro a izquierdas por el tope &4 del
brazo de accionamiento que hsce contacto con la parte éu—
perior del portaﬁor 22 de puerta, Ei miembro 48 de gancho
de fiador girs en torno sl piiote 50 de ééporte'y esté
limitado en su giro a izquierdss por un tope 59 de gancho
de fiador, gue hace contacto con la parte superior del poz
tador 22 de pusrta. El miembfo 48 de gancho de fiador es-
t4 cargado por su propio Deso y por un resppte 586 para gl
rar a izquierdas. Una parte del miembio 44 del brazo da
accionamiento se extiende bajo el tope 59 de gancho de;fig
dor de tal manera gue cuando el miembro 44 de brazo denac
cionamiento es hecho girar a derechas, el miembro 48 d@
gancho de fiasdor es hecho girar tamblén a derechas. Con
la puerta 14 en la posicién cerrada Yy bloqueada, la se~f
cuencia de un ciclo de apertura y de cierre de puertas es

como sigue. Al recibirse una sefial de apertura de puerta,

" el motor 40 representado en la figufa 2 hace éirér a la

polea de accionamienfto 38, que aplica una fuerza lineal

"al miembro de correa de transmisién 42 conectado con el

miembro 44t de brazo de accionamiento. ELl miembro 44 de

brazo de accionamiento gira inicialmente en torno al pasa
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dor thsoportgiSp;flevanténdq el .gancho 48 de fiador en

- contra de la gravedad y el resorte 58 hasta que el pasa-

dor 52 de fiador sea liberado por el gsncho 48 de fiador.
El brazo de accionamiento 44 y el gancho de fiador 48 con
tinuan girando en torno al pasador 50 de soporte hasta

que el tope 64 de brazo de accionamiento haga contacto

con la parte.supgriof-del portador 22 de pusrta, en cuyo
momentorei portador 22 de puefta y el panel 14 de puerta
son desplazados hacia la deréché. £l portador 20 de puer-
ta y el panel 12 de puertas son desplazados simultdneamen-
te hacia la izquierda por accidén del cable de conexibn %4,
Las puertas 12 y 14 continuan abriéndose hasta que el per
tador 22 choéa contra el interruptor de limite 62, que des
conecta eléctricamente el motor 40 haciendo que los psne-
les de puerta se detengan en su posicidn abierta. Cuando
cesa la seilal de apertura de puertas, el motof 40 invier-
te su giro para inveftir la rotacién de la polea 38 de
accionamiento y aplica una fuerzs lineal al miembro 42 de
correa de transmisidén consctado para mover la parte supe-
rior del miembro 44 de brazo de accionamiento hacia la iz-
quierda. E1l miembro 44 de brazo de accionamiento gzira a

izquierdas hasta que el tope 64 de brazo de accionamiento

"haga contacto con la parte superior del portador 22 de

puerta, en cuyo momento se tira de éste y del psnel 14 pa

ra llevarlos a la-posicién cerrada con el portador 20 de
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'-'puerta y la puerua 12 tlrandose de la puerta 12 para ce-.'

“terruptor 56 de limite.

Hojn ntm. 17

rrarla medlante la accidn del cable 34 de conex16n. Cuan-
do los portadores 20 y 22 de puerta se 01erran, el gancho
48 de fiador existente en el portador 22 se aproxima al
basador 52 de fiador en el portador 20, 7 cusndo los por-
tadores 22 y 20 se aproximan a su cierre final, el borde
delantero'estrechado del zancho 48 de fiador corre y sal-
ta por encima del pasador 52 de fiador. La gravedad ¥ la
traccibn del resorte 58 tiran del gsncho 48 de fiador ha-
cia abasjo, sobre el pasador 52, para bloguear el portador
20 con respecto al portador 22, El interruptor 556 de 1%
mite percibe cudndo el gancho 48 ée fiador ha blogueado
aproximsdsmente las puertas 12 y 14,'y el brazo 54 de »ro
longacidén abre el interruptor de limite para desconectgr
el motor de accionamiento 40, La forma de brazo 54 de pro
longacidn y la colocacién del interruptor 56 de limite son
tales que el gancho 48 de fiador deba correr y saltar por
encima del pasador 52 de fiador con el fin de que sea ;d-
tivado el interruptor 56 de limite. Si el pasagor 52 de
fiador no se encontraba en su situaciédn apropisada, qu'
ejemplo, debido a un ceble 34 de conmexién roto, el brazo

54 de prolongacidn no correria y no seria activado el in-

En la figurs 8, el miembro de accionamiento

L4 se muestra girado a derechas merced a la traccidén de
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la correa:de transmisién 42 hacis la derecha, en direccidn

Hoja nam. 12

de abrir las puertss. 12 ¥ 14 de pasajeros.

En la figurs 9, el miembro de accionamiento
44 se muestra girado a izquierdas por la traccidn de la
correa de transmisidn 42 hacia la izgquierda en una direc-
cibén para cerrar las puertas de pasajeros. El gancho 48
de fiador se enqﬁentfa er posicidn para correr y saltar

sobre el pasador de fiador 527con el fin de bloquear las

puertas reunidas, en posicidén cerrada.




10

15

20

25

" pars aplicar una fuerza de operacidn de puerta a dicha se
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-

.. REIVINDICACIONES

l2,~ Un aparato perfeccionado de control de
puertas para opersr un psr de puertas deslizantes y, al
mismo tiempo, psra activar el cierre o la apertura de un
mecanismo de bloqueo de puertés utilizendo una fuerza de
operacidn de un& sola puerta para hacer funcionar lss puey
tas, asi como para hacer funcionar dicho bloqueo para las
mismas, comprendiendo dicho éparato: un cierre de puertas
que incluye un primero y un segundo miembros de bloqgeo
cooperantes que, autométicamente, se aplican psra engan~
char y bloquear dichas puecrtas juntas en su posicidn ce-
rrada, estando dicho primer miembro de b;Oquep montadc en
la primera de dichas puertas, estando montado dicho éégdg
do miembro de blogqueo en 1la segunda de aichas pueftaé, es
tando diche segundo miembro de bloqueo cargado parafbéfmg
necer en!una posicibén de bloqueo, en aplicacién con dicho
primer miembro de blogueo, cuando_las,pﬁerﬁes estan en su
posicidén cerrada; una palanca pivotada en diéha éegdn&ar

puerta, y medios unidos a pivotamiento a dicha palancs

gunda puerta a través de dicha palanca, teniendo dicha pa-

lanca libertad para moverse en un plano sustancialmente
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- paralelo a un plano de movimiento,dg.dichas puertss des-

.liZénﬁés; y uh'miembro de tope de fiador &ispuestd,én di

Hoja nam. 1],

cho segundo miembro de b10queo de modo que unz fuerza de
operacién de puerta, aplicada a dicha palanca pivotada pa
rs abrir dichas puertas, active inicislmente a dicho miem
bro de tope de fiador para desaplicar dicho primero y di
cho seguado miembros de cierre, antes de que dichas puer
tas comiencen a separarse para abrirse.

22,~ El aparato de la reivindiescién 12, en
el que dicho primer miembro de blogueo comprende un pasa-
dor de fiador y dicho segundo miembro deo bloqueo compren-~
de un gancho de fiador que coopera con dicho pasador:de
fiador cuendo ﬁichas pusrtas se encuentran en su posigién
cerrada.

2,- Elsparato de la reivindicecibdn 12, éue
incluye un motor de accionamiento para impulsar_dichééumg
dios para aplicar una fuerza de operacidn de puerta,inélg
yendo el gpsrsto wn interruptor que responde a la posicién
cerrada de dicho par de puertas para desactivar el motor
de accionamiento después de que se cierrsn dichass puertas,

2,~ El aparato de la rei&indicacién 32, -en
el que dichos medios para aplicar una fuerza de operacidn
de puerta comprenden una correa de transmisidn acoplada
a dicho motor de accionamiento.

2,~ Un aparato perfeccionadc de control
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l-de puertas.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en los dibujos que se acompaflan y para -
los fines que se han especificado. ‘

5 Esta Memoria consta de quince hojas escritas a mi-

quina por una sola cara.

Madrid, 30,Nov1978
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