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La presente Patente de Invencién tiene por objeto ga-
K - o " rantizar el derecho a la fabricacién y explotacidn exclus;
“ va de un aparato generador de sefiales eléctricas para el -
i ' avance en motores de dos y cuatro tiempos mono o plurici;-
5 lindticos de combustién interna.
El avance de encendido puede conseguirse por un dispo-
sitivo electrénico, pero la nueva solucién de la presente

Patente de Invencidn permite. obtenerlo mediante un sistema

., T
' '

ﬂ?f}j ‘:%amplf‘que se tradﬁce ‘en, una notable reducclén del costo.
7{1{§ﬁi&ﬁﬁiqlq,"~ El generador reivindicado esté constituldo por dos par
! | e tes principales. La primera parte es una bobina captedota
arrollada sobre un nlcleo de hierro que por un extremérqqg
da ligeramente separado de la zona de mayor didmetro del -
rotor, mientras que por el otro extremo se solidariza a un
15 imdn. Esta parte es fija y exterior al rotor. La segunda -
parte es una zona del rotor solidario al..ciglefial u otra
parte giratoria del motor que, al coincidir en su giro zon
el grupo de la bobina captadora, cierra el campo magnético
produciendo unas sefiales con un nivel de tensidén suficien-
20 te para activar el funcionamiento de orden de un circuito
electrdénico para el encendido.
Para el cierre del circuito magnético con la bobina --
captadora, es preciso gque la envolvente perimetral del ro-

" tor sea férrica. En la superficie exterior de esta envol--

o} b1c111ndrlco/

25 vente y segin que el motor sea monocilindricof hard falta
uno o dos perfiles escalonados en los extremos opuestos de

un didmetro del rotor. Los escalones determinan la varia--

cibn de distancias respecto a la bobina captadora. Dado el

. menor entrehierro existente entre el testero libre del ni-

?
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cleo de hierro y el escaldn dermayor didmetro, ello hace -
que la minima tensién de cebado se alé¢ance por primera vesz
al paso de este_saliente,'que da menor entrehierro, por --
!deliante de la bobina captadora. Al aumentar la velocidad
tangencial del rotor, llegard a alcanzarse la tensién de -
cebado al paso de las zonas del'perfil escalonado corres--
pondientes a entrehierros mayores. De esta forma la chispa

habrd experimentado un avance total equivalente a la dis--

H _rjv.'.'g'. L [ , . o, :. . )
. "taricig jabarcada por’ los -escaldnes del rotor.
SRR SRR s

" En el caso de que la pafﬁe mévil o rotor sea de mate--
rial amagnético provisto interiormente de los imanes y: ma-
sas polares correspondientes, con el estator alternacor --
alojado interiormente, es preclso disponer un aro de hie~--
rro envolvente y solidario a la periferia del rotor. Este
aro es el que lleva el perfil escalonado y protege la .o’
na captadora externa de las influencias magnéticas que re-
cibiria de los imanes del alternador a t;avés del material
amagnético de la carcasa del rotor. Si la carcasa del ro--
tor es férrica, teniendo los imanes interiores de plastofe
rrita o cerémicos, no hace falta el aro pﬁés el escalonado
lo lleva ya la envolvente férrica del rotor.

El conjunto del generador de sefiales eléctrigas puede
ser acoplado a un encendido a volante mggnético,'asi como
a un encendido electrénico por bateria de interrupcidn mag
nética o descarga capacitafiva. En el caso de motorés mono
cilindricos, solo.hace falta un perfil escalonado en el ro
tor y una sola bobina captadora. Si losrmotbres son bici--

lindricos, se precisan dos perfilew escalonados y una bobi,
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na captadora. Para motores de tres o mas cilindros, se pre
cisa un delco con tantas bobinas captadoras y cajas elec--
trénicas como cilindros.

En la hoja gréfica adjunta y a titulo de ejemplo, se -
représenta un caso de realizacidn préctica del aparato ge-
nerador de sefiales eléctricas para el avance en motores de

dos y cuatro tiempos mono o pluricilindricos de combustiédn

lnterna, obJeto de la presente Patente de Inven016n.

n_.-.‘ 4 .
i e

> T

m‘La'flgura 1 muestra la disp031016n en nicleo cerrado -
Ty

R de la bobinaj mientras cue la figura 2 representa la dispo

sicién en ndcleo gbierto. La figura 3 muestra las tres po-
slciones fundamentales de la bobina captadora respectc al

perfil escalonado del aro exterior de hierro inyectado del
rotor. Las figuras 4 y 5 representan las dos vistas fron--
tal y lateral del caso en que el rotor de hierro es de ~-
didmetro reducido y se utiliza solo para mandar la bobina

captadora. Las figuras 6 y 7 representan la vista frcntal

y lateral del semi-rotor de aluminio en el que es preciso

disponer un aro de hierro exterior al rotor. Las figuras 8
¥ 9 son las vistas lateral y frontal del caso en que cl vo
lante ya tiene la calota de hierro en lugar de aluminio, -
Las figuras 10 y 11 representan los grédficos de tensién de
cebado.

S8iguiendo los dibujos se advierte el ndcleo de hierro
vertical =1-, en el que se arrolla la bobina_captadora ~2=,
presentando en el extremo superior del nfcleo de hierro la
unién con el polo norte de un imén -3-. El extremo inferior

del nlcleo de hierro -1~ queda ligeramente separado del ro
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tor que, en el caso de la figura, se representa parcialmen
te en secciédn, teniendorla parte cilindrica de la cazoleta
-4~ inyectada en aluminio del rotor y un aro de hierro en-
volvente -5~ que es el que lleva en su superficie exterior
el perfil escalonado -6-., En el caso de la figura 1, el nd
cleo es del tipo cerrado, por lo que al polo sur del imén

~3- se une otro nlcleo de hierro -7~ paralelo al -1- que -

.completa la fonna en U del nucleo cerrado, cerrdndose el

.f i
campo magnétlco de la bonlna que permanece fija mientras -

p
v . ;
i

que es ‘el rotor el que gira.

En el caso del nicleo abierto de la figura 2, s010 = -
existe el nicleo de hierro -l-, la bobina -2- y el imin --
-3- unido al extremo del nicleo de hierro -i- y que presen
ta su poleo sur en voladizo.

La parte mévil o sea el rotor puede adpptar las formas
que se indican en las figuras 4, 5, 6, 7, 8 y 9. Cuando no
se tiene que aprovechar la carcasa del ‘rotor del magneto -
volante que contiene en su interior al estator alternador,
se dispone un rotor de hierro =8- de pequefio didmetro con

orificio central -9- enchavetado en el eje, presentando en

- §u, superfiC1e el perfil escalonado -6-. En este caso, la -

'pieza -8- es utLllzada solamente para comandar la bobina -

¢aptadora -2-. El caso corriente es el de que la cazoleta

del rotor sea de aluminio inyectado o de otro material amagj

nético ~4-, como en el caso de las figuras 6 ¥y 7, que en--

,,fv&elva 1nter10rmente a las masas polares -10--e 1manes =31,

"Rdispuestos alternatiVamente, tenlendo el rotor el buje cen

tral ~12- -y alq;quQMa;ﬁggpator,del alternador en la zona



~13-, En este caso, con el estator se forma el alternador
115 que produce la iluminacién, éarga o cualquier otra funcidn

teniendo la co?respondiente bobina de alimentacidn si el

encendido es por volante magnético. La ejecucidn indicada

requiere disponer un aro de hierro -5- envolvente y solida

rio en la periferia cilindtrica del rotor y es este aro el
120 que lleva exteriormente el escalonado =6-,

RPN = el volante Llene la cazoleta o calota de hierro co-
T .-—',;‘: Inlie ,'. il
:'j{“:* i[|f”hh mo en!—14— (flguras 8 y 9) y los imanes de plastoferrita o
i “ 1si
' |; i . :.

" cerdmicos -15- se solidarizan en la cara interior de su su
perficie cilindrica, mientras cue el #disco central de la -
125 calota se une por roblones al buje -16-, nos encontramos -
con el mismo caso que en las figuras 6 y 7 pero con la sim
plificacién de que, al ser de hierro la envolvente del ro-
tor, no hace falta colocar el aro externo -5-, cuya misidn
en el caso de las figuras 6 y 7 era proteger la bobina cap
130 tadora externa -2~ de las influencias magnéticas cque reci-
biria de los imanes del alternador a través del material -
amagnético -4-, normalmente aluminio inyectado.

El perfll escalonado -6~ hace cue, en el movimiento --

del rotor segin lés f;echas indicadas en la figura 3, se
135 obtengan diversas distancias entre los escalones de distin
to radio del perfil -6- y la bobina captadora -2~ gue per-
manece fija. Al girar el rotor en el sentido de giro que -
se ve en la figura 3 y cerrar el campo de la bobina capta-
dora,  se generan unas seilales en la misma con diferentes -
140 potencias, de formma que la primera en alcanzar la minima -

tensidn de cebado corresponderd a la engendrada en la posi
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cidén A, en la que la bobina estd enfrente del escaldn —6-

de mayor diédmetro, o sea cuando hay menor entrehierro. A -
medida que se aumente la velocidad tangencial del rotor, -
también se alcanzard la tensién de cebado en las posicio--
nes By C en las que el nicleo -1l- estd enfrentado con los
escalones intermedio . y mas bajo del escalonado del rotor.

Hay quefener en cuenta que el avénce de la chispa es cone-

'ftrario al sentido’ de giro del rotor.

: (”1 i "l
En el grifico de la flgura 10 se adv;erte el nivel de

la mfnima tensién de cebado sefialado con la horizontal -17-,
mientras que las curvas indican las oscilaciones de ter .-
sibén a una velocidad en la que ya los picos A, B. y C so--
brepasan o alcanzan todos la minima tensién de cebado indi
cada por la linea =17-, con lo que la chispa experimenta -
un awance total equivalente a la distancia que limitan los
puntos extremos A y C del perfil escalonado. En la linea =
horizontal del grdfico de la figura 10 se indican los pun-
tos 3, b, ¢ expresivos de los grados de avance del motor.

En el grifico de la figura 11 se representa, en abai--
sas, los grados de avance del motor;hientras que en ordena
das estén las tensiones de cebado.

La distancia ac tomadla en abeisas representa el avance
total de la chispa de encendido, habiéndose dibujado las -
rectas de unién del origen con los puntos A, B y C que co-

/de cebado/
rresponden a los puntos en que se alcanza la tension/mini-

ma en cada escaldn del perfil, a las RPM prefijadas.

Se fabricard el aparato generador de sefiales eléctri--

cas para el avance de motores de dos y cuatro tiempos mono



170

o pluricilindricos de combustidn interna, con los materia-
les apropilados a sus elementos cémponentes, pudiendo va- -
riar su forma, acabado, dimensiones y cuantos detalles no

alteren, cambien o modifiquen su esencialidad.
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«~ REIVINDICACIONES--

l2.,~ Un aparato generador de seflales eléctricas para el --
avance en motores de dos y cuatro, tiempos, mono o plurici-
lindricos, de combustién interna, constituido por dos par-
tes principales. La primera parte es hna bobina captadora

arrollada sobre un ndcleo de hierro que por un extremo que

da ligeramente separado de la zona de ‘mayor didmetro del -

'Jrotqr; mlentras que por el otno extremo se solidariza a un

2'.‘ ' V l""

. i
imén. Esta parte es flJa y: exterior al rotor. La segunda -

'

parte es una zona del rotor solidario al cigliefial u otra -

parte giratoria del motor que, al_éoincidir en su girc con
el grupo de la bobina captadora, cierra‘el campo magnético
produciendo unas sefiales con un nivel de tensién suficien;
te para activar el funcionamiento de orden de un circuito |
electrdénico para el encendido.

8.~ Un aparatae generador de sefiales eléctricas para el ~-
avance en motores de dos y cuatro tiempos, mono o plurici-
1{ndricos, de combustidn interna, segin reivindicacién pri
mera, caracterizado porque, para el cierre del circuiio —-—
magnético con la bobina captadora, es preciso que la envol
vente perimetral del rotor sea férrica. En la superficie -
exterior de esta envolvente y segln que el motor sea mono-
cilindrico o bicilindrico, hard falta uno o dos perfiles -
escalonados en los extremos opuestos de un didmetro del ro
tor. Los escalones determinan la variacidén de'distancias -

respecto a la bobina captadora. Dado el menor entrehierro

existente entre el testero libre del ndcleo de hierro y el
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escaldn de mayor didmetro, ello hace que la minima tensidn
de cebado se alcance por primera vez al paso de este sali-
ente, que da menor entrehierro, por delante de la bobipa -
captédora; Al aumentar la velocidad tangencial del rotor,

llegard a alcanzarse la tensién de cebado al paso de las -
zonas del perfil escalonado correspondiente a entrehierros

mayores. De esta forma, la chispa habrd experimentado un -

.ﬁdtal équiyaienﬁe a.la;distancia abafcada por los -

escalones del rotor. "

2,~- Un aparato generador de sefiales eléctricas para el --

avance en motores de dos y cuatro tiempos, mono o plurici-

1{ndricos, de combustién interna, seglin reivindicaciones -
anteriores, ¢aracterizado porque en el caso de que la par-
te mévil o rotor sea de material amagnético provisto inte-
riormente de los imanes y masas polares correspondientes,
con el estator alternador alojado interiormente, es preci-
s0 disponer un aro de hierro envolvente y solidario a la -
perifiria del rotor. Este aro es el que lleva el perfil es
calonado y pFotege la bobiﬁa captadora externa de las in--
fluencias magnéticas que recibiria de los imanes del alter
nador a través del material amagnético de la carcasa del -
rotor. 3i la carcasa del rotor es férrica, teniendo los --
imanes interiores de plastoferrita o cerdmicos, no hace fal
ta el aro pués el escalonado lo lleva ya la envolvente fé-
rrica del rotor.

2.~ Un aparato generador dé sefiales eléctricas para el --
avance en motores de dos y cuatro tiempos, mono o plurici-
lindricos, de bombustidbn interna, segin reivindiaciones an

0
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teriores, caracterizado porque el conjunto del generador -
de seffales eléctricas puede ser acoplado a un encendido a
230 volante magnético, asi como ¢fin encendido electrdnico por
bateria de interrupcién magnética o descarga capacitativa.
En el caso de motores monocilindricos, solo hace falté un
perfil escalonado en el rotor y una sola bobina captadora,
5i los motores son bicilindricos, se precisan dos perfilews
235 espalonados Y una booina captadora. ‘Para motores de tres o
féa;5é;llndroo, se pre01sa un delco con tantas bobinas dap~
g,tadoras y cajas electrénlcas como cilindros.
48,- Un aparato generador de sefiales eléctricas para el --
avance en motores de'dos ¥y cuatro tiempos, mono o plurici-
240 lindricos, de combustidn interna.
Consta la presente memoria descriptiva de once hojas folia

das y escritas por una sola cara.

Barcelona, 16 de Febrero de 1,978

P. A,
M. LLORT
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