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P A T E N T E  B E  I N V E N C I O N

por VEINTE wKoa

solicitada en 3apa3a a favor de C0E6HI ELETTRWECCA8ICA 
?.p.A., de nacionalidad italiana, dWRiciliada en Via per 
Carpi, 9, Corregió, Reggio Emilia, Italia, por "Perfec­
cionamientos en loe sistemas autceentrantee para el blo­
queo de laa ruedas de loa sutovehíouloo en general", coa 
prioridad de la solicitud italiana 44 824 A/7 7 de fecha 
21 Pobrero 1977. - - - - - - - - - - ---- - - - ----- -

. M O M A  DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere y tiene substan- 
oialmente por objeto un sistema auteoontrador, el cual es­
tá particularmente dispuesto para realizar ol bloqueo rápi 
do y preciso de lae llantas de las ruedas para autoveh&su- 
les en general sobre loa Arbolee de las máquinas equilibra 
doras. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Ee oonocido que el equilibrio de lao ruedas para 
autovehlculoo so realiza bloqueando la llanta de dichas ru^ 
das sobre un árbol giratorio que está dispuesto en voladi­
zo on el frente de las máquinas equilibradores. - - - - -



Sa, por otra parto, conocido que en loo árboles do 
equilibrado do dichas máquinas están provistos unco siste­
mas HUtooeatradoree los cuales están destinados a bloquear 
la llanta sobre el árbol do equilibrado. - - - - - - - - -

Los sistemas autoeentradores de tipo conocido pre­
vén, sintáticamente, una brida de arrastre, solidaria del 
árbol de equilibrado, contra la ouol se adapte la parte can 
tral de la llanta y cuya cara frontal está dotada de una sji 
rio de orificio# fileteados, dispuestos sobre circunferen­
cias concéntricas, los cuales están previstos para recibir 
los tomillos de bloqueo de las diversas llantas de modo to 
talmente similar a como tiene lugar en el automóvil. - - -

Ulteriormente, para el equilibrado de las ruedas 
ouyaa llantas presentan un orificio control, los sistemas 
au tocan tiradores de tipo cwooido prevén una serie de conos 
oentradores, simplemente enfilables sobre el árbol de equi 
librado, cuyo apriete sobre si borde circunferencial ante­
rior de dicho orifioio central de norma se realisa por me­
dio de un manguito fileteado que se rosca sobre el extremo 
libre del árbol de equilibrado. - - - - - - - - - - - - -

loa sistemes de equilibradoree del tipo actos tra­
tado sin embargo, tal como están concebidos y estructura­
dos# incluso hablándose revelado idóneos para los empleos 
a los cuales están destinados, han presentado y presentan 
aún una serio de inconveniente#. - - - - - - - - - - - -



Sh lo que concierne o la técnica dol bloqueo do la 
llanta sobro la brida do arrastra mediante una serio de tor 
nillon, un gran inconveniente debe bucearse en el hecho de 
que, muy a menudo, el operario difícilmente logra apretar 
loa diversos tomillos con el mismo esfuerzo por lo que se 
obtienen inevitables imprecisiones de centrado, las igualas 
repercuten sobre el exacto equilibrado de la rueda con las 
consecuencias que de ello se derivan. - - - - - - - - - -

Otro inconveniente que se deriva de la mencionada 
técnica do bloqueo de la llanta, es debido al hecho de que 
se necesitan excesivos tiempos operativos para una misma 
rueda a equilibrar por cuanto el operario está obligado, 
respectivamente durante la fase de bloqueo y la da desblo­
queo, a realizar el atornillado y desatornillado completos 
de dichos tomillos. Dicha técnica de bloqueo, ademés, se 
muestra particularmente difícil para el operario por cuan­
to, durante la fase de bloqueo de la llanta, el mismo deba 
sostener la rueda a equilibrar y al aiamo tiempo debo rea­
lizar la alineación de los orificios de la llanta con los 
correspondientes orificios fileteados existentes en la twl 
da de arrastre. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Este hecho, obviamente, provoca ulteriores pérdi­
das de tiempo y requiere esfuerzos que inciden noaativamen 
te sobre el rendimiento del operario, on particular cuando 
las ruedas a equilibrar son numerosas. - - - - - - - - -
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Al operario ce le piden después otros esfuersos 
superiores a loe precedentes, en el Momento del apriete de 
los tomillos y en el momento del desbloqueo de setos di ti. 
moa. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

3. SO lo que concierne, en cambio, a la segunda táeni,
ce de bloqueo de la llanta, esto es la tácalos que prevé el 
empleo de un cono autoeentraate, también mu este caso se en 
cuentrsH inconvenientea a causa de los excesivos tiempos 
operativos necesarios para atornillar el manguito sobre el 

10. Arbol de equilibrado y llevailo en contacto con el cono su
toowtrador, para apretar fuertemente dicho manguito contra 
el cono y, al término del equilibrado, pava desbloquear di 
cho Manguito y finalmente sacarlo del árbol de equilibrado.

La presente invención propon* un sistema autocen- 
15. trador para al bloqueo da las ruedas de los autovehículos

en general sobre loe Arbolea de las máquinas equilibrado- 
ras el cual, en el Ambito de una construocién simple, ra­
cional, funcional y altamente fiable, elimina loe inconve­
nientes antes indicados y lamentados. Segtln la iavat cidn, 

50. el sistema aptooentrador propuesto prevé sobre el extremo
fileteado de un Arbol de equilibrado el cual es externo a 
la brida de ahrastre, un manguito, simplemente enfilado oo 
bre dicho Arbol, el cual está dotado de uno brida de aprie 
te sobre la e al, en correspondencia oon cada una do eue 

5$. caras, estén dispuestos cuatro véatagos buceos los cuales
estén distribuidos como los orificios de la llanta a blo-
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quear. El extrajo libre da estos vóatagos huecos oetó sube 
taaclalmeate conformado en tronco da cono y en codo uno do 
loa miamos estó enfilado un perno de contraje, veatajosaaen 
te montado sobre apoyo elástico, el cual, en na posición da 

5. reposo, sobresale ligeramente del mencionado extremo tronco
cónico. Ulteriormente, eobre el Arbol de equilibrado y exte 
riormente a dicho manguito está dispuesto un collar o cur­
sor aebre cuyo extremo posterior catón articuladas dos pa­
lancas oscilantes opuestas, contenidas en un rlano longitu 

13. dinal axial del collar, cuyos extremos anteriores están in
tcreeadoa por medios elásticos de posicioHaBianto. Las ca­
ras de los extremos posteriores de dichas palancas que mi­
ran hacia el Arbol de equilibrado presentan un fileteado 
que está conjugado con el de dicho árbol, mientras que áel 

19. collar se derivan dos mangos radiales de accionamiento. 01,
terioros objetos y ventajas de la presente invención con­
juntamente con sus características funcionales y sus valo­
res constructivos serón aclarados y puestos mayormente en 
evidencia en la descripción detallada que sigue, la cual 

29. se refiere a las figuras ae loa planos anexos, que no ilus
tran más que una particular y preferida forma de realiza­
ción dada Juicamente a titulo de ejemplo ho limitativo. - -

La fig. 1 es una vista en perspectiva exterior de 
la invención en la forma de realización que prevó el bloqueo 

2?. de la llanta por medio de sus orificios de fijación. - - -

La fig. 2 muestra, segJa una sección longitudinal,



lea faaee operativas da centraje y Re bloq.eo Re la llanta 
por pqrte Ral ala tama Re la firura anterior. - - - - - - -

La fig. 3 es una vinta en perspectiva exterior Re 
la presente invención en el caso Re empleo de un cono ñuto 

. _ oentrador usual. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La fig. 4 es una sección longitudinal del collar 
del cual eetá provista la invención. - - - - - - - - - - -

Da las citadas figuras, véase en particular la fi%. 
1, se destaca un árbol de equilibrado 1 cuya parto torminal 
en voladizo está adecuadamente fileteada. Sobra el menciona 
do árbol Re equilibrado 1, por interposición de un cMaquillo 
cilindrico adecuado OB bloqueada una brida de arrastre 2 la 
cual está substancialmente conformada en forma de taza. Bfac 
tivameate, siempre con referencia a la mencionada figura, la 
zona central de la brida de arraetro 2 está constituida por 
una concavidad que mira aacia el extremo libre del árbol de 
equilibrado y que está delimitada, periféricamente o circua 
fereneiolaeate, por una corona circular la cual aet& -.'ispues 
ta en un pleno ortogonal al árbol 1. Prosiguiendo hacia al 
extremo libre de este ditimo, sobre el mismo está enfilada 
una llanta 3, brovieta Re un neumático 3a, la cual presenta, 
concéntricamente a cu zona central, un cuarteto Re orificios 
pasante 3b loe cuales están previstos pora su fijación al 
autovehíoulo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

^xteriormente, poco antee de dicha llanta j, sobre



al Arbol da equilibrada 1 está enfilado un manguito 4$ cu­
yo dígate tro interior as aubztancialmeate coinciden te coa el 
diámetro del árbol 1, de cuya zona eubetancialmente central 
ae deriva una brida do bloqueo 5. Por medio do los tomillos 
do apriete 3, sobre la cera de la brida de bloqueo 5 que mi, 
ra hacia la llanta 3 están fijados cuatro vástagoe huecos 6, 
los cuales están radialmente equidistantes y están distri­
buidos sobra una circunferencia que presenta el mismo diáme 
tro de la circunferencia que une loe ejes longitudinales de 
los orificios pasantes 3b do la llanta 3. Con referencia 
particular ahora al conjunto constituido por las figuras 1 
y ?, sa nota que cada uno de los váatagos 6 está dotado de 
una cavidad axial con seccionas transversales diversifica- 
dasv de las cuales la mayor está vuelta hacia la brida de 
bloqueo !?. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

R1 extremo de dicha cavidad que está próximo a la 
brida $ está fileteado y en el mismo se rosca el correspon 
diente tomillo de fijación 3, el cual hace acoplar un es­
calonado extemo del vástago 6 contra la cara de la brida 
5 que mira hacia la llanta 3* La pata fileteada del tomi­
llo de apriete 3 no ocupa completamente la parte de la ca­
vidad de mayor diámetro, y en el espacio ¡que queda está alo 
jado un muelle de compresión 14, un extremo del cual contag 
tn con el extremo libre de la pata fileteada del tomillo 
8. El extremo opuesto del muelle do compresión 14 está en 
eontaoto con un platillo 7b, el cual aatá previsto en el 
extremo de un pomo 7 que está enfilado en la parte áe la



caridad que presenta un diámetro menor. Como se vo oléramos 
te do las figuras mencionadas# la longitud del perno 7 ee 
superior a la longitud de la parte de caridad que presenta 
el diámetro menor por lo que, en au posición da reposo, so 
brasale ligeramente del extremo libre del correspondiente 
v&atago 6. Extariormenta, dicho extremo libre del v&stayo 
6 está conformado en forma de tronco de cono coya base me 
ñor mira hacia la llanta 3, mientras que so base mayor as 
ligeramente superior al diámetro de los orificios pasantes 
3b de la llanta 3. De manara semejante a cuanto aa ha des­
crito anteriormente, ver mejor la fig. 2, por medio de loo 
tomillos de apriete 8a, sobre la cara posterior de la bri 
da de bloqueo 3 está previsto un segundo cuarteto de váatgt 
gos huecos 6a# cada uno de loe cuales está dotado de un 
perno coaxial 7a. Loa vóetago* 6a están radialmente equi­
distantes y están distribuidos a lo largo de una circunfe­
rencia cuyo diámetro es inferior al de la circunferencia 
que une loa ejes longitudinales de loe váatagos 6. Natural 
mente, ello es debido al hecho de que, en función del dig, 
metro de la llanta 3, los orificios pasantes 3b están die 
puestos según circunferencias de diámetro diverso. Ulte­
riormente, simplemente por cuestiones de volumen, los vas­
tagos 6a están adecuadamente desplazados respecto a loa 
vástagos 6. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Obviamente, pars comprender todos loa diámetros 
de las llantos 3 normalmente en el comercio el sistema au­
to oentrador objeto do la invención está provisto de una



serie adecuada de manguitos 4. Con referencia ahora al con 
junto constituido por las figa. !, 3 y 4# se nota que en la 
proximidad del extremo libra del árbol de equilibrado 1 e& 
tá previsto un cursor o collar 9 cuyo diámetro interior ea 
Bubotaneialmenta ooincidente con el diámetro exterior de la 
pM-te fileteada del árbol de equilibrado 1. En corresponden 
cia con su extremo posterior, la pared del collar 9 está 
interesada por un corte diametral longitudinal 19 donde es 
tán alojadas dos palancas conformadas opuestw 10. Estas 
últimas están articuladas a las paredes laterales del aorta 
19 por interposición de dos espigas 1#. Entre la cara integ 
na del extremo anterior de oada palanca conformada 10 y la 
pared externa del collar 9 está interpuesto un muelle de 
compresión 12, un extremo del cual está insertado en un alo 
jamiento radial 18, practicado en el collar 9, mientras que 
cu extremo opuesto está alojado en una oquedad realizada en 
la mencionada palanca conformada 10. En correspondencia con 
la cara interna del extremo posterior de cada palanca con­
formada 10 está previsto un sector fileteado 20 cuyo arro­
llamiento está conjugado con el arrollamiento del filetea­
do realizado aobre el árbol de equilibrado 1. Do la super­
ficie cilindrica exterior del collar 9 se derivan dos man­
gos de accionamiento opuestos 17, los cuáles están dispues 
tos ortogonalmento con referencia al plano longitudinal que 
contiene las antee citadas palancas conformadas 19. - - - -

Por último, con particular referencia a la fig. 1 

se ve que sobre el árbol de equilibrado 1 está enfilado un



cono autocentrador 15 usual, el cual ast& destinado a insejr 
tarea en el orificio central da que eat& provista una par­
te da las llantas 3 actualmente cu al comercio. Obviamente, 
de forma similar a los manguitos 4 antas recordados, al sis 
tama sutoeentrador de la invención está dotado da una se­
rio da dichos conos autoeentradorew 15 da modo que cubra to 
da la gama da laa llantas 3 que están dotadas da orificio 
central actualmente *a al comercie, la invención antea iluat 
trada y descrita se ha empicado de loa modos Que siguen. -

Cuando se quiere equilibrar una rueda para autove- 
hiculoe, el árbol do equilibrado 1 eatd desprovisto del man 
güito 4, o bien del cono sutoeentrador 12, y del oollar 9* 
Suponiendo primeramente que la llanta 3 de la rueda a equi 
librar eató provista do orificios pasantes 3b, sobre el 6r 
bol de equilibrado 1 es enfilada la llanta 3, la cual es 
llevada a la proximidad de la brida de arrastre 2. A conti 
nutación, sobre el árbol de equilibrado 1 se enfila el man­
guito 4 eobra cuya brida de bloqueo 5 están previstos cua­
tro v&stagoa Ó, los cuales están distribuidos a lo largo 
de una circunferencia que presenta un diámetro que es ooin 
bidente con el do la circunferencia que une los ejes longi 
tudinalao de los orificios pasantes 3b de la llanta 3. 
manguito 4 ae hace deslizar después, en relación el Arbol 
de equilibrado 1, hasta que los pernos 7 se hallan subst^ 
cialmante en contacto con la llanta 3. - - - - - - - - - -

Efectuado el mencionado deelisamieato, el operario



levanta la ruede a equilibrar y realiza el enfilado ¿o loa 
extremos libree de loe pernos 7 en los orificios pasantes 
3b . ---------------------------------------- ---------

So este punto resulta totalmente evidente lo ex­
tremo simplicidad y repides del oentraje de la llanta 3 con 
relación al árbol de equilibrado 1* por cuanto la menciona­
da operación de enfilado es prácticamente simultánea paya 
el cuarteto de loe pernos 7- De este modo, ver en particu­
lar la parte superior da la fig. 2, la llanta 3 es soeteni 
da per los extremos de loe pernos 7. - - - - - - - - - -

Rn este punto el operario enfila el collar 9 sobre 
el árbol de equilibrado 1 y, presionando loe extremos ante­
riores do las palancas conformadas 10 hacia la superficie 
exterior del collar 9$ hace deslizar longitudinalmente el 
collar 9 hasta que au extremo anterior contacta al extremo 
posterior del manguito 4. Resulta evidente en este punta, 
ver en particular al fig. 4, que la presión efectuada por 
el operario sobre los extremos anteriores de las planeas 
conformadas 10 provoca el empañetado de los muelles de eom 
presión 12, por lo que los sectores fileteados 20 de dichas 
palancas no contacten el fileteado de que está dotado el ág 
bol de equilibrado 1. Como se ilustra claramente en la par­
te superior de la fig. 2, cuando el collar 9 está en conta¡g 
to con el manguito 4, la cara intema de la llanta 3 está 
adaptada a la brida de arrastre 2 y los pernos 7 sostienen 
la anteriormente citada llanta 3* Eh esta posición oparati



va o configuración, al operario a#ja loa extraeos anterio­
res de las palancas conformadas 10, por lo ove loa muelles 
Re compresión 12 se descargan Re modo que loe sectores fi­
leteados 20 de dichas palancas 10 pasan a acoplarse con el 
fileteado Ral árbol de equilibrado 1. De este modo ae paaa 
a tener un acoplamiento tomillo-tuerca por lo que el ope­
rario puede bloquear la llanta 3 contra la brida de arras­
tre 2 accionando en sentido dextrorso loa mangos 17# Si ac 
eionanieato de loa mangos 17 provoca un ligero deeplaznmien 
to del collar 9 y del manguito 4 hacia la llanta 1# A medí 
da que tiene lugar el mencionado desplazamiento, víase en 
particular la parte inferior de la fig. 2, el extraño tren 
cocónico de loe vástagoe 6 penetra cada ves más en los orí 
ficios pasantes 3b do la llanta 3 y, el mismo tiempo, los 
pernos 7 deslizan en el interior de dichos vástagoe ó rea­
lizando el empaquetado da loa muelles de compresión 14. SI 
desplazamiento de loe váatagoe 6 hacia la llanta 3 termina 
cuando el extremo troncooónico de dates últimos preeiona 
aobre los bordes cirounferencialea de loe orifieioa passm- 
tee 3b de modo que la llanta 3 es firmemente presionado 
contra la brida de arraetre & Hn eee punto puede realizar­
se la operación de equilibrado, la cual tiene lugar en lee 
modoe usuales. Obviamente, de la amplia descripción dada 
anteriormente resulta totalmente evidente que las oparaoi& 
nea de desbloqueo de la llanta 3 tiene lugar de modo inves 
so a cuanto se ha descrito anteriormente. En este punto se 
tiende solamente a subrayar que la faee de desmontaje de 
la rueda a equilibrar del árbol de equilibrado 1 es extra-



mudamente rápida y fácil, por cuanto los alimentos provis­
tos para centrar y para bloquear la llanta 1 sobre la brida 
de arrastre 2 deben estar simplemente enfilados por el ár­
bol da equilibrado l. Bfeotivaaento, oon una ligera rotación 
en el sentido einiestroreo del oollar 9. rotación que se rea 
liza fácilmente por el operario gracias a la presencia del 
par de mangos opuestos 17. se realiza el desbloqueo de la 
llanta 3 de la brida de arrastre 2 mientras que, con una 1¿ 
gara presión sobre los extremos anteriores de las palancas 
conformadas 15, ee obtiene el deeacoplasianto de loe aceto 
res fileteados 20 del fileteado de árbol de equilibrado 1.
De este modo, el collar 9 es libre de deslizar con relación 
al mencionado árbol 1, por lo que puede ser fácilmente de­
senfilado de este último. Ninguna dificultad presenta pues 
el desenfilado del manguito 4 del árbol da equilibrado 1, 
por lo que de este último puede ser desenfilada también la 
llanta 3 y la máquina equilibradora queda ya preparada pa­
ra A equilibrado de una siguiente rueda. Obviamente, tam­
bién para esta última, el cielo operativo de centro je, ble 
queo y desbloqueo tiene lugar substancialmante de los modoa 
descritos precedentemente. - -  - —  - —  - -------- -

Suponiendo chora que se daba realizar el contraje 
y el bloqueo de una llanta 3 dotada de orificio central, apa 
ñas esta última ha sido enfilada sobre el árbol de equili­
brado 1 sobre este último se enfilan, en sucesión, el cono 
autocentrador 15 y el collar 9 como se ha mencionado anta- 
rionnento. Sa este caso, al contraje de la llanto 3 se re^
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liza por la superficie troncccónioa del cono autocentrador 
15, mientras que la acción de bloqueo de la llanta 3 sobre 
la brida de arrastre 3 es debida al atornillado, por parte 
del operario, del collar 9 sobra el fileteado del árbol de 

5. equilibrado 1. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

De cuanto se ha dicho anteriormente resulta superflm 
describir detalladamente la Mencionada fase de contraje por 
parte del cono 15 dado que se trata de un utensilio usual, 
mientras que el espido y el funcionamiento del collar 9 han 

10. sido ya ampliamente descritos y recordados. - - - - - - - -

Be entiende que la invención no eetá limitada eolg 
mente a la forma de realización entes descrita y que variar 
tes y perfoccionsMientoe podrán ser aportados a la míeme 
sin salir por silo del ámbito de la invención cuyas careóte 

1$. ríeticas fundamentales as resumen en las siguientes reivin­
dicaciones. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

A los efectos consiguientes se declaran de novedad 
y propiedad para EapaHa, sus tsrritorios y pinzas de eobe^ 
nía, las reivindicaciones que siguen. - - - - - - - - - - -



1. -* Perfeccionamientos en loa sistemas autoceatran 
tos para al bloqueo 3a las rued^ de los autovehieulos ^  
general, sobre loa Arbolea da las máquinas equilibradores, 
del tipo que comprenda una brida de arraatre la cual ea so 
lidaria de un árbol de equilibrado cuya parte terminal li­
bre está recorrida por un fileteado, caracterizados porque 
sobre la mencionada parta fileteada, a partir de la brida 
de arrastre, son simplemente enfilados un Magüito y un co 
llar, sobro el primero de los cuales están previstos, por 
la interposición de una brida que se deriva de la zona me­
dia de dicho manguito, unos medios telescópicos de centrare 
y de bloqueo de la lienta de una rueda a equilibrar los cug 
les están destinados a alinearse con y a contactar los ori­
ficios pasantes de los cuales dicha llanta está provista; 
catando previstos en correspondencia con al extremo poste­
rior del antes citado collar medios oscilantes para el eco 
plántente y desaooplamiento axiales del oollar al árbol de 
equilibrado mientras que, en cambio, de la superficie exter 
na da dicho collar, se derivan unos medios de accionamiento 
de este 61timo que son ortogonales al plano de oscilación 
de dichos últimos medios. - - - - - - - - - - - - - - - -

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque los mencionados medios telescópicos 
do contraje y de bloqueo catán esencialmente constituidos 
por una serie de vástagoa en número igual a los orificios



pasante* 3* la llanta, radialaanta equidistante* a lo larga 
de una circunferencia como este* di timos y paralelos al ár 
bol de equilibrado, los cuales están singularmente dotados 
de una caridad axial pasante, con escalonado intemo, sobre 
loa cuales ae atornilla un tomillo de apriete a la brida) 
estando además alojado en dicha caridad un muelle de ooap% 
sida el cual es comprimido entre el extremo de la pata filg 
tonda de dicho tomillo y un platilla que es solidario de 
un pomo el cual, en posición de reposo, sobresale ligera­
mente del extremo libre del correspondiente vástago el cual 
está conformado en forma de tronco de cono. - - - - - - - -

1.- Perfeccionamiento* según la reivindicación 1, 
caracterizados porque de la cara posterior de la brida se 
derira una segunda serie de vástagos totalmente idánticos 
a los recordados anteriormente, los cuales están desfasados 
en un ángulo adecuado respecto a estos últimos y que son r& 
dialmente equidistante* a lo largo do la circunferencia de 
diámetro diferente a aquella a lo largo de la cual está dis 
tribuida la mencionada primera serie. - - - - - - - - - -

4.- Perfeccionamientos según la reivindicación i, 
caracterizados porque los mencionados medios oscilante* de 
acoplamiento y deaacoplamieato satán esencialmente consti­
tuidos por un par de palancas conformadas, articuladas al 
collar en correspondencia con un corte diametral del cual 
este Último está provisto, estando interpuesto entre si ex 
tremo anterior de cada palanca y la superficie exterior del



collar un amollo da accionamiento Mientras que, en la cara 
interna dal extremo posterior de dicha palanca, sstá previa 
to un sector fileteado que está conjugado con el fileteado 
del árbol de equilibrado. - - - - - - - - - - - - - - - -

3.- Perfeccionamientos zey&a la reivindicación ^  
caracterizados porque loo mencionados medios do aoeionmsien 
to están esencialmente constituidos por un par de mangos r^ 
diales opuestos. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

í . -  "p m yse c io M iB ^s  m Les sisfmAS AUTOCHN- 
TRAHfES PARA XL 3MQUED RE M8 RUEDAS DB LOS AU3RVRHICUL08 
EN 8EHERAL". - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Todo ello conforme se describa y reivindica en la 
presante memoria que consta de diecisiete hojas foliadas y 
mecanografiadas por una sola de sus caras y do dos láminas 
da dibujos que la ilustran.
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