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La presente invencidn consiste
en un gistema de suspensién para cabinas de autocamiones y
en especial & aplicacifn a cabinas de tipo abatible o
basculante, de tal forma diseiiado que a la vez que permi-
te un libre abatimiento de la eabina, aporta un alto gra-
do de confortahilidad a los ocupantes, tanto en circula~
eifn por cualquier tipo de termno, como en los movinientos
bruscos de arranque y frenado del vehieculo.

Dicho sistema de suspensién estd
formado por cuatro puntos de apoyo o elementos de sugpen-
8ién, dos anteriores ¥y dos posteriores.

Cada uno de los elementos de suspen-
sién anterior de cabina, se compone de un soporte bascu~
lante de unidn a cabina, que se apoya sobre un conjunto
articulado eléstico de unién a otro soporte fijo, solida-
rio al larguero del bastidor del vehfculo. Los dos soportes
baseulantes anteriores estén unidos por un travesafio.

Ia suspensidn posterior izquierda
de la cabina, estd formado por wn conjunto muelle-amortigua-
dor, intermediario entre la cabina ¥ un soporte de unidn
al larguero del bastidor del vehiculo,

, La suspensién posterior derecha de
la cabina, ademés de los elementos comunes & la de la suse
pensifn posterior izquierda, lleva incorporados dos tirane
tes de reaccifn entre la placa soporte de fijacidn cabina
¥ un soporte de unién al larguero del bastidor del vehicn-
lo.

Para una clara comprensién del ob-
Jeto de la presente invencidn, pasamos a deseribir en de-

talle una de las realizaciones, no limitatica, con referen-
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cia a Xos dibujos que se acompafian, a tftulo de ejemplo.
La figure 13, corresponde a una
vista lateral del conjunto anterior derecho de la suse
pensién de cabina,.
Ia figura 28, corresponde z uns
vista frontal del conjunto derecho anterior de la sus-
pensidn de cabina, en la que se ha seccionsdo la arti-

culacidén para el abatimiento de la cabinm.
La fiogura 33, corresponde a una ¢is-

ta frontal del conjunto posterior derecho de la suspensién

cabina,

La figuras 42, corresponde a una
vista frontal del conjunto posterior izquierdo de la sug~
pensién cebina,

La figura 58, corresponde & una
vista en planta del conjunto posterior derecho de la
suspensifn cabina,

La figura 68, corresponde al detalle
de la viata lateral de la extremidad, para los ganchos de
fijacién de la esbina, sobre los conjuntos musllew~amorti-
guador posteriores.

El soporte (34) de basculacién de
cabina, va unido a la cabine mediante seis tornillos (39).
El soporte (34) puede bascular respecto al soporte fijo
(33), mediante un mecanismo que le ofrece ademfs la ado~
cuada suspensién de cabina y compuesto gor un casquillo
eléstico (27), un casquillo (28); un eje (31), fijado sl
soporte (33) mediante un tornillo (32), dos arandelas
(29) ¥ (50) y dos arandelas de separacién (30) y (51).
Hay un travesafio (37) que ume el soporte derecho (34) al
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soporte basculante izquierdo (no representado enm las fi-
guras) medisnte umor tornillos (38).

El soporte (34) de basculacidn dere-
cho, dispone de un taladro (36) para posicionamiento del
énbolo basculacién cabina. El eoporte de basculacién izquier
do dispone de un taladro efectuado sobre el botén (40),
vara la insercifn de la palanca de reenvio de accionamien-
to freno del wvehicule.

El conjunto posterior izquierdo de la
suspensifn cabina, estd formado por un conjunto muelle (24)
amortiguador (26).

El muelle (24) intermediario entre la
cara superior del soporte (8) y el disco soporte (25), Pa-
ra posicionar el muelle (24) hay dos anillos (13) y (41).
El enillo (41) va unido medimnte soldadura al diseo sopor=
te (25) y el anillo (13) de unifn a1l soporte (8).

Hey asimismo dos ganchos de fijacién
(5) del muelle (24) al soporte (3). Un suplemento (9) que
sirve de gufa a los ganchos (5) de fijacién del muelle.

E) amortiguador (26) pasa a través del
soporte (8). El extremo superior del amortiguador (26) va
unido & las placas (11) mediante el perno (21), y el extre-
mo inferior del amortigusdor (26) va unido al refuerzo (12)
del =oporte (8) mediante un conjunto fuerca~tornillo (17),
con unos casquillos intermediamios (15).

El conjunto soporte de fijacidén ca-
bina, y amortigusdor, estd formado por las placas (11)
para sujeaién sumrior del amortiguador, el disco soporte
(25) ¥ la extremidad (7). Este extremidad (7), de forma
sensiblemente cilindrica, dispone de un fresado longifudi-
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nal (53) para alojamiento del gancho fijacién cabina,
quedando diche gancho posieionsdo mediante un pasador
eilfndrico (42), alojado en un taladro pasante (54).
Bobre el disco soporte (25), y conoéntricos a la ox-
tremidad (7), se alojan unas arandelas (1%4) y un suple-
nento eléstico (16), de apoyo de la placa (43) solida-
ria a la cabina (44), Hay un tope eléetico (6) solidario
al ale superior del laguero (35), medisnte dos tornillos
(46) y (49) y un tope rigido (52), solidario a la ca~
bina (44), que actfian como elemento de seguridad.

La descripeidn efectuada del cone
Junto posterior izquierdo de la suspensiln cabina, es
vélida para el conjunto posterior derecho a excepcidn
de los puntos que se detallan a continuncién.

E]l disco soporte (25), es sustitui-
do en el conjunto posterior derecho, por una placa (4)
que dispone de un taladro para fijacién de los tirantes
de reaccién (47) y (48). Hay asimismo un soporte (2) so-
lidario al ala superior del larguero (10) mediante los
tornillos (46) y (49). Cada uno de los brazos de reackidn
(47) y (48), dispone en el extremo de unién a la placa
(4), de un taladro que aloja un casquillo eléstico y en el
extremo de unién al soporte (2), disponen de otro tablow
ro. El enlace o unién de los braaoé de reaceién (47) y (48),
con el soporte (2) y la placa (4), se realiza mediante
los tornillos (18) y (19) com sus correspondientes tuer-

. ¢as y arandelas.

En resumen reivindica el recurren-
te, en virtud de la presente solicitud de registro de
Patente de Invencién, el privilegio exclusivo de fabrica-
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cifn, venta y explotscién industrial por el plazo de 20 aflos,
seglin dafamina el vigente Estatuto de la Propiedad Indus—
trial, del objeto de 1a nisma, la cual queda esencialmen-
te saracterizada por las sigulentes:

o~ Sistema de suspensién pra cabinas de caniones,
del tipo abatidble o basculante, caracterizade por dispo-
ner de cuatro puntos de apoyo o elementos de suspensién
cabina, dog anteriores ¥ dos posteriores, en loa que co-
da uno de los elementos de suapensiGn anteriores, estf
constitufdo por un soporte de wnisn a cablna, qua aloja
en su extremo inferior un easquillo eldstico, que per-
mite bascular dicho soporte respecto o wm eje solidaridg
B un soporte fijo, de unién al larguero del bestidor del
vehiculo. Estando los dos soportes basculantes anteriores

: unidos, medisnte un travesaio.

Cada uno de los elementos de suspen-
5i6n posterior comprende un conjunto muelle-amortiguador
intermediaric entre un soporte de fijacién cabina y un
goporte golidario al bastidor del veh{culo, con la parti-
cularidad de que para posicionar el melle, hay dispues-
toz dos anilles interiores, a dicho mielle, wno de unién
al soporte de fijacién cabina y el otro de unién al sopore
te fijo solidario al bastidor, y csfmismo dicho soporte
fijo dispone de dos ganchos gara fijacidn del muelle.

El conjunto posterior derechos, de
suspensién cabinm, tiene mlemfs dos tirentes de reaccidn;
internediarios entre la placa soporte suspensifn cabina
J un soporte solidario al ala del larguero del bastidor
del veh{eulo,
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EEGUNDA,~ Gistema de puspensifn para cabinss de camiones
del tipo abatible o basculsnte, segfn la anterior roi-
vindicacién, y ssfmismo esencialmente carncterizads POT=
que el soporte anterior ixquierdo ds basculacién cabing,
dispone de un taladro que permite ol paso de la palancs

de reenvio ds accionamiento fremo del veh{culo ¥y ol s0=-
porte anterior derscho de basculacidn cabina dispone de

un taladro para el alojamiento del extremo del émbolo eleva~-
¢i6n cabina.

JEBCEDA.« Sistoma de suspensifn yra cabinas de camiones

del tipo abatible o basculante, sezfm las anteriores
reivindicaciones, y asi{mismo esencialmente caracterizada
porquse cada uno de los conjuntos posteriores de suspen-
sién cabina, dispone sobre el conjunto muelle-amortiguador
de una extremidad de configuracién sensiblemente cilindri-
ca, que dispone de un fresado longitudinal, y perpemdieu-
larmente al mismo, va incorporado un pasador cilfndrico,

que sirve de slojamiento y sujeccién del gancho de fija~
aibn eabina, con 1o que se consigue ademfs del posicionamien
to y centraje de la cabina respecto al bastidor del veh&{cu~
lo, la fijaeifn de la mfena.

CUARPA.~ Sistema de suspensién para abinas de camionss

del tipo abatible o basculante, segfin las anteriores rei-
vindicaciones y asfmismo esencialmente caracterizada pore
que sobre cada una de las nlag superiores a los largueros

Y ¢n la zona correspondiente a los conjuntos de suspensidn
posterior de la cabina, hay dispuestos sondos topes elésti-
cos, en la misma vertical que unos topes rigidos solidarios
a la cabina, que actfan como elemento de proteceifn y se-
guridad de los conjunbos nuelle-anoxrtiguador.



QUIRTA,~ SISTEMA DE SUSPENSION PARA CABINA DE CAMIGHES
DEL TIPO ABATIRIE O BASCULANTE,

Todo ello tal y conforme se espe-
cifica en la presente Memoria Descriptive, que consta de
ocho hojas mecanografiadas por una sola cara, y Be Tepro-

senta & titulo de ejemplo no limitativo en las hojas de
dibujos que se acompaiian.

Medrid, 47 FEB. 1978
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Fig. 3
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