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Hojs nvin. 1

» El invento se refiere a una rueda para vehicu
los utilitarios con un ala de cubo de rueda contin para el tay
bor de freno y el dlSCO de la rueda. 2

Los discos de rueda de vehiculou uLilltario

te de apoyo plana. Las tolerancilas en lo que se refilere al

caricter plano de la parte de apoyo repercuten, en el caso Q¢

de manera que un cardcter menos plano conduce a deformacio-
nes en el tambor de freno. De este modo se llega a la cono-
cida y desagradable trepidacidén al frenar, que se originan
en especial en el caso de un frenado ligero, Las investiga-
ciones han permitido ver que la deformacién del tambor de
freno depende esencialmente del cardcter no liso, en especia
del caricter ondulado de la par@e de la superficie pullda de
disco de la rueda que entra en éontacto. |

El problema que se propone resolver el inven-
to consiste en eliminar los inconvenientes conocidos y c&nfL
gurar la superficie de apoyo de la rueda asi como la suberfb
cie de apoyo del tambor de freno de modo que el tambor de fr
no no sea deformado al apretar la rueda, |

Este problema es resuelto de acuerdo con el
invento por el hecho de que la superficie de aplicacidén o
apoyo entre el disco de la rueda y el tambor de freno ¢ el
ala del cubo ‘de la rueda consiste en una superficie situada
fuera de la circunferencia de agujeros y una situada dentro
de dicha circunferencia, estando :.8lisada por mecanizado de
precisién la superficie de apoyo en la parte pulida del dis-

co de la rueda en la zona que se aplica a la superficie de

apoyo anular exterior del ala del tambor de freno o del cubo

‘por.ejemplo, camiones, tienen, por razones diversas, una pari

Jjos llamados cubos de una sola ala, sobre el tambor de freno}
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Hoja anm, 2

.de la rueda y pudiendo quedar sin mecanizar las superficies
de apoyo interiores del disco de la rueda enfrentadas a la
supofficie_dé apoyo del ala, _ .

. . " En un desarfblld'déi iﬁ&enfd se pfévé'que el
diéco de la rueda estd provisto én el.égujero central de en-
trantes dispuestos equidistantes sobre la periferia interion
y en cada caso entre los agujeros para los tornillos, con ld
cual las superficies interiores de apoyo del disco de la rug
da enfrentadas a la superficie de apoyo del ala quedan subdi
vididas,

Se prevé ademds que la superficie exterior de
apoyo del tambor de freno en la zona que se aplica a la su~-
perficie anular exterior de apoyo‘del disco de la rueda o _
del cubo de la rueda esté también alisada por mecanizado de
precisidn,

En otra realizacidn del invento, la superfi-
cie de apoyo en ¢l tamboxr de freno estd provista de un-en-
trante anular y la superficie de apoyo exterior en el tame
boxr de freno estd alisada por mecanizado de precisidn en la
zona que se aplica a la superficie de apoyo anular exterior
del disco de la rueda o del cubo de la'rueda.

Las medidas de acuerdo con el invento estén
basadas en el conocimiento de que la deformacién del tambor
de freno que eventualmente puede causar la trepidacidn del
freno, puede evitarse gracias a un apoyo irreprochable del
tambor de freno sobre el disco o ;1 ¢vbo de la rueda, Un
apoyo irreprochable en una zona definida se consigue porque
el entrante previsto en el objeto del invento entre las dos
superficies dé'apoyo hace posible mecanizar de una manera A

exacta la superficie anular exterior sustancial para la de-
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_fbrmaéién del tambor de freno y, de este modo crear una su-

: duce a una transmis;dn uniforme de laa fuerzas, bastando yan

| para una disminucién de la fbrmacién del tambor de freno,!

-yehiculo est4 ensamblada a partir de una llanta 1 y un dis-

co de rueda 2 por el hecho de que estd soldada debajo del

Hojn niim, 3

perflcie de apoyo lisa, Esta superficie de apoyo lisa cone

mecanizar aliséndo la superficie de apoyo del disco de la
rueda tnicamente, Si se alisan tanto el disco de rueda cow
mo también el tambor de freno o el cubo de rueda en la zona
exterior se obtiene una mejora adicional. La superficie de
apoyo interior, por el contrario, no exige un alisado espe-
cial, Las faltas de uniformidad en esta zona carecen de ine
fluencia sobre la deformacidén del tambor de freno.

‘ Como ventaja especial del invento se obtiene
que la duracién o vida Gtil del disco de la rueda se incre-
menta porque sélo viene a apoyarse en la zona exterior y en
la interior. Si se renuncia a un aumento de la vida itil
o duracién, el disco de la rued; puede hacerse mis delgado.

Otra ventaja del invento consiste en que la
mecanizacién fina de la parte de apoyo en la rueda del vehi-
culo puede limitarse a la zona exterior con lo que se obtie-
ne una simplicacién importante en el proceso de mecanizado.
Como mecanizacién fina pueden utilizarse, por ejemplo; el
rectificado, el torneado o el aplanado,

En el dibujo se ha representado un ejemplo
dé ejecucién del invento que serd explicado en lo que sigue
con referencia a la figura, Esta muestra una seccidn trans-
versal a través de una rueda de vehiculo con llanta de le-
cho plano y ﬁn tambor de freno en el que estd prevista una

superficie de apoyo exterior y una interior. La rueda de




Hojn nam, 4

1 | extremo de la llanta 1 que tiene forma de gancho en éeccién
transversal el borde exterior del disco 2 de la rueda, El

'digco 2 de }aﬁ;geda se aplicq conlla parté dé apqyolliéa Ine|.
, te?ior éohtxa'ei témbér de.ffenbiély‘éété.fijado';qui'con

5 tofnillos 10 y tuercas 5, En el lado del ala 4 del tambor d

UF

freno 3 correspondiente al lado del apoyo de la rueda estd
previsto un entrante anular 6 de tal manera que se origine
una superficie de apoyo anular exterior 7 y una superficie
de apoyo interlor 8, La superficie de la parte de apoyo in-
10 terior en el disco de la rueda enfrentada a las superficies
de apoyo 7 y 8 del ala 4 estd entonces alisada., La zona 9
de la parte de apoyo que entra en aplicacién en el montaje
de la rueda contra la superficie exterior de apoyo 7 del tam
bor de freno 3 es‘mecanizada de acuerdo con el invento cGe

15 tal manera que todos los puntos o superficies de apoyo guade

=}

situados en un plané. De este modo se asegura que entre la
superficie de apoyo .7 del tambor de freno 3 y la zona 9 de
la parte de apoyo del disco 2 de la rueda se genera en el
montaje ‘de la rueda una tensidn distribuida de una maneia
20 uniforme sobre la superficie de apoyo anular exterior, de
manera que no se produce deformacién del tambor de freno.
'Las superficies de apoyo interiores del dis-
co de rueda 2 opuestas a la superficie de apoyo 8 del ala
4 no necesitan mecanizarse de una manera especial ya que la
25 .influencia sobre el tambor de freno de las desigualdades
existentes en estas superficies de apoyo interiores es dese
preciablemente pequgﬁa. A este respecto, el disco de rueda
2 estd provisto en el agujero central, ventajosamente, con
entrantes distribuidos de manera uniforme sobre la perife~r

30 . ria interior y situados en cada caso entre;;os agujeros paw

23028
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Hoja nam. §

l_ra los'tbrnillos. Las superficies de apoyo interiores del
disco de rueda 2 opuestas a la superficie de apoyo B'del
ala 4 e&;én,éubdijidi@as entonces por ello de modo que la .
'tenéiégia;uiéé.eh ei égﬁjeroféeﬁtfél és ﬁarcialmente absor-
bida v las distintas"partes de las supérficiés de apoyo in=-
teriores pueden ceder ficilmente en el caso de eventuales

faltas de lisura.
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| interiores del disco de rueda enfrentadas a la superficie de

itojn nim. 6

REIVINDICACICNES

Los puntos de invencidén propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se re=-
cogen en las reivindicaciones siguientes:‘

l12,= Una rueda de vehiculo utilitario con un
ala comin de cubo de rueda para el tambor de freno y el dis-
co de la rueda,’ caracterizgda porque la superficie de apoyo
entre el disco de rueda y el tambor de freno o el ala de;rc3
bo de la rueda consiste en una superficie situada al exte-
rior de la circunferencia de agujeros y una supérficie slﬁug
da al interior de dicha circunferencia,’ estando la superfi-
cie de'apofo en la parte pulida del disco de la rueda en la
zona que se aplica contra la superficie de apoyo anular oxX=
terior del éla del tambor de freno o del cubo de la rueda,
alisada por mecanizacidén fina y pudiendo las superficies de
apoyo interiores del disco de la rueda enfrentadas a la Sﬁr
perficie de apoyo del ala pemanecer sin mecanizar,

A 28 ,~ Una rueda segln la reivindicacién 12, ca
raéterizada porque el disco de rueda est& provisto en el agw
jero central con entrantes distribuidos uniformemente sobre
la periferia interior y dispuestos en cada caso entre los

agujeros de tornillo, con lo cual las superficies de apoyo.

apoyo del ala estdn subdivididas,

38,- Una rueda segin la relvindicacidn 18, cg
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Hojn nam. 7

_racterizada porque la superficie de apoyo exterior del tam~
bor de freno en la zona que se aplica a la superficie de apg

yo anulap»éxteiio;,del disco de rueda o del cubo de rueda eg

-',téjalisada'por'meéanizacidn fina.

48, Una rueda segiin la reivindicacién 12, cg
racterizada porque la superficie de apoyo en el tambor de
freno estd provista de un entrante anular y porque la super-
ficie de apoyo exterior del tambor de freno, en la zona que
se aplica contra la superficie de apoyo anular exterior del
disco de rueda o del cubo de rueda,! esti alisada por mecani-]
zacidn fina.

52,~ UNA RUEDA DE VEHICULO UTILITARIO,

Tal v como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompallan y pa-
ra los fines que se han especifigado. ) 7

Esta Memoria conséa de siete hojas escritas a

miquina por una sola cara,
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