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Esta invención se re fie re  a lo s  aparatos de bombeo 

da combas-tibie liqu ido  para sum inistrar combustible a  un mo­

to r  de combustión interna y  da la  d a s e  que comprende una —- 

bomba de inyección accicnable durante su uso, en re lac ión  c i  

5.  c lic a  con d  motor asociado,, una bomba de alimentación para 

sum inistrar combustible bajo presión a  l a  bomba de inyección, 

una mariposa agustable para v a r ia r  la  cadencia de alimenta­

ción d e l combustible a  l a  bomba de inyección,, medios sensi­

b les  a  l a  velocidad accionados a  bagas velocidades de l mo­

to* t o r  para mover dicha mariposa con e l  f in  de reducir l a  caden 

c ia  de alimentación del combustible d  motor cuando aumenta 

l a  velocidad  del motor, y  medios e lá stico s  que actúan en opo 

sic ión  a  dichos medios sen sib les a  l a  velocidad#

l a  cantidad de combustible que debe se r sum inistra 

15. da a  un motor cuando funciona a marcha len ta  depende de l a  -  

temperatura de funcionamiento del motor# Cuando está Redo e l 

motor, se  ha comprobado que se precisa más combustible para 

conseguir una marcha len ta sa tis fac to ria s  S i se aguata, en -  

consecuencia, lo s  medios sensib les a l a  velocidad y lo s  me—  

20* dios e lástico s de t a l  modo que se obtenga l a  cadencia corree 

ta  de alim entación de combustible cuando está calien te e l me 

t o r , e l mismo no tendrá una marcha len ta  correcta cuando es­

t á  f r ió  y viceversa#

E l obgeto de l a  invención ea proporcionar un apara 

25# to de l a  d a s e  especificada bago una forma simple y  conve- -  

niente#

Be acuerdo con la  invención, en un aparato de l a  -  

d a s e  especificada, se ha previsto un medio sensib le a  l a  —

temperatura para agustar la  posición de dicha mariposa de —  

30. t a l  modo que cuando está fr ió  e l motor la  mariposa sea agus-



tada para proporcionar ana cadencia incrementada de alimen­

tación  de combustible a l  motor mayor que cuando eatá calían  

te  e l motor, para una fuerza dada e jerc ida  por dicho medio 

e lá stico .

2.-

Se Ya a  d e sc rib ir ahora un ejemplo de un aparato 

de acuerdo con l a  invención, con referencia  a lo s  d ibu jos, 

en lo s  que:

La figu ra  1 es ana representación esquemática de 

una forma conocida d e l aparato*

10. La fig u ra  2 es un alzado de costado en sección de

moa porción del aparato mostrado en l a  figu ra  i ,  y

La figu ra  3 es ana v is ta  s im ila r a l a  figu ra  2 , -  

que muestra una forma a ltern ativa  de l a  parte del aparato que 

aparece en l a  figu ra  2 .

13. Con re feren cia  a l a  figu ra  1 de lo s  d ibu jos, e l —

aparato comprende una bomba de inyección 10, un d istribu id o r  

rotativo  11, una bomba de alimentación 12, una vá lvu la  regu­

ladora 13 y un conjunto de mariposa y  regulador 14.

La bomba de inyección, e l d istribu id o r y  l a  bomba 

20. de alim entación están contenidos en una carcasa comdn que — - 

está  indicada generalmente en 15, comprendiendo e l d is tr ib u í 

dor un miembro d istribu id o r 16 que está montado para g ira r  — 

dentro de l a  carcasa 15 y  que, durante su  uso , es movido en 

re lac ión  c íc lic a  con e l  motor asociado * Sha porción agranda— 

2$. da de l miembro d istribu id o r está p rovista  de un agujero trans 

v ersa l í?  que acomoda un par de émbolos de bombeo 18 que son 

movidos hacia e l in te r io r  a l  g ira r  e l  miembro d istribu id o r, 

por lóbu los de leva  formados sobre la  su p erfic ie  p e rifé ric a  

in tem a de un a n illo  de le v a  anular 19 que está alejado den- 

30, tro  de la  carcasa. La bomba de inyección está constituida por



3*
e l a n illo  de leva  19 y  lo s  ándalos 18.

EL com bustible suministrado por l a  bomba de in ­

yección durante la s  carreras de inyección? es alimentado a  -  

un paso lon gitud inal 20 formado en e l miembro d istribu id o r -  

5. y  que comunica? con su extremo alegado de la  cámara de bom­

beo de l a  bomba de inyección? con un paso de descarga mostra 

do en p e r f i l  de trazos interrumpidoa y  referenciado por 21.

ÉL paso de descarga coincide a  su ves? a l  g ira r  e l miembro -  

d istribu idor?  con una p lu ralidad  de sa lid a s  22 formadas en -  

16+ l a  carcasa y  que? durante su uso? están conectadas con inyec 

ta re s  23. respectivamente (d e  lo s  que adío se ha representado 

un o), montados sobre e l motor asociado.

EL combustible es alimentado a  l a  bomba de inyec­

ción a lo  la rgo  de parte' d e l paso antes mencionado 20 por me 

19* dio de un o r if ic io  de entrada 24 formado en l a  carcasa y que 

comunica a  su ves con pasos de entrada 25 que comunican con 

e l paso 20*

EL combustible es suministrado a l o r if ic io  de entia  

da 24 por la  bomba de alimentación 12 que es d e l tipo  de deg, 

20* plazamiento constante y según se ha mostrado comprende dos pa 

la ta s  26 portadas por e l miembro d istribu id o r y cooperantes 

en sus extremos exterio res con la  su p erfic ie  p e rifé ric a  in ­

terna de una cámara da bombeo que está dispuesta excéntrica­

mente con' re lac ión  a l e je  de rotación del miembro d is t r ib u i- 

2$. dor. La cámara tien e una entrada 2? que está conectada con -  

una fuente de combustible y una sa lid a  28 que comunica con -  

e l o r if ic io  de entrada 24 por medio da l a  mariposa que forma 

parte de l conjunto de mariposa y  regulador 14.

La presión de sa lid a  de la  bomba de alimentación -  

30. es controlada por l a  vá lvu la  reguladora 13. EL método de con
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t r o l consiste en derramar ana parta d e l combustible bombeado 

por medio de 3.a bomba en la  entrada a  p a r t ir  de la  sa lid a  de 

l a  misma, l a  válvu la  regaladora comprende un c ilin d ro  en e l 

que está dispuesto un émbolo 29 expuesto en un extremo a  la  

9* presida de sa lid a  de la  bomba de aumentación y en contacto 

con un muelle h e lico id a l 3&+ E l émbolo está dispuesto para -  

descubrir, en mayor o menos grado# un c u f íe lo  31 formado en 

l a  pared del c ilin d ro  y que comunica con l a  entrada de l a  —  

bomba de alim entaciónt Igualmente* l a  porción del c ilin d ro  -  

10* que contiene e l  muelle 30 comunica tam bán con l a  entrada de 

l a  bomba de alim entación! Las dimensiones de la  bomba de a l i  

mentación son ta le s  que sum inistre siempre más combustible -  

del que es necesario sum inistrar a l  motor y  a l aumentar l a  -  

velocidad a  la  que es arrastrado e l miembro d istribu ido r* se 

15* r á  preciso derramar más combustible entre l a  sa lid a  y  l a  mor' 

trada* En consecuencia* e l émbolo 29 debe se r movido contra 

l a  acción del muelle 30 para a b r ir  e l c r i f ic io  31* Tal movi­

miento exige una fuerza creciente y  en consecuencia aumenta 

l a  presión de sa lid a  de l a  bomba de alimentación a l aumentar 

20* la  velocidad de funcionamiento d e l motor asociado*

E l conjunto de mariposa y regulador 14 comprende -  

un pistón 32 que está sometido# en un extremo# a la  presión  

de sa lid a  de la  bomba de alimentación y  con cuyo otro extre­

mo se pone en contacto e l muelle 33* pudiendo se r ajustada -  

25* ia  fuerza eferoida por e l mismo con ayuda de medios acciona­

d le s  manualmente que están indicados generalmente en 34*

E l pistón 32 está provisto de una ranura p e r ifé r i­

ca 35 que se encuentra en comunicación constante con la  s a lí  

da 28 de l a  bomba de alimentación por medio de un paso 36 fo r  

30. mado en e l pistón y formado en l a  pared del c ilin d ro  en e l -



que está montado e l  pistón 32,  hay un o r if ic io  37 que está -  

en comunicación constante con e l  o r if ic io  de entrada antes — 

citado 24. la  d isposición  de la  ranura 35 y e l o f f i c i o  37 -  

es t a l  que a l aumentar l a  presión de sa lid a  de la  bomba de -  

5#. alim entación, lo  que es indicativo  de un aumento de l a  velo ­

cidad d e l motor,.- se mueva e l pistón para reducir e l grado de 

comunicación entre l a  ranura 35 y e l o r if ic io  37*.Estos dos 

componentes constituyen l a  mariposa y a l aumentar la  v e lo c i­

dad,' para una posición dada del medio accionáMLe manualmente 

10, 34,> aumenta l a  restricc ión  o frecida por la  mariposa de t a l

modo que se reduzca l a  cadencia de alimentación de combusti­

b le  a l motor asociado.? S i para una velocidad dada del motor 

se mueve e l medio accionable manualmente 34 para incrementar 

l a  fuerza e jerc ida  por e l muelle 33* se reducirá entonces e l  

15+ grado dé restricc ión  ofrecido por l a  mariposa y en consecuen 

o ía  se incrementará la .cadencia de suministro de combustible 

á l motor.' De un modo sim ilar*- s i es movido e l medio acciona- 

b le  manualmente para reducir l a  fuerza e jerc ida  por e l mue­

l l e  33# e l pistón se moverá bajo l à  acción de l a  presión de 

20* sa lid a  de la  bomba de alimentación y aumentará e l. grado de -  

re stricc ión  ofrecido por la  mariposa reduciendo de este modo 

l a  cadencia de suministro de combustible a l motor.'

E l conjunto dé mariposa y regulador 14 descrito —* 

más a rrib a  proporciona lo  que es conocido por regulación "pa  

25+ ra  todas la s  velocidades"# Es bien  sabido* no obstante, que 

es necesario tm muelle especial paró conseguir un funciona­

miento sa tis fac to rio  d e l motor a la s  velocidades len tas y —  

además existe o tra  d isposición reguladora* conocida por regu  

lad o r "de dos velocidades"* que controla de un modo e ficaz  -  

30., l a  velocidad len ta  d e l motor y la  velocidad máxima del motor

'5*.
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solamente.

Con re feren cia  a l a  figu ra  2 de lo s  d ibu jos, l a  par 

te  d e l aparato aquí mostrada es l a  disposición practica del 

conjunto de mariposa y  regulador 14 mostrado en la  figu ra  1. 

5+ Como se podrá ap rec iar, es un regalador "para todas la s  velo  

cidades".

EL pistón 32 está provisto de un vástago 36 que, en 

su extremo alejado d e l pistón, está  provisto de una porción 

roscada y fija d o  con una tuerca 3? que mantiene a un tope de 

10. muelle 36 en contacto con un escalón defin ido sobre e l  vásta  

go.

, Rodeando a l vástago hay un tope a ju stab le  39 que -  

es guiado con v ista s  a su movimiento en una parte de carcasa 

40 que está fija d a  con la  carcasa p rin cipal 15 del aparato. 

15. IR sus extremos opuestos, e l tope 39 está provisto

de cavidades que tienen paredes term inales entre la  superior 

de la s  cuales y  e l tope 38 hay un m uelle de compresión h e li­

co idal 41* l a  pared term inal de l a  o tra  cavidad está en con­

tacto con otro muelle de compresión h e lic o id a l 42 y e l otro 

20. extremo de este  muelle se apoya contra un pistón amortigua­

dor 43 d eslizab le  dentro de un agujero 44 defin ido en la  ca r  

casa 15. EL pistón amortiguador comprende placas anulares in  

te r io r  y ex terio r 45+ 46 respectivamente. La superfic ie  peri 

fá r ic a  ex terio r de l a  p laca in te r io r  y  l a  su p erfic ie  p e r lfé - 

25. r ic a  in te r io r  de l a  p laca ex te rio r están escalonadas para —  

perm itir e l desalineamiento re la tivo  d e l agujero 44 y e l c i ­

lin d ro  que contiene e l  pistón 32. Una placa de soporte 4? es 

t á  dispuesta debajo d e l pistón amortiguador y se ha previsto  

también otra  p laca de soporte 48 que se apoya contra un saca 

30. lón  definido en e l pistón en su unión con e l vástago 36. En-



t r e  la s  p lacas da soporte 47, 43 hay un miembro bim etálico -  

anular 49*

La posición ax ia l del tope 39 es determinada por la  

posición angular d e l miembro a justable  por e l operador 5o 

5 . que es movible angularmente alrededor de un e je  en ángulo —  

recto con e l e je  de movimiento del p istón  32. EL miembro 50 

l le v a  en su extremo in te r io r  un pasador 5 la., estando e l pasa 

dor desplazado d e l e je  longitud inal d e l miembro 50. A l se r -  

girado e l  miembro 50, e l  pasador imprime por consiguiente un 

10* movimiento descendente a l tope 39*

Según se ha mostrado en l a  figu re  2 de lo s  d ibu jos, 

e l pasador 51a se encuentra en su posición superior más eleva  

da y  l a  presión de sa lid a  de l a  bomba de alim entación, que -  

actúa sobre e l pistón 32 empuja a l  tope 39 hacia a rrib a , por 

45* mediación del muelle 42, poniéndolo en contacto con e l  pasa­

dor 51a* Segdn se ha mostrado, e l  aparato esta regulado por 

consiguiente para proporcionar l a  cadencia mínima de alimen­

tación  de combustible a l  motor de manera que funcione e l mis 

mo a marcha lenta* EL muelle 42 es más fu erte  que e l muelle 

20. 44 pero lo s  dos muelles trabajan  en oposición entre s i  de —

t a l  modo que la  fuerza que actúa hacia aba jo , para oponerse 

a l movimiento d e l pistón 32 por l a  presión de sa lid a  de l a  -  

bomba de alim entación, sea l a  fuerza e je rc id a  por e l muelle 

42 menos l a  fuerza e je rc id a  por e l muelle 44* La fuerza afee  

25* tiv a  es por consiguiente relativam ente pequeña y e l  control 

d e l suministro de combustible para e l motor será conseguido 

con l a  necesaria precisión  requerida a  la  marcha len ta  de l -  

motor*

S i es girado e l miembro 50, e l pasador 54 desplaza 

30. rá  por consiguiente e l  tope 39 hacia abajo* Esto aumentará -

7.



8.-
l a  fuerza e jerc id a  por e l muelle 42 y reducirá en efecto la  

fuerza e jerc ida  por e l muelle 41* E l pistón 32 se desplaza­

rá  por consiguiente hacia abajo y  será incrementada la  caden 

c ia  de suministro de combustible para e l motor# Volviendo —  

5, ahora a la  situación  de marcha len ta , se ha comprobado que -  

la  capacidad del motor para funcionar correctamente a  marcha 

len ta  depende de su temperatura y  se ha comprobado que cuan­

do está fr ió  e l motor se necesita más combustible# E l miembro 

bim etálico 49 proporciona la  necesaria compensación de tempe 

10. ra tara . Según se ha mostrado en la  fig u ra  2, e l miembro 49 -  

es prácticamente plano. E l miembro 49 es desde luego sensi­

b le  a la  temperatura de la  carcasa del aparato y dado que e l 

aparato mismo esta montado sobre l a  estructura d e l motor, se 

rá  sensible a l a  temperatura d e l mismo. La fuerza e jerc id a  -  

1$. por la  presión del combustible actúa por mediación d e l miem­

bro bim etálico 49 y  por encima de l a  velocidad len ta  e l mlem 

bro bim etálico 49 se aplana en l a  posición mostrada indepen­

dientemente de l a  temperatura. Sin embargo, a velocidad len ­

t a , y cuando es ba ja  la  temperatura del motora e l miembro 49 

20. ae arquea de t a l  modo que e l pistón 32 sea movido hacia abajo 

en una extensión lim itada. Tal movimiento descendente del —  

pistón 32 reduce e l grado de restricc ión  ofrecido por la  ma­

riposa constituida por l a  ranura 3$ y e l  o r ific io  37. Ba con 

secuencia* cuando está fr ió  e l motor, se producirá un in c re - 

25, mentó en la  cadencia a la  que se sum inistra e l combustible a l 

motor* Cuando va calentándose e l motor y  este ca lo r es traes  

mitido a la  carcasa de la  bomba, e l miembro bim etálico se ca 

len tará  también y se volverá plano incluso a la s  velocidades 

len ta s , según se ha mostrado en l a  fig u ra  2* T al como se ha 

30. mencionado anteriormente, incluso s i  e l motor está f r i ó ,  s i
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l a  velocidad del motor es superior a la  velocidad len ta  e l -  

miembro 49 catará también plano*

E l pistón amortiguador 43 coopera con e l agujero -  

44 para amortiguar e l movimiento del pistón 32 debido a la  v i 

5*. bracíón d e l motor* dctúa también para am ortiguar l a  acción 

d el regalador#

Volviendo ahora a la  figu ra  3y e l pistón 32# del cpe 

sólo se ha mostrado parte# está provisto de un vástago $1 mu 

cito más corto que e l  vástago de l a  fig u ra  2# E l vástago 51 -  

10* lle v a  igualmente una tuerca pero éstá s irv e  simplemente para 

chocar contra e l p istón  amortiguador 43# á l  igu a l que en e l  

caso anterior# la s  placna de soporte 47 y  48 están igualmente 

previstas e interpuesto entre estas placas se encuentra e l -  

J.. miembro bim etálico 49*

15* E l pistón amortiguador 43 está en contacto con e l
1 - . .

reborde de un miembro de forma acopada 52# con e l que está ft

jado un vastago 53 que pasa a través d e l topé 39*

E l vástago 53 tiene una porción roseada intermedia

con l a  que se f i j a  ana tuerca 54 que retiene- a una arandela

20. contra un escalón d e l vástago. 53# El tope 39 es empujado en

contacto con l a  arandela por medio de un muelle da compre- -

sión  p rin c ip a l h e lic o id a l 55* 3& muelle 55 se encuentra en **

una condición precargada cuando es apretada la  tuerca 54#

l a  porción prolongada d e l vástago #3  pasa a  través

25* &e una abertura de l a  base de un miembro de forma acopada 56

cuyo reborde se pone en contacto con e l  tope 39* Igualmente#

interpuesto entre l a  pared da base del miembro 56 hay un ex

tremo de un m uelle de marcha len ta  57 cayo otro extremo está

dispuesto contra un to m illo  58 formando un regulador para -

30* l a  fuerza e je rc id a  pior e l muelle 57*



E l miembro a ju stab le  $0 está provisto como en e l -  

ejemplo mostrado en l a  figu ra  2* pero cuando es regalado e l 

miembro a  la  posición de velocidad mínima# e l pasador 51n -  

se sepáis d e l tope 3 9 * A la s  velocidades lentas# por consi—  

5* guiente, únicamente e l muelle se  opone a  l a  fuerza ejercí^ 

da por e l  combustible ba jo  presión que actúa sobra e l pistón  

32. S I tope 39 es movido hacia a rrib a  con e l  pistón 32 cuando 

amtenta la  velocidad len ta  y hacia abajo por e l muelle 5? —  

cuando desciendo l a  velocidad lenta# trabajando e l miembro -  

10* him etálieo 49 exactamente d e l mimo modo que se ha descrito  

con referencia  a l a  figura- 2. se apreciará que la  posición -- 

d e l to m illo  $8 determina la  fuerza ejercida, por e l  muelle -  

$? y# en consecuencia# determina la  velocidad len ta  de l ma—*

- to r* -

15. S i es movido angularmente é l  miembro acolonable ma

nualmente 50, se compensará entonces la  holgura entre e l pa­

sador 51a y e l tope 39 y  este úitimo..se. moverá hacia abajo- -  

de t a l  modo que t a l  movimiento descendente sea impartido tam 

bián  a l  pistón 32 con e l  f in  de obtener un incremento en la  

20* cadencia de l combustible suministrado a l  motor* Dado que e l  

muelle 55 está  precargado, a l pistón no se moverá bago la  —  

acción de l a  presión d e l combustible contra l a  acción d e l —* 

muelle 55 hasta alcanzar la  fuerza de carga previa dal mae—  

H e *  A sí pues# e l  miembro 59 puede se r movido angularmente -  

25* para con tro lar directamente l a  cadencia de suministro de oom

bu stib le  a l  motor y  únicamente se obtendrá l a  regulación — ** 

cuando l a  fuerza que actúa sobre e l  pistón 32 es su fic ien te  

para comprimir e l muelle 55- A si pues, l a  forma de regulador 

mostrada en l a  figu ra  3 determina l a  velocidad len ta  de l motor 

30,. a s i como l á  velocidad mA-rtma d e l mismo*

19*
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R B I 7 I N D I C A C I  O F B 3 

1 3 .- Aparato da bombeo da combustible liqu ido  para 

sum inistrar combustible a  un motor de combustión in terna y -  

que comprende una bomba de inyección accionable, durante su  

5. uáo, én re lación  c ic lic a  con e l motor asociado, una bomba de 

alimentación para sum inistrar combustible bajo presión a la  

bomba, de inyección# una' .mariposa a jn stab le  para v a r ia r  l a  cg 

dencia de alimentación del combustible a l a  bomba de inyec­

ción# medios sensib les a l a  velocidad accionables a ba jas ve 

iO . locidades d e l motor para mover dicha mariposa con e l fin  de 

reducir l a  cadencia de alimentación del combustible a l motor 

cuando aumenta l a  velocidad del motor, medios e lástico s que 

actdan en oposición a dichos medios sensib les a l a  velocidad  

y medios sensib les a  l a  temperatura accionables para a ju sta r  

15* l a  posición de dicha mariposa por medio de lo s  cuales, cuan­

do está fr ió  e l motor, es regulada l a  mariposa para proporcio 

mar una cadencia incrementada de suministro de com bustine -  

a l meter que cuando está calien te e l  meter para una fuerza — 

dada e jerc ida  por dicho medio e lástico *

20. 2 0 *- Aparato de bombeo de combustible líqu ido  para

sum inistrar combustible a  un motor de combustión interna# de 

acuerdo con l a  .reivindicación 1 en el. que dicho medio sensi­

b le  a la  temperatura comprende un miembro bim etálico que es 

sensib le a l a  temperatura reinante dentro de una parte de —  

2$. carcasa del aparato# estando montado dicho aparato durante su 

uso en l a  proximidad d e l motor de t a l modo que la  temperatu­

r a  reinante dentro da l a  parte de carcasa sea representativa  

de l a  temperatura d e l motor*

33+ - Apareé; de bombeo de combustible liqu id o  para 

30. sum inistrar combustible a un motor de combustión in terna, de
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acuerdo con la  reivindicación  2, en e l que dicho medio sen­

s ib le  a  l a  velocidad comprende un p istón  que está sometido a 

l a  presida de sa lid a  de l a  bomba de alim entación y un medio 

/ de vá lvu la  aocionable para contro lar l a  presida de sa lid a  de 

l a  bomba de alimentaeldn de t a l  modo que v a ríe  l a  misma de —
/

acuerdo con l a  velocidad a  l a  que es arrastrado e l  motor*

4 3 *- Aparato de bombeo de combustible liq u id o  para  

sum inistrar combustible a un motor de cambustidn in tem a* de 

acuerdo con l a  relvindicacldn  3* en e l  que la  fuerza genera- 

10* da por e l combustible bago presión qué actúa sobre dicho p is  

tdn es transm itida a  dicho medio e lástico  a través de dicho 

miembro bim etálico*

5&*-* Aparato de bombeo da combustible liqu ido  para  

sum inistrar combustible a un motor de combustión interna* de 

15. acuerdo con l a  reivindicación  4# en e l que dicha mariposa es 

defin ida por medios de o r ific io  cooperantes defin idos por e l  

pistón y  l a  pared del c ilin dro  en la  que está  situado e l mis 

mo* ' - '"

6&é- Aparato de bombeo de combustible liqu ido  para 

20* sum inistrar combustible á  un motor de combustión interna# de 

acuerdo con la  reivindicación  5* en e l  que dicho medio e lás ­

tico  comprende un solo  muelle de compresión h e lico id a l o -  -  

bien un par de ta le s  m uelles*

?&*— Aparato de bombeo de combustible líqu ido  para  

2$¿ sum inistrar combustible a  un motor de combustión in terna* dé 

acuerdo con l a  re iv ind icación  6* en e l que dicho par de mue­

l le s  actúan en oposición entre s i *  incluyendo e l aparato me­

d ios para a ju s t a r la  fu erza -e je rc id a  por e l  muelle de dicho 

p ar que actúa en oposición a  la  fuerza e jerc ida  por dicho p is  

30* tón*



14.
8 a .- Aparato de bogbeo de combustible liqu ido  para

sum inistrar combustible a un motor de combustión interna# de 

acuerdo con la  reivindicación  6* en e l  que dicho muelle óni­

ce h e lico id a l está asociado con otro muelle h elico ida l?  in —  

aloyando e l aparato medios para precargar e l citado muelle -  

ad ic ion al, estando dispuestos dicho muelle único y dicho mué 

l i e  ad icional en se rie  entre s í*  y medios para mover e l extra 

mo de dicho muelle ad icional alejado de dieho pistón con e l 

f in  de v a ria r l a  posición do dicho pistón? siendo vencida la  

<10  ̂ carga previa de dicho muelle para redu cir la  alimentación de 

combustible del motor cuando se eleva la  velocidad d e l motor 

por encima de un v a lo r predeterminado.

9 6 .- "ABARATO DE BOMBEO DE COMBUSTIBLE LIQUIDO PARA 

SUMINISTRAR COMBUSTIBLE A UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA*.

te  memoria que consta de catorce hojas -escritas a  máquina por !
15. Según queda sustancialmente descrito en la  presen-

una so la  cara y acompañada de dibujos.:

Madrid? ,18 fEB.Í97gj
LUCAS INDUSTRIES LIMITED.

30* P .B
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