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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Se describe una pala mecdnica orientable por derrape que

incluye un chasis principal mejorado y que estéd dotado de una

cabina de operario disefiada para dar al vehiculo un ﬁevfil bajo °
particularmente adecuado para apiicaciones en locales de altura
de techo reducida.'El_chasis principal de la pala mecénica in
cluye un compartimiento central parcialmente definido por un par
de vigas laterales, separadas. lateralmente y que se extienden

en el sentido longitudinal. El motor del vehiculo est& montado -
en la -parte posterior del compartimiento central y estd aislado
aclisticamente por los elementos estructurales del chasis. Un s¢

porte de asiento montado en las vigas laterales estd situado en

cima del motor y de la transmisidn y aisla el compartimiento

v

del operario del compartimiento central, En la extromidad delan
tera del com@artimiento centrai, uné caja de transmisién de for
ma alargada constituye una pared de fondo pafcial y contiene tam
bién el sistema de tranémisién ﬁor cadenas y ruedas dentadas del

vehiculo. Las paredes laterales de la caja de transmisidn estén

'desplazadasxfeépecto a las paredes laterales del chasis, lo que

- permite que el operario se sit@ie a horcajadas sobre la caja,

reduciendo asi la altura necesaria tanto ﬁara el coméartimieg
to del operario como para el conjunto del vehiculo. Unos montan
tes sqjetos en las vigas laterales del chasis principal en unas
pofciohes posteriores externas respectivas del mismo, contienen
parcialmente la parte postérior del compartimiento central y

los brazos articulados dé'la pala mecénica estén sujetos eﬁ unos
soportes pivotantes superiores situados en los montantes. lLas
extremidades delanteras respectivas de los brazos de la pala es’
tén dotados de una forma curva, de modo que puedan situarse de
lante de las rusdas del vehiculo. Un dis p051£iya'de montaje de

fijacidén mejorado que incorpora un solo cilindro situado en el
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_plano central esté dispuesto entre los extremos externos respec

tivos ‘de los brazos de la pala, soportando también los brazos

de la pala un dispositivo de fijacidén para las herramientas uti

lizadas con el vehiculo. Una cubierta de altura reducida, espe

pleta el conjunto.

AMBITO DEL INVENTO

El invento se refiere a la técnica de las palas mecéni
cas orientables por derrape y mis particularmente, a un chasis
principal para una pala mecénica mejorada, adaptado para propor
clonar una cabina de operario mejorada y para presentar una al
tura réducida,.particularmente adecuada para aplicaciones de
la méquina en locales de altura de techo reducida.

ANTECEDENTES DEL INVENTO . -

Las ?algs_mecénicas orientables por derrape son vehicg'
los dotados de un elevado grado de maniobrabilidad que se des
Plazan ¥y que se.érientan acclonando las ruedas situadas en un
lado del vehiculo a una velocidad diferente, o en una direccidn
diférente de la direccidn de rotacibn de las ruedas situadas en
el otro lado del vehfculo paré conéggﬁir un-hévimieﬁfo giratorio.
Cuando se hacen girar las ruedas situadas en un lado hacia ade

lante y las ruedas situadas en el lado opuesto en sentido inver

. 80, la pala mecénica gira sobre su propio eje, o en otras pala

brés, gira sobre si misma, Sin embargo, el éompartimiento del
operafio de estos vehicuibs es generalmente reducido,estando el
operario rodeado bor los elementos de trabajo de su méquina y
sometido al ruido del motor y de la transmisidn.

| De manera tipica, los elevados gradoé'de maniobrabilidad
d¢ las palas mecénicas orienfables ?or @errabe se aprovedhan

més favorablemente en las operaclones en las cuales la capacidad
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de direccidn ‘de la pala mecénica le permite pasar alrededor de
obstéculos, talés como postes, columnas y soportes que se encuen
tran en un local cerrado y que se utilizan para sopoftar la es
tructura en la cuai la pala mecénica esté trabajando. Sin embar
g0, en nunerosos casos,'particuldrmente en aplicaciones agricg'
las, las exigencias del trabajo hacen que sea necesario disponer
de una méquina que tenga la posibilidad de trabajar en condicio
nes de altura de techo reducida, asi como en condiciones que exi
gen un alto grado de maniobrabilidad. Estas aplicaciones en lo
cales con techo de altura reducida, que necesitan un vehiculo de

altura reducida, suponen una reduccidn suplementaria del espacio

disponible para el operario. Ademis, la necesidad de prever un

recinto de proteccibn para el operario de la miquina ha limitado
hasta la fecha la capacidad de estas palas mecénicas orientables
por derrape para.funcionar en locales con altura de techo redu

cida, Hasta ahora, se han obtenido vehiculos caﬁaces de funcio
nar en locales de reducida altura de teého, solamente sacrifi
cando su caﬁécida& de carga y su ﬁotencia y con una reduccibn
suﬁlementaria de las dimensiones del compartimienfo del operario.

DESCRIPCION DE LA TECNICA ANTERIOR

-Los vehiculos de la técnica anterior presentan, general
mente, una estructura en forma de caja vertical con una anchura

de chasis uniforme, en la cual todos 1os elementos estructurales

estén situados por dentro de la cara interna de las ruedas mon

tadas en el vehiculo, Una pala mecdnica orientable por derrape

que tiene una construccidén de este tipo y que utiliza un siste
ma de acclonamiento hidrostético constituido por dos transmisio
nes de velocidad variable independientes montadas cada una en un

lado para arrastrar sus grupos de ruedas respectivos, se descri

be en la ﬁatente de los Estados Unidos nfmero 3.635,365 por
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"Yehfculo Tractor con Dispositivo de Arrastre Hidrostdtico" a
nombre de James J. Bauer, publicada el 18 de Enero de 1872, y
concedida al cesionario del pfesente invento. El disefio de es
te vehiculo es igualmente objeto de la patente de disefic de los
Estados Unidos nfimero 22i.588 por "Veﬁiculo Cargador Autopropul
sado" a nombre del mismo inventor, publicada el 8 de Agosto de
1972 y también cedida al concesionario del presente invento.
Los esfuerzos encaminados a mejorar la movilidad de un
vehiculo de carga orientable por derrape estin igualmente rela
cionado§ con el disefio de su chasis. Pof ejemplo, es conocido
qué una:pala mecé@nica orientable por derrape debe tener, prefe
rentemeéte, una longitud entre ejes més corta que la distancia
de cé?tfo a centro entre las ruedas -situadas en lados opuestos
de la!'ala mecénica para reducir el desgaste de las cubiertas

! . v 3 N ” I
¥y la resistencia a los giros efectuados por derrape, Ademés,

una distribucidn adecuada del peso en un vehficulo orientable

“por derrape mejora su movilidad. Por consiguiente, sé sitfia el

motor en la ?arte'pbsterior, de modo que equilibre parcialmente
la pala de carga situada en la parte delantera. Un intento efec
tuado anteriormente para cambiar el disefio dé la carroceria del
vehiculo se describe en larfatente de los Estados Unidos nfmero
3,895,728 bor "Vehiculo Tractor con un Subchasis de Manipula
cidn de Materiales" a nombre de John P, Heggen, publicada el
22-dé Julio de 1975 y cedida al concesionario de la éresente
invencién. Aungue el chaéis descrito en la ?atente mencionada

més arriba estuviera disefiado para aislar la pala mecénica y

las fuerzas de direccidn por derrabe del vehiculo de los compo

nentes de arrastre, no se han tomado medidas para mejorar el
compartimiento del operario de ese vehiculo o para disefiar di

cho chasis para aplicaciones en locales de reducida altura de
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Un i nto anterior para cawblar el perfil de la pala
mecénica orientable por derrape se ilustra en la patente de di

sefio de los Estados Unidos nlmero 231,482, por "Vehiculo Carga
de Abril de 1974, y cedida al concesionario del presente inven

to, Este Gltimo vehiculo representa una versién a escala redu

eida de un vehiculo méds Importante con algunas modificaciones

f1a )

e diseflo, Los montantes posteriores de la pala mecénica v.1los
brazos articulados sobresalen hacia el exterior a partir de los

ostades del chasis y se superponen a las ruedas del vehiculo,

pero eg preciso prever una articulacidén desplazada en la extre

midad delantera de los brazos.articﬁlados, para acomodar unos
eilindros de accionamiento montados en cada brazo de la pala

mecénlca para ag . ionar la pala de carga. Ademfs, la cabina del
Qperario sigue siendo un recinto alto y bastante estrecho, lo

que limita notablemente los movimientos laterales del operario.

Adenés, la qaﬁacidad de carga de este vehiculo es seriamente 1i

ni ada, ya que sigue siendo principalmente una versidn a escala
reducida de un medelo mds imﬁd%tante. _ .
'iEl presente invento es una innovacién que coﬁstituye un
rogreso sustancial respecto a la tecnlca anterior, porque esté
@Qngtit_idg por un vehiculo que tiene una capac1dad de carga in

termedla (capa01dad de carga de 362,4% Kgs, ~800 1bs.-), con un

"U

__frl mds ancho y mis bajo, particularmente bien adaptado para
aplicaciones agricolas en locales de techo de altura reducida,

selamente con una ligera reduccidn de su capacidad de funciona

miento y, que presenta ademis, un incremento sustancial del es

7 pacio disponible en el compartimiento del. operario,

Se han realizado otros progresos ‘sustanciales para obte
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_mner la altura reducida del vehiculo segln el invento sin sacri

ficar sustancialmente su capacidad de funcionamiento y obtenién

dose ademds una mejora notable del confort del operario, tal y

como ‘se describe de manera resumida en lo que sigue.

El presente invento incluye un chasis principal mejorado
para vehiculo de carga orientable por derrape, incluyendo el
chasis un compartimiento central definido parcialmente por un
par de vigas laterales, separadas lateralmente y que se extieg
den longitudinalmente. En la parte posterior del compartimiento

central, el chasis principal incluye un cierto nfimero de elemen

tos estructurales destinados a constituir un recinto acfistico

\

para el motor, con el objeto de disipar los ruidos del mismo.
El confort del operario es mejorado debido a una sustancial re
duccidn de 1os'nive1es de ruido de la fala méc&nica durante st
funcionamiento. El recinto aclistico mejorado donde se sitfia el
motor reduce los niveles de ruido de manera sustancial, hacien
do que esta pala mecinica mejorada sea una de las més silencio
sas.disﬁonible actualmente en la industria.

Una placa transversal ésta soldada entre las vigas late
rales seﬁaradas lateralmente y que se extienden longitudinalmen
te en las respectivas ﬁorciones de fondo posterior, para formar
un}éisg'ﬁarcial en la parte ﬁosterior del chasis érincipal. Una
paféa frontal que tiene una pestafia superior orientada hacia el
interior estd sujeta entré las vigas laterales en las porciones
frontales' respectivas de las.mismas. Una caja de transmisidn
que presenta un perfil alargado y sustancialmente estrécho esté:
ﬁoﬁtada en la extfemidad delantera de las vigas laterales para

formar un pisc parcial en la parte delantera del chasis princi

_pal.para el compartimiento central del chasis principal. Las
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fuerzas de direccibn por derrape, asi como las fuerzas normales
de la pala mecénica, estén ampliamente aisladas de los componen
tes de transmisién asociados con la caja y contenidos en &sta. -

El compartimiento interior formado de esta manera recibe el mo
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mente el compartimiento central a una cierta distancia en sus
costados, |

Sobresaliendo de la caja en las extremidades respectivas
delantera y posterior de la.misma, se hallan las manguetas del
vehiculﬁ. Unos soportes montados en las manguetas sujetan la
caja enilas vigas laterales del chasis principal. Contenida en
la caja!de transmisi@n se hallan la cadena y las ruedas denta
das éé transmisidn que corresponden a cada grupo de ruedas del
VehicJJo. Atornillados en la parte éxterqa de la caja de trans
misiéngsevhalla un par de motores hidriulicos que arrastran sus
respectivos grupos de ruedas bor medio de la transmisién de ca
dena y rueda dentada contenidas en la caja de transmisidén. La

caja de transmisién estd 1llena de aceite para lubricar la trans

misidén del vehiculo, El montaje de los motores de arrastre en

la ?arte exterior de la caja,'permite obtener una configuracibn

relativamente larga y estrecha de la caja, lo que ha ﬁermitido
redisefiar el compartimlento del operario, aumentando sustancial
mente el espacio disponible para las piernas del operario, per

mitiendo que &ste se sitlie a horcajadas sobre la caja de trans

AY
v

misidn.
Los nuevos métodos de fabricacidén de la caja de transmi
sibn incluyen la fabricacién de mitades separadas de la caja de
transmisién con los alojamientos de las manguetas montados en
su sitio para ser perforados. Los aiojamientos‘de las méngugtas

se perforan estando montados en la caja de transmisién y sus
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manguetds se montan a continuacidn de manera giratoria en los
i .

aloﬁamientos; ensamblindose las mitades separadas de ia caja
de transﬁisién despuéé de haber sido perforados los alojamien
tos de manguetas. Esta técnica reduce sustancialmente la defor
macién debida a la soldadura'que se efectlia para ei iontaje de
los aldjamientos'pre—perforados de las manguetas.después de en
samblar la caja de transmisidn. '

. La transmisidn por cadena del vehiculo ha 31do 1gua1men
te méd%ficada para mejorar la flabllldad del vehiculo. En esta
nueva ftransmisidn, la rueda dentada que acciona las ruedas pos
teriores de cada grupo de ruedas se sitfia en la extremidad ex
terna/del eje de salida del motor de accionamiento. La rueda
dentjda nterna montada en el eje entre la rueda dentada ex

ternﬂ y el motor de ac01onam1ento, arrastra la rueda delantera

del conjunto. Las fuerzas de tor81on ejer01das sobre el vehicd

lo cuando estd cargado son notablemente mis importantes en las

ruedas delanteras: Montandorlaé cadenas que cofresponéen a las
ruedas de}antéras en las ruedas dentadas'infernas, se equilibran
los momentos del eje de salida;del motor montado de manera vola
dlza, y las fuerzas més 1mportantes gque se ejercen sobre las
ruedas delanteras son compensadas por los brazos més largos de
aplicacibén de fuerza a las ruedas posteriores, )

) . El motor estid montado sobre tacos de goma en la'placa
traﬁsversal inferior situada en la ﬁarte bosteriof del combarti
miento central, Adecuadaméntg sujetas en el motor se hallan dos
bombas de desplazamiento variable, alineadas axialmente, que
arrastran los motores montados en la caja de transmisién. Mon .
tado entre el compartimiento del operario y el motor, se halla
un,depésit& hidréulico ?ara las bomﬁas. |

Un par de montantes est@ hecho de material en forma de
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_ placa y estén montados en la parte superidr de las vigas laterg

les para soportar los brazos de carga montados en unos soportes

. plvotantes superiores en cada lado. En el modo de realizacidn

preferido, los montantes estdn dispuestos al exterior del cha
sis principal y se sitfan detrds de las ruedas montadas en 1os -
ejes sujetoé en el chasis principal del vehiculo.Estando los
montantes del vehiculo de carga dispuestos detrds de la rueda
del vehiculo, los brazos de carga deben, necesariamente, super
ponerse a las ruedas del vehiculo. Por consiguiente, la extre -
midad delantera de cada brazo de carga ha recibido una forma

curva para que se superponga a las ruedas delanteras del vehi

culo y'ﬁueda recibir la extremidad externa de la ﬁala de carga

en eila. Para obtener esta ‘configuracifn, el cilindro de incli
naciéh de la ﬁala de carga debe montarse bor dentrc de los bra
zos de carga y el ﬁre§ente invento incluye un solo cilindro de
inclinacibn de ﬁala situado en un plano central, en lugar de

los dos c111ndros montados en un mismo plano que los brazos de

.carga en la tecnlca anterlor.

La caja de transmlsién mejorada, asi como los brazos de
carga montados externamente, Sermiten obtener un comﬁartimiento
de oﬁerario més ancho y més bajo, asf como una reduccién sustan
cilal de la altura de la cublerta de ﬁroteccién del Vehiculo, sin

reduc;r la altura del compartlmlento proplamente dicho, obtenién

dose ademds un incremento notable de la anchura del compartimieg

\
v

to,

Se han conseguido otros érogresos innovadores en la fa
brlca01on de la cubierta de protecc1on del vehlculo La cubierta
de proteccmon Ancluye unas mitades estampqdas adecuaaamente do
bladas, Despuea de formar las mitades necesa“las, éstas se en

samblan y se sueldan en su s;tlo para proporc1onar una cubierta
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.‘de protecciSn completa para el vehiculo con un tiempo de ensam
blado minimo. Se han previsto unos dispositivos de montaje de
la cubierta de proteccidn con el objeto de-absorber la energia
en caso de vuelco y para aislar de las vibraciones el comparti
miento del operario en condiciones de utilizacidn normal del-
vehiculo,

- Las ventajas indicadas mis arriba, asi como muchas otras;
podrén verse claramente leyendo la siguiente descripeidn deta

llada, tomada conjuntamente con los dibujos que la acompafian.

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
La figura 1 es una‘vista en perspectiva de una pala me
cénica'orientéble ﬁor derrape, construida de acuerdo con el in
venté; | 7 - -
la figura 2 es una vista en élzado lateral de la pala
mecénica orientable por derraﬁe, segln la figuré 1 '

“la figura 3 es una vista de despiece en perspectiva del
chasis principal de la pala mecénica orientable por derrape,
que'representé los elementos estructurales principales del ve
hiculd, tal como puéden verse.desde su parte posterior;

“la figura 4 es una visfa en planta por encima de la caja
de transmisidn que se ilustra en la parte inferior de la figura
3, habigndo sido retiradas unas partes de la caja para mayor
claridad del dibujo;

: la figura 5 es una vista en alzado lateral de la figura
4, habiendo sido retirad;, para mayor claridad del dibujo,algu
nas ?artes de la caja; '
la figura 6 es una vista en alzado lateral parcial del
chasis principal representado con la ﬁuerta'de acceso’ posterior

~ de la pala meclnica, montada en su sitio;

la. figura 7 es una vista de extremidad del chasis princi
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- pal que reﬁresenfa la puefta de'la.figuba 63
i
%

la'figura 8 es ﬁna yista en alzado del chasis principal
de la pala mecénica orientable por derrape, a la cual se han _-
afiadido ciertos eiemeﬁtos aspciédos con el compartimiepto del
opérario; para mayor claridad;

la figura Q'es una vista ampliada en alzadé lateral par
cial de la extremidad delantera de la pala mecénica que se re
preéénta en la figura 2, representéndose en lineas interrumﬁi
das unas porciones del cuerpo de la pala.mecéniéa y las ruedas;

l lajfigura 10 es una vista de despiece en perspectiva.

del cpbnjunto de brazos del vehfculo, habiendo sido omitida lé
bala para més claridad del dibujo;
la figura 11 es una vista enublanta'por encima de la cha

¥
}

ﬁa a.par%ir de la cual se fabrica una parte de la cubierta de

_ proteccidn;

la figura 12 es una,visﬁa en alzadonlateral de la cubier

ta de ﬁrotecciénAdel vehiculo, representéndose una parte del

“chasils ﬁrincipal del vehiculo en lineas ihterruﬁbidas para-indi

car los iemblazamientos dé moétaje de la cubierta de ﬁrotecciéﬁ;
la figura 13 es una vigta de extremidad‘del vehiculo,
que representa la tapa de proteccidn ensamblada de la figura
12; ' S S,
t la. figura 1% es una vista esquemética.del_sistema de

accionamiento hidréulico de la pala mecénica orientable por

v

derrape; y
la figura 15 es una vista en seccidén barcial de la bom
ba representada en la figura 14,

DESCRIPCION DEL MODO DE REALIZACION PREFERIDO .

Las figuras.1 y 2 representan unas vistas en peré?ectiVa

y en alzado lateral de una bala mecénica orientable ﬁor derrape
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10, del tipo de chasis rigido,rque incluye un asiento de opera
rio 12 situado en el centro de la pala mecdnica, con un compar
timiento motor 14 en la parte posterior y un espacio 15 en la
parte delantera para contener las piernas del operario. La zQ
na del compartimiento del operario -estd contenida en una arma
duré o cubierta de proteccidén 16 que sirve para proteger al
operério contra los objetos que pueden caer, tales como los ma

teriales que se desprenden de la parte exterior de una pala 17

" en posicidn alta. La cublerta de proteccién 16 sirve, también,

para éonstituir una estfuctura de proteccibn en caso de vuelco,
Las rueéas 20 estén montadas en unas manguetas 22 que sobresz
len hacéa el exterior a partir de lados opuestos del cuerpo o
chasi? principal del vehiculo 2,

'/Los especialistas en palas méc&nicas orientables por .-
derrapé entenderdn qﬁe el vehiculo 10 puede‘ser'dirigido accié
nando las ruedas 20 situadas en un lado a una velccidad diferen

te y/o en.una direccidn diferente de las ruedas del otro lado,

‘haciendo que el vehiculo presente una gran movilidad o maniobra

bilidad hacia delante o hacia atrds. El operario conduce la pa
la mecénica utilizando dos paiancas 25 situadas cada una en un
lado del asiento 12 del operario, las cuales pueden ser despla
zadas independientemente hacia delante y hacia atrds, de modo
ng las ruedas 20 situadas en el mismo lado de la midquina giren
a una velocidad y en una direccifn que corresponde a la direc

cidén de la palanca 25, Por ejemplo, es posible desplazar conjun

tamente ambas palancas 25 hacia delante o hacia atrds haciendo

‘que la pala mecdnica se desplace en linea recta hacia delante

o hacia atréds a velocidades variables segln la posicidn de la
palanca, En variante, el operario puede desplazar las palancas

simulténeamente, pero en un mayor grado en un lado que en el
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otro, dando lugar a que la pala mecénica realice un desplaza

miento a lo largo de una curva, Igualmente, empujando una pa

-lanca en una direccibn y tirando de la otra en la direccién

opuesté, la pala mecédnica gira sobre su propio eje o gira vir
tualmente sobre s{ misma. -

En la parte posterior se halla un par de postes o mon
fantés posteriores 30 que llevan montado de manera pivotante
en sus extremos superiores respectivos un conjunto de brazos
32. Los montantes 30 estén dispuestos externamente respecto al
cuerpo éu'del vehficulo y estén situados detrds de las ruedas 20
mohtada% a cada lado del vehiculo. Un par de brazos de eleva
cidn 33!de1 conjunto de brazos 32 estén superpuestos a las rue
das éé/en cada lado del vehfculo 10 y se extienden hacia delan
te a i? largo del compartimiento del oﬁerario sobresaliendo en
forma e arco hacia ébajo en la parte delantera de la méquina

bara situarse encima de la ﬁarte delantera de las ruedas 20,

La ﬁala 17 estd montada en la extremidad delantera de los bra

 zos 33.7En cada iado un cilindrd'de elevacibén de brazos 34 es

té montado de ménera ﬁivotantg Por su parte postefior en el mon
tante 30 y ﬁor su extremidad de v&stago en un ﬁar de piacas de
refuerzo 35 seﬁaradas lateralmente, que estén montadas en el
brazo de elevacién 33, Un cilindro de inclinacidn de pala 37
(figura 9) esté montado adecuadamente entre las extremidades de
lanteras de los brazos de carga 33, de modo que pueda ?ivotar
en la extremidad del cilindro y en la extremidad del véstago

en un disﬁositivo de sujecidn de ﬁala 38 que asegura el pivota

‘miento de la ﬁala 17 en los brazos 33, en el punto 39, Por me

dic de los pedales situados en el espacio 15 o por medio de con
troles auxiliares (no representados) asociados con las palancas

25, el operario puede controlar independientemente el movimien
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to de los cilindros de elevacibn 34, 37 durante la utilizacidn
de la m&quiﬁa. Se entiende que'aunqﬁe se haya representado en

los dibujos una pala mecénica que trébaja por una extremidad,

la miquina puede dotarse de varios accesorios distintos de la

paLd,il.

Haciendo ahora'réferencia a la figura 3, se ve que el
chasis principal del vehiculo.10 incluye un par de vigas latera
les 50 separadas lateralmente y que se extienden en sentido lon
gitudinal, dotadas de pestafias su?eriores 51 orientadas hacia
el exterior que se superponen a las ruedas 20 y que sirven coﬁo
guardabarros de proteccidn para el vehiculo. Las vigas latera
les 50 estén unidas en la barte delantera bor un elemento de pa
red frontal 527y en ia parte posterior por un poste o montante
compuesto 54 que incluye un elemento de travesafio inferior 55,
ELl montante compuesto’ 54 incluye un par de montantes 56, heches
de chapa, mds anchos en su parte inferior y que se estrecha ha
cla la parte suberior. Cada montante 56 incluye un par de por
ciones laterales éeﬁaradas 1ateralmente 57 y 58, unidas por una

porc16n posterlor orlentada verticalmente 60, apoyéndose la por

" edén 1ateral interna 57 en la v1ga lateral 50 y estando la por

cién lateral 58 separada hacia el exterior de la misma para for

. mar un canal entre ellas. El travesafioc frontal 61 y el travesa

no superlor 62 se extlenden entre los montantes 56 entre su par

te delantera ¥ su parte superlor, y una puerta 63 estd s;tuada

entre los montantes 56 en su parte posterior., Un emplazamiento
de montaje pivotante 64 esté frevisto en la extremidad superior
de cada montante 56 bara cada uno de los brazos 33 dei conjunto
deielEVacién 32, Los montantes 56 estén monfadps al exterior de
las vigas lateralés Ly, bor tanfo; se gitﬁah externamente reg

pecto al compartimiento central 65 situado en el chasis princi
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El compartimiento ceﬂfpal 65 del chasis priﬁcipal 24 es
t4 ampliamente ablerto y éoporta un sub—chasis o} céja de tranﬁ.
misidn 70 en una'parfe delantera mds baja, teniendo la'caja .70
unas mangueﬁas frbptales y posteriores 74, 75 montadas en ella;
estando unas bridas respectivés 7Ha,.75a, separadés lateralmen
te de la caja 70, soldadas'en los extremés externos de las man
guefas 74. Las placas de refuerzo 74b,.755'(figura 3) estén'dig
ﬁuest!s entre las bridas 74a, 75a y un borde inferior de la ca
ja-70 Las bridas éua, 75a se.utilizan para sujetar la caja 70
en 1 ﬁarédes laterales 50 del chasis principal 24,

El chaéishﬁrincipal 24 incluye ademés, el conjunto de ele
Yaci n 32 montado en los monfqntesrés en Iﬁs empiazamientoé de

ﬁontaje'bivotante 64..La cubierta de proteccidn 16 est4& montada

. en las pestafias 51 de las vigas laterales 50 del chasis prinei.:

pal 24,

Se hard ahora referencia a los elementos estructurales

CAJA DE TRANSMISION

Haciendo referéncia ahora a las figﬁraé-3,'4 y 5,he1 sub-
chasis o caja de transmisidn 70 incluye una pared superior 71,
unas paredes laterales 72 § una baréd de fondo 73. Las mangue
tas delanteras y posterioreé 74, 75 sobfesaleﬁ a partir de los
cosfados opuestos de la caja 70 en un bunto adyacenﬁe a cada
extremidad. Los alojamiegtos de eje Thc, 75c estédn soldados en

las ﬁaredes laterales 72 de la caja 70 y se abren por sus extre

mos internos resbectivos 74d, 754 en el compartimiento 70, Los

'éjes de mangueta 7te, 75e esté&n montados de_mapefa giratorda en

los alojamientos de eje 74c, 75¢ y llevan en sus extremidades

internas unas ruedas dentadas 74f, 75f que estén conectadas por
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unas cadenas 77 con las ruedas dentadas de accionamiento del

\ : . . ~ .
eje de salida 78 de un '‘motor, En la figura 3 puede verse que

la caja de trancmisidén 70 estd dividida en ‘unas mitades 94 y 95
85, éstandﬁ las mitades g4 y‘95 soldadas conjuntamente.a lo lar _
go'&e una 1inea.de soldadura.periférica que se representa por
86, 97 en la pared-superiorr7i y en la pared de'eitremidgd 76
de la caja de extremidad 70. La soldaduré de los alojamientos
de eje delanteros y posteriores 7hc, 7Sc_ée efectla en las ﬁi
tades ;separadas de la-caja de transmisién-antesrde su montaje.
A continuacidn se ﬁerforan los alojamientos de eje antes dei

montaje y finqlmente se sueldan conjuntamente las mitades 94,

.95, Unos orificios formados en la pared superior 71 facilitan

el atceso al interior de la caja 70, y los ejes The, 75e estén
montLdos'de'manera giratoria a través de los alojamientos de’
. ° . ]

~eje T4e, 75c. A continuacibn se montan en su sitio los disposi. .

tivos de accionamiento por .cadenas y ruedas dentadas del vehicu

lo. Las élacas de recubrimiento 7la y 71b se montan finalmente
en la pared suﬁerior 71 para completar el'ﬁontaﬂe de la caja
70, S :

La caja de traﬁsmisiéﬁ 70 ﬁresenta un ﬁerfil alargado y
sustancialmente estrecho, estando las-paredes laterales 72 des
?%azadas lateralmente reséecto a las vigas laterales 50 del cha
sis ?rincibal 24, cuando la'caja 70 estd montada en su sitio.
Unas blacas laterales 72a, cuyés bordes 1ongitudinaies estén
sujetos en las ﬁaredes létenales 72,7estén montadas en las man
guetas delanteras y ﬁosteriores 74, 75 para constituir placas
de soporte en el fondo del'combartimiento del oberario 14, lo
que bermite al operario, sentado en el comﬁartimiento 14, si
tuarse a horcajadas sobre la caja 70. 1

El dispositivo de accionamiento hidriulico del vehiculo
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" 10 estd constituido por unas primera y segunda bombas de despla

zamiento variable 85 (figura 8) accionadas por un eje-comﬁn co
nectado al eje de salida del motor. Las bombas primera y segun -
da 85a; 85b estdn montadas en la superficie externa de la pared

' Av 71 Aa
L s &

. "
.
uperic ¢ la caja 70 nt

las paredes laterales opuestas 72 de la caja 70, se hallan unos
primero y segundo motores hidriulicos 86, 87, El ﬁontaje de los
motores hidrdulicos 86, 87 se ve mis claramente en la figura 4,
Cada motor hidrdulico tiene un eje de salida 78 que se extiende
en la caja de transmisién y;que lleva en su extremidad interna

unas ruedas dentadas de accionamiento 78a y 78b.Las ruedas den

tadas de accionamiento 78a y 78b forman parte de las transmisio

nes @e cadenas y ruedas dentadas 88 .utilizadas para cada grupo
de ruedas 20 y montadas en la caja de transmisidn 70, Las cade
nés éinfin 77 conectan las ruedas dentadas de accionamiento 78a
y 78b con las ruedas dentadas 74f, 75f montadas en los extremos

internos -74d, 75d de los ejes 7he, 75e de las manguetas delante

‘ras y bosteriores'7u, 75. La rueda dentada de accionamiento 78a

estd situada en un punto adyacente a la pared lateral 72 de la
caja de transmisidn 70, Una pfimera cadena sinfin 77 conecta la
rueda dentada 7@ con la rueda dentada delantera 74f montada en
la extremidad interna 74d del eje delantero 74. La rueda denta
da deyaécionamiento,78b, montada en la extremidad externa del
ejé ae salida 78, esti conectada por una segunda cadena 'sinfin
77 coh la rueda dentada fo montada en la extremidad interna 754
del eje trasero 75, La posicidn relativa de las ruedas dentadas
78a, 78b equilibra los momentos de fuerza ejercidos sébre el eje
de‘salida 78 por las transmisiones de las rﬁedas delanteras y

bosteriores del vehiculo.

No se necesita ninglin dispositivo de reduccibén de veloci
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dad suplementario tal como se describe en la patente de los Es
tados:Unidos 3.895,728, mencionada mé&s arriba, Los motores hi

drdulicos 86, 87 montados al exterior de la caja de transmisidn -

son del tipo "Gerotor" de aletas rodantes que estd dotado de

una capacidad de reduccidn de velocidad inherente. Cualquier
reduccibn de engranaje suplementéria que se necesite, se consi
gue por medio de la diferencia de tamafio entre la rueda denta
da de accionamiento 78 y las ruedas>dentadas 74f, 75f de los
dispositivos de accionamiento por cadenas y ruedas dentadas 88:
Las priTera y segunda bombas 85a, 85b estén conectadas por me
dio de ¢angueras hidrdulicas a los primero y éegundo motores

hidréulﬁcos 86, 87 montados al exterior de la caja de transmi

v !
v Y

sibn, 7.

.| Se observaréd que cada una dewlas érimera y segunda bom
bas de'desplazamientd variable 85a y 85b indluyé un conjunto
circular de émbolos y cilindros que giran contra un plato osci
lante que puede ser inclinado por medio‘de unas varillas de
transmisién de control que sirven ﬁara cambiar el desplazamien

to de las bombas 85a, 85b, Las varillas de control utilizadas

para las bombas de desﬁlazamiento variable 85a, 85b pueden ser

idénticas a las que se ilstran en la solicitud de.patente
D~2873 por "Combinacibén de Palanca de Direccibén y Control Auxi

1iar con Mecanismo Auto-centrado para Vehiculo Tractor dirigi

‘ble fob Derraﬁe", presentada el 26 de Noviembre de 1975 y cedi

da al concesionario de la presente invencidn.

COMPARTIMIENTO MOTOR -
Como se ve més claramente en lé figura 8, montado en la
parte bosterior del compartimiento central 65 del chasis prin
cipal 24, se halla un motor 81 montado en la ﬁ;aca tranévepsal

bosterior'SS. El motor 81 estd sujeto a un soporte de montaje
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82 en forma de U, estando el soporte 82 provisto de emplazamien

" tos 83 de montaje del motor 81, hechos de caucho. Unos pernos

84 sujetan el motor 81 en el dispositivo de montaje de caucho
83 situado en la barra fransversal §5. En la extremidad delan
tera del motor 81, este,ﬁltiho est& conectado con una bomba hi
dr&ulica doble 85, del tipo de desplazamiento variable, por me
dio del eje del motor (no representado). La extremidad delante
ra de la bomba estd montada en la pared superior 71 de la caja
de transmisibén 70 en un dispositivo de montaje delantero 83.
Los montantes 56, asi cémo los travesafios, inferior, frontal y

suberior 55, 61 y 62 y la puerta posterior 63, rodean barcia;

. mente:él motor 81. Las blacas de suelo 72a estén unidas a un

clerre de conexidn 79 sujeto entre las élaeas de suelo 72a pa
ra cerrar completamente la ﬁarte deiantera inferior del compar
timiento 65, Una ﬁlaﬁa de soporte de: asiento 97 que esté su
jeta a las ﬁestaﬁas 51 del chasis princibal 24 y que se extien
de entre los bordes suﬁgriores de las vigas laterales 50 forma

la parte superior de una cubierta 98 destinada al combartimieg

to 65, Un elemento de prolongacién de la ﬁlaca de soporte de:

aslento se extiende hacia arriba a bartir del borde ﬁosterior
de la élaca de soborte de asiento 97, terminindose bor una peg
tafla suéerior 100 orientada hacia atrds, estando la pestafia 100
sﬁieté en una prolongacidn superior del elemento transversal 61
delantero de los montantes. Los paneles frontales 102 se extien
den entre la placa de soéorte de asiento 97 y la caja 70, cerran
do la extremidad delantera del recinto 98, mientras que los pa
neles delanteros externos 102 unen la caja con las pestafias la’
terales 72a y un panél frontal interno 102 une la caja 70 con
la pared superior 71, . - | |

Unas persianas 62a estdn formadas en el elemento trang
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versal superior 62 para disipar los ruidos del motor hacia la

extremidad posterior alejéndolos del compartimiento del opera

rio para reducir los niveles de ruido procedentes del motor.

‘La puerta trasera 63 montada en un montante 56 y que se sujeta

en el montante opuesto 56, cierra la extremidad posterior del

" motor 81, Las bisagras 63a estén introducidas en los orificios

formédos en el primer montante 56 para soportar la puerta 63,
La puerta 63 estd también dotada de persianas 63b para facili
tar la entrada del aire hacia el cafburador del motor. Los mon
tantes 56, los elementos trénsversales 55, 61 y 62, la puerta
tréserajs3, la placa de soporte de asiento 97, los paneles de
1antepoé 102, la caja de transmisibn 70 y las placas de suelo
72a,‘asi como el cierre 79 constituyen el compartimiento 98
brevis?o para reducir los ruidos dei motor.y de- la transmisidn.

!

gESTRUCTURA DEL CONJUNTO DE BRAZOS DE ELEVACION

Haciendo ahora referencia a las figuras 8 y 10, el con
junto de brazos de elevacidn 32 estd sujeto en los montantes
30 por medio de c@nexiones pivotantes 118, E1 conjunto de bra
zos de elevacidn 32 incluye un par de brazos 33, que tienen ca
da uno una porcidn longitudinal 120 con una seccidn transversal
en forma de cajdn, que estd inclinada hacia abajo a partir de
la conexidén pivotante 118 y cuya seccidén aumenta desde la parte
Péstgrior hacia la parte delantera., El elemento 120 lleva sol
dada en &1, en su extremidad delantera, una porcién en forma

.

de arco 121 con seccibn transversal rectangular que sobresale

hacia abajo para situarse delante de la rueda delantera 20 del

vehiculo 10, estando ambas ﬁorciones 120, 121 del brazo 33 su

perbuestas a las ruedas 20 del vehiculo 10, Unas ﬁlacas de re
fuerzo angulares 35 est&n dispuestas en ambos lados de la unidn

de los elementos 120 y 121 para reforzar la unidn 124 entre es
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tos elementos, Las placas’angulares 35 tienen cada una un bor
de?inferior.curvo 35a que sigue sﬁsfancialmente‘el contorno de
la rueda delantera 20 del thiculo iO, como se ve mis claramen’ -
te en las figuras 2 y 9. lLas poréiones posteriores_inferiores
35b de las placas 35 sppresaien debajo de la porcidn 1$ngitudi'
nal 12b del braio 33, Las piacas angulareé 35 estén situadas en

cada lado de una unién 124 entre los elementos 120, 121 y estén

dotédas en sus porciones posteriores 35b de un dispositivo de

‘montaje pivotante 125 destinado a reéibip_la extrenidad de vés

tago el cilindro de elevacidn de bfazos 3y,

La extremidad del cilindro de elevacidn de brazos 3 eé
té spjeta a la ektfemidad inferior del montaﬁte 30. En la extre
midad inferior del eleménto @elantéro 121 del brazo 32 se halla

1 - - N
un dLsppsitivo de montaje pivotante 126 que asegura una cone

x16n pivotante 127 en los extremos opuestos inferiores de un

dispositivo de sujecidn de herramienta 38 similar al que se

1lustra en la ﬁatente de ios Estados Unidos nfimero 3.672,521,
ﬁubliéada el 27 de Junio de 1972, por "Dispositivo de Fijacién
R&éida" y cedida al concesionario de lalpresente invencibn. Se
hard referencia a la patente mencionada més.abpiba péra una des
cribcién més detallada del dispositivo de fijacidn. Situado-en
la ﬁarte central del qiSPOSitivo'38-se halla un soporte de mon
téje 128 que constituye una'conexién pivotante 129 en.él. Un

elemento transversal 130 que tiene una pestafia superior orien

' tada hacia atrds 131 estd sujeto entre los extremos inferiores

121 de los brazos obuestos 33, E1 elemento 130 sirve fara ase
gurar la estabilidad lateral del conjﬁnto de brazos de elevé‘
cién 32, Montado en el centro del elemento transversal 130 se
halla un soporte de cilindro de inclinacisn 132. E1 soporte

132 incluye un par de placasrseparadas lateralmente 132a unidas
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. a una placa inferior 132b, Una conexién pivotante 132c estd dis

puesta en las placas'132a, en la extremidad superior posterior

del sopérte 132, La extremidad del cilindro de inclinacién de
pala 38 estd sujeta a la conexién pivotante 132c. La extremidad
del cilindro 38 que corresponde al vdstago estd conectada al
soporte de montaje 128 del dispositivo 38 en un dispositivo de
montaje pivotante 129. Una cavidad 53 (figura 1) alineada con
la caja de transmisién 70 en su parte delantera, formada en el
elemento de pared delantero 52 del chasis princiaal 24, recibe
el»so?orte de cilindro 132 cuando el conjunto de brazos de ele
vacibn 32 estd en la posicibn baja, i !

CUBIERTA DE PROTECCION

A ' N
‘l Haciendo ahora referencia a las figuras 11, 12 y 13,

se ve'gue la cubilerta de ﬁroteécién 16 esti hecha de chapa mé
t&lica!y estd consituida por unas mitades cérresﬁondientes 1¥0
y 141 (figura 3). Ya que las mitades 140 y 141 son simétricas
alrededor de una linea central vertical del vehiculo, la téeni
ca de fabricaéién descrita mds adelante se refefira solamente

a la mitad 140, La mitad 140 de la cubierta de broteccién del
Vehiculo esté constituida bor un elemento de chapa metélica

142 que incluye una borcién de Pared lateral principal 144, una
pestaﬁa de montaje inferior 146, una ﬁestaﬁa de'soporte frontal
148; una ﬁestaﬁa de soﬁorte posterior 150, un aﬁéndice de mon
tajé ﬁbsterior 151, una Porcién de ﬁared ﬁosterior 152 y una

porcidn de ?ared superiof 154, Unas lineas de doblez 155, 156,

157, 158 y 159 estdn formadas entre la popcién lateral princi

-éal 14 y las resﬁectivas porciones 1u6, 1u8, 150, 152 y 154,

Las porciones 146, 148, 150, 152 y 154 se doblan hacia el inte

rior a lo largo de sus lineas de doblez respectivas para formar

la mitad simétrica 140 de la cublerta de proteccién 15, EL apén
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. dice de montaje.lsi se dobla hacia el exterior a partir de la

Pared posterior 152 del elemento 140 para constituir una placa
de monﬁaje de la cubierta de pfoteccién 16, Antes de la opera
cidn de doblado, la chapa 142 se troquela para formar en ella
unas porciones recor%adas 160, formando una reja de protecéién-
en las porciones superior y laterales de la cubilerta para limi
tar la penetracidén de materia extrafia en el compartimiento del
operario y facilitando, sin eﬁbargo, una visibilidad suficiente
a éste en su ambiente de trabajo. La mitad 141 est& constituida

por una éieza de chaﬁa metdlica cortada, troquélada y doblada

de manera similar para obtener la porcidn izquilerda simétrica

- 141 que se representa en la figura 13, Las mitades 140 y 141 se

sujetan conjuntamente ﬁor una unidn central 161 formada median
te soldadura de las secciones 140, 141, la una con la otra, La
pestafia de soporte delantera 148 inel we también una porcidn

de cartela 148 en una esquina superior de la cubierta de pro

teccibn para reforzar y soportarla més eficazmente, La cubierta

-de broteccién estd montada en la;ﬁestaﬁas laterales 51 del cha

sis brihcibal 24 en los emﬁlaéamientos de montajerdelanteros
162 y en los emﬁlazamientqsde montaje posteriores 164, qué se
ven més fécilmente en la figura 12, La cubierta de ﬁroteccién
16 ﬁrgsenta una capacidad de absorcibn de énergia ﬁarticularmeg
té ‘eficaz debido a los conjuntos de montaje 166 situados en los
embiazamientos de montajg 162 y 164, Los conjuntos de méntaje
166 incluyen unas almohaéas de caucho 167 montadas en los em
ﬁlazamientos 162 y 164, lo que mejora sustancialmente la capa
cidad del vehiculo para soéortar las’ fuerzas que se ejercen en
él en‘éaso de vuelco, y que aislan el comﬁarﬁimiento'del o?erg
rio_de las vibraciones ﬁrocedentes del chasis-ériﬁciﬁal 27 del

vehiculo 10 en condiciones de funcionamiento normal,
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La capacidad de resistencia de la m&quina al vuelco po
drd entenderse m&s fécilmente estudiando los resultados de prue
bas obtenidos en las pruebas SAE nGmeros JT-3SU4A y J-1040, y el -
Manual de Pruebas SAE se incorpofa aqui a titulo de referencia
pard und descripeldn completa del método de co
resultados de las pruebas realizadas con los tres'tipos de car
ga exigidos para las pruebas mencilonadas més arriba se resumen
de la sigulente manera:

. 1. Capacidad de absorcifn de energia: . 2.504 julios

‘ - (22.179 pulg./lib.)

- .*

2. Capacidad de carga en sentido 1.,196,82 Kg
horizonta;: (2.842 libras)

N 3, Capacidad de carga en sentido 2,718 Kg
| vertical: - (6,000 libras)

Una comparacién de los résultados de prueba mencionados més

arriba con los requisitos de la SAE revela que el presente ve
hiculo, que estd provisto de una cublerta de proteccibén monta
da en &1, 1a cual ha sido disefiada y montada de la manera des

crita, supera los requisitos de prueba relaciocnados con un ve

" hfculo de 2.718 kg (6,000 libras). EL peso total de la pala me

cénica orientable por derrape segln el invento, es ligeramente
superior a 1.359 kg (3,000 libras). Por tanto, el disefio de la
cﬁbiefté de proteccidn éegﬁn el invento rebasa sustancialmente
105 fequisitos de ﬁrueba.

SISTEMA HIDRAULICO

Para la describcién del, sistema hidréulico de acciona
miento del vehiculo se haré referencia a las figuras iu y 15,
Laé primera y segundé bombas de deéplazamiehto variable 85a,
85b estén accicnadas a éartir de un ejexcomﬁh conectado con

el éje de salida del motor. Las ﬁrimera y segunda borbas 85a,

.
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_85b estdn conectadas activamente por unas tuberias hidrdulicas

170 cdn los primero y segundo motores hidriulicos 86, 87 monta
dos en la caja de transmisibdn Ael vehiculo. '

Cada una de las primera y segunda bombas de desplazamieg
to variable 85a, 85b-incluye un conjuntec circular de émbolos y -
cllindros qﬁe giran contra unos platos oscilantes que pueden
ser inclinados por medic de unas varillas de controcl (no repre
seﬁtadas) conectadas con los controles respectivos 171, 172 de
las primera y segunda bombas 85a, 85b, con el objeto de cambiar
el dgsp}aiamiento de las bombés 85a, 85bh., La yarilla de control
es%& coﬁeetadé con las palancas de control 25 a cada lado del
asientﬁ 12 del oberario, de tal manera que el movimiento de la
fala;éi derecha o blen de la ﬁalanca izquilerda 25 éroduzca el
movimignto del control 171 6 172 pafa cambiar el &ngulo de la

| :

ﬁlaca oscilante gue corresponde a la bomba 85a o a la bomba 85b

seglin el movimiento que se desea que realice el vehiculo. Natu

ralmente, se entiende que el motor 81 funclonard a velocidad

-constante y que se obtendrén las variaciones de 'velocidad mani

éulando el plato oscilante,
Una bomba de herramienta de trabajo 180 esti alineada

axlalmente con las bombas 85a, 85b y estld conectada por medio

~de mangueras hidrdulicas 181 y 182 a un grupo de vélvulas 183

que controla los cilindros de elevacibén y de inclinacién 34, 37
conectados por un sistema articulado (no rebresentado) del tipo
descrito en la solicitud de patente D-2783, mencionada mds arri

ba, con la palanca de control 25, Un deﬁésito hidr&ulico separa

~do 185 (figura 4) sirve éara suministrar el fluido necesario pa -

ra los componentes hidréulicos del vehiculo, Cada uno de los mo
tores 86, 87 estd provisto de tuberfias de drenaje 186, 188 gque

conducen el fluido hidrfulico a un disﬁositivo refrigerador 150,
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| El fluido es conducido a partir del refrigerador hasta la por

cibn dé entrada de la bomba 180.

Haciendo de nuevo referéncia al grupo de v&lvulas 184,
los orificios de vdlvula 191, 182 accionan los cilindros de ele
vacidn 34, y los orificios de vélvula 193, 134 accionan el ci
lindro de inclinacin 37. Para producir la extensidn de los con
juntos de cilindro~émbolo 34, 37 se necesita mis fluido que pa
ra contraerlos, Por consiguiente, se aspira en la bomba 180 una
cantidad de fluido suplementaria a partir del depbsito 185 a -
través de la tuberia 182, Cuando se contraen 1os conjuntos de

cilindro-émbolo se dispone de un exceso de aceite. El aceite so

_.brante'es conducido de nuevo al deﬁésito a través de la tuberia

v

185, de la valvula de derivacién 208.y de la tuberfa 182. la

tuberia 209 conduce el aceite procedente del orificio de sali
da 184 del.gru?o-de v&lvulas 183, ﬁasando ﬁof el filtro 210
hasta las bombas @rincibales 85a y 85b,

Larbomba 85b y la bomba de herramienta de trabajo 180

-se representan més detalladamente en la figura 15, La bomba 85b

incluye un plato oséilante'20$ montado en la seccidén de bomba
200, Una serie de émbolos girétorios 202 estén acoplados con
la superficie del plato oscilante 201 en la seccién de bomba
200, Qos émbolos 202 giran al ser accilonados bor el eje del mo
téf y el desplazamiento de cada émbolo a cada revolucién puede
ser ajustado variando el &hgulo de inclinacién del élatd osci
lante 201. Puede seﬁalar;e que la bosicién del Plato oscilante
201 que se répresenta en la figura 15 es la ﬁosicién neutral,
que no produce ningln desplazamiento. de los émbolos durante
cada fevoluci§n. Se abtiene un desblazamiento hacia atr&s y ha
cia delante cuando se inclina el ﬁiato oscilénfe 201, La sali

da de la bomba 85b es conducida al motor hidrdulico 87 bara
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B produclr la rotac16n de su eje de salida hacia delante o hac1a

a%ras.
Normalmente, los ejés de salida de las bohﬁas 85b y 180 "
estan alineados con una junta de ageite situada entre ellos,
con el objeto de aislar las £ombas la una de la otra. fl flui :
do sobfante,pasé désde la bomba 85b érun tubo externo que con
duce el fluido a la bomba 180. En el presente invento, el ori
ficio de entrada ZOé de la bomba esti situado entre las bombas
85 y 180, eliminando la junta de aceite de ejesrentre ellas,
lo,Qu elimina la necesidad de una éirculacién del fluido al

exterfjor del carter de la bomba hidrostitica 85b hasta el ori

ficig de entrada 204 de la bomba hidrfulica auxiliar 180. De

este{modo, es posible eliminar la tuberia -externa que conduce

desds eljorificio de drenaje de aceite sobrante 206 de la bom

ba 85p hasta el orificio de entrada 20% de la bomba 180,

El vehiculo ilustrado y descfifo aqui constituye, por
tanto, un vehiculo mejorado que ﬁresenta una altura sustancié;
mente reducidﬁ, ﬁarticularmente adecuado para ser empleado-en
emplazamlentos donde 13 altura de techo es pequena. Aunque se
ha descrlto detalladamente un solo modo de- reallzac1on del in
vento, se entilende que la descr1p016nrdetallada tiene solamente
un carécter ilustrativo y que pueden realizarse en ella varlas
mod;flcac;ones y cambios, sin alejarse del espirltu y del al
cance del invento 2 por tanto, los limites del.invento se de
terminarén baséndose en ias_reivindiéaciones adjuntas;

_ En resumen, la presente patente de invencidn que se soli

cita deberd recaer en las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1.~ Método de fabricacidn de la caja de trans-
misidén de un vehiculo cargador orientable pér derrape, carac-—
terizado porque consiste en preparar unas mitades simétricas
de una caja de transmisidén alargada destinada & contener el
sistema de accionamiento del vehiculo, en montar en cada mi-
tad en sus extremidades opuestas unos alojamientos de mangue-
ta destinados a las manguetas que han de montarse en la caja
de transmisidén, teniendo 1asrmaﬁguetas sus extremidades infe;
nas que sobresalen en la caja de transmisibn ensamblada, perfé-
rar los a;ojamientos de mangueta montados en las'mi%ades se~
paradas ’e la caja de transmisidén para recibir un semieje de
la mangu?ta v unir las mitades simétricas de la caja de trans-
misibn ; soldarlas a lo largo de una linea central de la caja
de tranémisién definida pér sué.mitades adaptadas. : :

| - 2.~ Se reivindica por Ultimo como objeto sobre

el que ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita:
METODO DE FABRICACION DE LA CAJA DE TRANSMISION DE UN VEHICU-
L0 CARGADOR ORIENTABLE POR DERRAPE.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presenté memoria descriptiva que consta de veintinueve pa-
ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 1p febreroc l.?Z§/”/
; B UNGREA
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