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La presente invencidn se refiere a unos perfeccio?umientos en
dispositivos de unidn para el montaj; de cojinetes de eje de rueda en ve~
hiculos ferroviarios del tipo cuyos dOrgancs de rodamiento sod ejes consti
tuidos, cada mo, en esencia, por un eje en el que se calan dos ruedas y

provisto de dos husos que giran en cojinetes ¢ cajas en las gue se apoya
el vehiculo.

Vehiculos de este tipo son de un uso expandido por las redes
dél mmdo entero. En las curvas de poco radio, ;i no se ha dado a IPs.ejes
de ruedas de los vehiculos una posibilidad suficiente de orientacikn‘;én
respecto al eje longitudinal del vehiculo, ocurre un desgsste rapido.de ~
los rebordes de las ruedas y de los railes, ocasionando gastos de ent;etg
nimiento considerables.

Los medios propuestos hasta el presente para dar a los ejes de
ruedas la posibilidad de orientacién, generalmente son complejos Yy onero-
sos, incluso relativamente delicados.

La finalidad de la presente invencién es proporcionar una soly
cion simple, eficaz y econdmica al problema planteado.

Siempre conforme a la invencion, esta finalidad se logra me-

o
-

diante un dispositivo de midn que comprende dos superficies de &poyo com-
plementarias, una funcionalmente solidaria de la parte del vehiculo desti-
nada a apoyarse sobre el cojinete y la otra funcionalmente solidaria de e
te iltimo, estando esta superficie perfiladas de modo a poder rodar una ;j
bre la otra alrededor de ejes instantdneos paralelos al eje de rodadura =
del eje de rueda asociado, estando previstos medios para impedir cualguier
deslizamiento entre las superficies,

Para mayor claridad, la invencion se describe en detalle a con

tinnacién con referencia a los dibujos ilustrativos y no limitativos ane-

x08, en los que:

La figura 1 representa, segin una vista en alzado, una unidn dr

un eje de cojinete de rueda a un larguero, que aplica el dispositivo de la
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La figura 2 representa wma seccidn parcial segén'la 1{nea II<
I1 de l1a figura 1.

La figura 3 es una vista en planta de la figura 1.

La figura 4 representa, segin una vista despiezada, los ele-
mentos de la figura 1.

La figura 5 representa, segim una vista despiezada, una variga
te de la disposicidn de los topes que impiden los deslizamientos,

La figura 6 representa un extracto de la seccidn de la zona dle
contacto por el plano medio perpendicular al eje del eje de ruedast ;;‘el
caso particular en que las superficies de contacto sean de forma cilindri
cae. h

La figura 7 representa, segin una vista en alzado, mn ejemplo
de aplicacién de la invencién en el caso de un vehiculo provisto de un ni
vel de supensidn primario sobre cajas.

La figura 8 reprefenta, segin ung vista despiezada, los elemen
tos principales de la figura 7.

En el ejemplo de realizacion representado en las figuras 1-6,
debe establecerse una unidn entre larguercs 1 (parcialmente representados)
de un vehiculo ferroviario y ejes de rueda 2 constituidos, cadaiuﬁo, en -
esencia, por un eje 3 en el que se calan dos ruedas, de las que tma solo
esta representada en 4, finalizando el eje 3, en cada una de sus extremi-
dades, por un huso &5 giratorio en una caja 6 cojinete 6, por e¢jemplo del
tipo ”roda&iengos~cartucho" corrientemente utilizado en técnica ferrovia=
riae

Para cada wo de losscojinetes 6, el larguero 1 correspondien
te esta provisto de una superficie de colocacidn f asi como de dos topes 8
dispuestos a wa y otra parte de esta dltima.

Una pieza intermedia 9, conformada para adaptarse sobre el co

jinete 6, se coloca sobre este filtimo. La parte superior de esta pieza 9
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constituye una superficie de apoyo 10, destinada a coaperar con la superfi

| Lod

cie de colocacidn 7. L
Las suferficies 7 y 10 estan perfiladas de modo a poder rodar

!
tna sobre la otra alrededor de ejes instantaneos paralelos al eje de rodg

miento A del eje de rucdas 2. A este efecto, las secciones de estas super
ficies por wn plano medio con respecto al cojinete 6 y perpendicular al

eje A se presentan bajo la forma de dos curvas miitusmente tangentes, sien

do determinadas las superficies completas 7 y 10 por generatrices, recti
1ineas é curvas, que se apoyan sobre las dos curvas que formen cur{pe‘Qi_
rectrices.

En el ejemplo especifico de la figura 6, las curvas diréq?ri—
cesvson arcos de circulo, siendo las generatrices rectilineas y paralelas
al eje A. Ademis, el eje de curvatura de la superficie 10 (radio r) coin-
cide con el eje A, mientras que el eje de las superficies 7 (radio R) es—

t4 sitdado en mn plano vertical B=B que contiene el eje A.

Para evitar todo deslizamiento entre la superficie 7 y 10, es

ta previsto un estribo 11 en el centro de cada pared lateral 12 de la pie
za 9. La forma de cada estribo 11 esta perfilada para engranar con el to-

pe 8 correspondiente del larguero 1 considerado. -
LN

Bn la variante representada en la figura 5, la pieza 9 posee

dos orejetas 15 sitUadas a una y otra parte de esta Altima, cuyo contorno

esta perfilado para engranar con pares de topes 16 solidarios del larguer
ro 1 y sitados a una y otra parte de la superficie de colocacién 7.

Los desplzamientos longitudinaies de la pieza 9 con respecto
al larguere 1 estan limitados por topes 13 del larguero, gque ajustan las
superficies terminales 14 de la pieza 9.

Los desplzamientos de la pieza 9 en el sentido transveérsal -
(en el sentido del eje A) son impedidos por la cooperacion de prolongacior
nes 15 de las caras laterales de la pieza con gargantas 16 de la caja del

cojinete 6,
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El dispositivo mencionado permite asi el rbdamiento sin desli
zamiento de la superficie de apoyo 10 sobre la superficie de 'colocacidn 7}

Esto se traduce, a la altura del eje del huso 5, por dos componentes dis-
t

tintast

- una traslacién del cojinete en direccidn longitulinal que -
constituye el efecto buscado;

- una rotacidén del propio cojinete, permitida por la liberted
de rotacidn propia del cojinete sobre su gorrdn, respéctivamente su huso.

Si los materiales fuesen indeformables, el contacto entre,la
superficie 7 y 10 se realizaria segin un punto § una generatriz. In la -
practica, las presiones creadas por la carga vertical del vehiculo provo-
can deformaciones de los materiales, que ocasionan la formacién de wna zof
na de contacto cuya superficie depende de la rigidez de los materiales u-
tilizados.

Durante los desplazamientos de los cojinetes descritos mas -
arriba, esta zona de contacto se desplaza simultaneamente en cada una de
las superficies 7 y 10, haciendo sufrir a los materiales en contacto ci~
clos de deformaciones, La disipacidn de energia que con ello se deriva =
emortigua los movimientos longitudinales de los cojinetes. Esﬁe‘fgnémeno
os favorable a la estabilidad dindmica del vehiculo.

En el caso de la figura 5, la union presenta una rigidez lon-

gitudinal (k) cuyo valor es independiente de la amplitud del desplazamien
to relativo de las superficies 7 y 10 e inversamente proporcional a la é;
ferencia de los radios (R y r). Ademds, la magnitud dee esta rigidez es -

proporcional a la carga vertical P transmitida sobre el cojinete (===
E=_2P2 ).

m'r ? 14

La invencion puede también aplicarse cuando se localiza en los
cojinetes wm nivel de suspensién del vehiculo, como en el ejemplo ilustra-

do en las figuras 7 y 8.

En este ejemplo, los muelles de suspension 20 soportan el bq%
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tidor de bogie § de vehiculo 21 y descansan sobre un asiento 22. Este des
liza vertical y transversalmente entre guias 23 solidarias déi bastidor 21
En una forma pafticuiar de ejecucidn, este asiento 22 puede gplicarse en
direccidn longitudinal sobre wna de las gufas 23 por accién de wmo & de -
varioéttacos de friccidn, no representados, que forman parte'del disposi-
tivo de amortiguamiento de la suspension.

El asiento 22 presenta wma abertura central 24 en la que se
ajusta el cojinete. Este dltimo puede ejecutarse en dos variantes: o bién
con m cterpo 25 (denominado caja de eje de rueda) que presenta, &i 5=
vertxce, las superfzcies 26 de forma particular a la invencién y, a ma
perfiladas para engranar con los topes 30 solidarios del asiento 223 é -
bién con m rodamiento de tipo cartucho 81 que soporta un adaptador 32 -
que posee los elementos 26, 27, 28 y 29 caracteristicos de la invencidn,
. Ih cada una de estos dos‘vafiantes, ma tolerancis longitudi-
nal 33 se prevé entre el cojinete y el asiento, para permitir los despla-
zamientos relativos longitudinales requeridos para la orientacién radial
de los ejes de rueda emn curva.

Las ventajas de dicho dispositivo de unidn son numexodas e gﬂ
portantes.

Eligiendo como corresponde los radios de'curVatura de las su~
perficies de colocacién, se pueden engendrar fuerzas de solicitacion muy
pequefias, incluso nulas & negativas. Consecuentemente, dicha mion permi-
te oponer wmna resistencia minima a la orientacion de los ejes de rueda en
las curvas y asegurar, por este motivo, mn rodamiento del vehiculo en las
curvas de poco radie, sin contacto de los rebordes de rued& con los rai~
les.

" Esta ventaja esencial debe materializarse por ma reduceidn -

substancial del desgaste de las ruedas y de los railes y por wa economia

apreciable de los gastos de entretenimiento.
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Fligiendo adecuadamente los materiales y las formas de las -
piezas en contacto, 8¢ pueden conseguir caracteristicas de'séiicitaci5n ¥
de amortiguamiento, que, en combinacidn con las caracteristicas de suspen
sion propiamente dicha del vehiculo, procuran mma excelente éstabilidnd
dindmica a cualesquiera velocidades de servicio.

Por su gran simplididad,el dispositivo es muy-poco costoso;
no se requiere ninguna pieza suplementaria eﬁ comparacidn a los disposi-
tivos tradicionales en la técnica ferroviaria que si requieren.

Otra aplicacidn posible del dispositivo es el perfecc%qn???qg
to de m vehiculo existente por interposicidn, entre cojinetes y aboyos -
del vehiculo, de juegos de piezas que presentan las superficies de cqlo—

-

cacion de curvatura adecuada.

La invencién se refiere al dispositivo de wnién es{ como tam
bién a cada wna de las piezas caracteristicas constitutivas.

Quede bién entendido qué pueden aportarse diversas modifica-
ciones por el experto a los dispositives 6 procedimientos que acaban de
describirse ‘nicemente a titulo de ejemplo no limitativo sin salir del -
marco de la invencidn.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, ?f{ como
la manera de realizarlo em la practica, debe hacerse constar q;; ias dig+

posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de

detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.
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| por un plano medio con respecto al cojinete, perpendicular al eje del eje

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en dispositivos de imidn para el mon-
taje de cojinetes de eje de rueda en vehiculos ferroviarfos, caracteriza+
dos porque comprenden dos superficies de apoyo complementarigs, wma fon=-
cionalmente solidaria de la parte del vehiculo destinada a apoyarse sobre
el cojinete y la otra funcionalmente solidaria de este dltimo, estando es
tas superficies perfiladas de modo a poder rodar una subre la otra alrede
dor de ejes instantancos paralelos al eje de rodamiento del eje de rueda
asociado, estando‘previstos medios para impedir cualquier deslizaT;eP}?s
entre las superficies. '

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, caracteri-

-

zados porque las superficies estan perfiladas de modo que sus secciones

de rueda, se presenten bajo la forma de dos curvas mituamente tangentes,
determinandose las superficies completas por generatrices que se apoyan,
respectivamente, sobre las dos curvas que forman curvas directrices.

8.~ Perfeccionamientos segim la reivindicacidn 2, caracteri-
zados porque las curvas directrices son arcos de circulo, siendo las gene
ratrices rectilineas y paralelas al eje del eje de rueda. .

44~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 8, cér;cteri-
zados porque el eje de la superficie solidaria del cojinete coincide con
el eje del eje de rueda, estando sitiado el eje de la otra superficie en |
mwm plano vertical que contiene al eje del eje de rueda.

5= Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1, caracteri-
zados porque una al menos de las superficies de apoyo forma parte de umg
pieza intermedia que se adapta en la purte correspondiente del vehiculo
/o del cojinete.

6.~ Perfecoionamientos seglin la reivindicacidén 1, caracteri-

zados porque los medios que impiden el deslizamiento de las superficies de

apoyo, estén constitnidos por al menos un juego de topes complementario -
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en engrane mituo, siendo al menos uno funcionalmente solidario del vehicq-

lo y siendo al menos otro funcionalmente solidario del cojinﬁte.
7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 6, caracteri-
zados porque cada juego comprende un tope central y um par dé topes late-
rales.
8.- Perfeccionamientos segim las reivindicaciones 6~7, carac-
terizados porque el tope central, respectivamente el par de topes latera-

les, forma parte de la pieza intermedia.

9,~ Perfeccionamientos en dispositivos de unidn para el montg

. \,’ Ve,
je de cojinetos de eje de rueda en vehfculos ferroviarios; tal y como qud
da sustancialmente descrito en la presente Memoria, e ilustrado en los dj

.‘.

bujos adjuntos.

Beta Memoria consta de 8 hojas escritas a maquwina por ung so-

la cara.

Madrid, 15 Fep, 1975

USINES FMILE HENRICOT.
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