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La presente invención se refiere a unos perfeccionamientos en 
dispositivos de unión para el montaje de cojinetes de eje de roeda en ve­
hículos ferroviarios del tipo cuyos órganos de rodamiento sonf ejes consti 
tuídos, cada uno, en esencia, por up .eje en el que se calan dos ruadas y 
provisto de dos husos que giran en cojinetes ó cajas en las que se apoya 

el vehículo.
Vehículos de este tipo son de un uso expandido por las redes

dál mundo entero. En las curvas de poco radio, s i no se ha dado a los eje^* * .de ruedas de los vehículos una posibilidad suficiente de orientación con 
respecto al eje longitudinal del vehículo, ocurre un desgaste rápido-de -  
los rebordes de las ruedas y de los ra íles, ocasionando gastos de entrete 
aimiento considerables.

Los medios propuestos hasta el presente para dar a los ejes do 
ruedas la posibilidad de orientación, generalmente son complejos y onero­
sos, incluso relativamente delicados.

La finalidad de la presente invención es proporcionar una sol¿ 
ción simple, eficaz y económica al problema planteado.

Siempre conforme a la invención, esta finalidad se logra me-+ ?diante un dispositivo de unión que comprende dos superficies de apoyo com­
plementarias, una funcionalmente solidaria de la parte del vehículo desti­
nada a apoyarse sobre el cojinete y la otra funcionalmente solidaria de et 
te ultimo, estando esta superficie perfiladas de modo a poder rodar una sg 
bre la otra alrededor de ejes instantáneos paralelos al eje de rodadura -  
del eje de rueda asociado, estando previstos medios para impedir cualquier 
deslizamiento entre las superficies.

Para mayor claridad, la invención se describe en detalle a con 
tinuación con referencia a los dibujos ilustrativos y no limitativos ane­
xos, en los que:

La figura 1 representa, según una vista en alzado, una unión d 
un eje de cojinete de rueda a un larguero, que aplica el dispositivo de la
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La figura 2 representa una sección parcial según la línea l i ­

l i  de la figura 1.
La figura 3 es una vista en planta de la figura 1.
La figura 4 representa, según una vista despiezada, los ele­

mentos de la figura 1.
La figura 5 representa, según una vista despiezada, una variqn 

te de la disposición de los topes que impiden los deslizamientos.
La figura 6 representa un extracto de la sección de la zona de 

contacto por el plano medio perpendicular al eje del eje de ruedas, en el 
caso particular en que las superficies de contacto sean de forma cilínd^i 
ca.

La figura 7 representa, según una vista en alzado, un ejemplo 
de aplicación de la invención en el caso de un vehículo provisto de un ni 
vel de supensión primario sobre cajas.

La figura 8 representa, según una vista despiezada, los elemei 
tos principales de la figura 7.

En el ejemplo de realización representado en las figuras 1-6,
debe establecerse una unión entre largueros 1 (parcialmente representados)* ?de un vehículo ferroviario y ejes de rueda 2 constituidos, cada uno, en -  
esencia, por un eje 3 en el que se calan dos ruedas, de las que una solo 
esta representada en 4, finalizando el eje 3, en cada una de sus extremi­
dades, por un huso 5 giratorio en una caja ó cojinete 6, por ejemplo del 
tipo "rodamientos-cartucho" corrientemente utilizado en técnica ferrovia* 
ria .

Para cada uno de los?cojinetes 6, el larguero 1 correspondíen 
te esta provisto de una superficie de colocación 7 así como de dos topes 8 
dispuestos a una y otra parte de esta última.

Una pieza intermedia 9, conformada para adaptarse sobre el co- 
jinete 6, se coloca sobre este último. La parte superior de esta pieza 9
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con stitu ye una su p e r fic ie  de apoyo 10, destinada a cooperar con la  superf!. 
c ié  de colocación 7 .  /

Las su p er fic ie s  7 y 10 están p erfilad as de modo a poder rodar 
una sobre la  otra alrededor de e jes instantáneos paralelos a]! eje  de rodg 
miento A del eje de' ruedas 2 . A e s te  e fe c to , la s  secciones de estas super­
f i c i e s  por un plano medio con respecto a l co jin e te  6 y  perpendicular a l 
e je  A se  presentan bajo la  forma de dos curvas mutuamente tangentes, s ie n ­
do determinadas la s  su p er fic ie s  completas 7 y  10 por gen eratrices, r e c t i  

lín e a s  ó curvas, que s e  apoyan sobre la s  dos curvas que forman curvas di­
r e c tr ic e s .

En e l ejemplo e sp ec ífico  de la  figura 6, la s  curvas d ir e c tr i­
ces son arcos de c írcu lo , siendo la s  generatrices r e c t ilín e a s  y  paralelas  
a l eje  A. Además, e l  e je  de curvatura de la  su p er fic ie  10 (radio r) coin­
cide con e l e je  A, mientras que el e je  de la s  su p er fic ie s  7 (radio R) es­
tá situado en un plano v e r t ic a l B-B que contiene el e je  A.

Para e v ita r  todo deslizam iento entre la  su p erfic ie  7 y 10, e s ­
tá p rev isto  un estr ib o  11 en el centro de cada pared la te r a l 12 de la  p ie  
za 9. La forma de cada estribo  11 está  p erfilada para engranar con e l to­
pe 8 correspondiente del larguero 1 considerado. ^

En la  variante representada en la  figura 5, la  pieza 9 posee 
dos orejetas 15 situadas a una y  otra parte de esta  últim a, cuyo contorno 
está  perfilado para engranar con pares de topes 16 so lid a r io s del larguer- 
ro 1 y  situados a una y  otra parte de la  su p erfic ie  de colocación 7 .

Los desplzamientos lon gitu d in ales de la  pieza 9 con respecto  
a l larguero 1 están lim itados por topes 13 del larguero, que ajustan la s  
su p erfic ies  term inales 14 de la  pieza 9.

Los desplzamientos de la  pieza 9 en e l sentido transversal -  
(en e l sentido del eje A) son impedidos por la  cooperación de prolongado-* 
nes 15 de la s  caras la te r a le s  de la  pieza con gargantas 16 de la  caja del 
co jin ete  6 .
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E1 dispositivo mencionado permite así el rodamiento sin deslii- 
zamiento de la superficie de apoyo 10 sobre la superficie de colocación 7. 
Esto se traduce, a la altura del eje del huso 5, por dos componentes dis­
tintas! í

-  una traslación del cojinete en dirección longitudinal que 
constituye el efecto buscado;

-  una rotación del propio cojinete, permitida por la libertad 
de rotación propia del cojinete sobre su gorrón, respectivamente su huso.

Si los materiales fuesen indeformables, el contacto en^trp.la 
superfioie 7 y 10 se realizaría según un punto ó una generatriz. la -  
práctica, las presiones creadas por la carga vertical del vehículo provo­
can deformaciones de los materiales, que ocasionan la formación de una zo 
na de contacto cuya superficie depende de la rigidez de los materiales u- 
tilizados.

Durante los desplazamientos de los cojinetes descritos más -  
arriba, asta zona de contacto se desplaza simultáneamente en cada una de 
las superficies 7 y 10, haciendo sufrir a los materiales en contacto ci­
clos de deformaciones. La disipación de energía que con ello se deriva -  
amortigua los movimientos longitudinales de los cojinetes. EKte f̂enómeno 
es favorable a la estabilidad dinámica del vehículo.

Ih el caso de la figura 5, la unión presenta una rigidez lon­
gitudinal (k) cuyo valor es independiente de la amplitud del desplazamien 
to relativo de las superficies 7 y 10 e inversamente proporcional a la di 
ferencia de los radios (R y r ) .  Además, la magnitud dee esta rigidez es - 
proporcional a la carga vertical P transmitida sobre el cojinete ( -  -  -  
K -  P ).R-r ,La invención puede también aplicarse cuando se localiza en los 
cojinetes un nivel de suspensión del vehículo, como en el ejemplo ilustra­
do en las figuras 7 y 8.

En este ejemplo, los muelles de suspensión 20 soportan el bqs
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tidor de bogie ó de vehículo 21 y descansen sobre un asiento 22. Este des 
liza vertical y transversalmente entre guías 23 solidarias del bastidor 21 
Eh una forma particular da ejecución, este asiento 22 puede ^plicarse ai 
dirección longitudinal sobre una de las guías 23 por acción de uno ó de - 
varios tacos de fricción, no representados, que forman parte del disposi­
tivo de amortiguamiento de la suspensión.

El asiento 22 presenta una abertura central 24 en la que se 
ajusta el cojinete. Este ultimo puede ejecutarse en dos variantes: ó bien 
con un cuerpo 25 (denominado caja de eje de rueda) ^ue presenta, óh tu  -  
vórtice, las superficies 26 de forma particular a la invención y, a una 
y otra parte, las orejetas 27 separadas por un estribo 28 de caras 29^- 
perfiladas para engranar con los topes 30 solidarios del asiento 22; ó -  
bien con un fodamiento de tipo cartucho 31 que soporta un adaptador 32 -  
que posee los elementos 26, 27, 28 y 29 característicos de la invención.

Bh cada una de estos dos variantes, una tolerancia longitudi­
nal 33 se prevé entre el cojinete y el asiento, para permitir los despla­
zamientos relativos longitudinales requeridos para la orientación radial 
de los ejes de rueda en curva.

Las ventajas de dicho dispositivo de unión son numero&as e im
portantes.

Eligiendo como corresponde los radios de curvatura de las su­
perficies de colocación, se pueden engendrar fuerzas de solicitación muy 
pequeñas, incluso nulas ó negativas. Consecuentemente, dicha unión permi­
te oponer una resistencia mínima a la orientación de los ejes de rueda en 
las curvas y asegurar, por este motivo, un rodamiento del vehículo en las 
curvas de poco radio, sin contacto de los rebordes de rueda con los rai­
les.

Esta ventaja esencial debe m ateria lizarse por una reducción -  
substancial del desgaste de la s  ruedas y de lo s  r a ile s  y por una economía 
apreciable de lo s  gastos de entretenim iento.
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Eligiendo adecuadamente lo s  m ateriales y la s  formas de la s  -  
piezas en contacto, se  pueden conseguir c a r a c ter ís tica s  de s o lic ita c ió n  y 
de amortiguamiento, que, en combinación con la s  ca r a c te r ís tic a s  de suspen 
sión propiamente dicha del vehícu lo , procuran una excelente estab ilid ad  
dinámica a cualesquiera velocidades de s e r v ic io .

Por su gran simplicidad,el dispositivo es muy-poco costoso; 
no se requiere ninguna pieza suplementaria en comparación a los disposi­
tivos tradicionales en la técnica ferroviaria que sí requieren.

Otra aplicación posible del dispositivo es el perfeccionamiegV ' '  <to de un vehículo existente por interposición, entre cojinetes y apoyos - 
del vehículo, de juegos de piezas que presentan las superficies de colo­
cación de curvatura adecuada.

La invención se refiere al dispositivo de unión así como tqm 
bien a cada una de las piezas características constitutivas.

Quede bien entendido que pueden aportarse diversas modifica­
ciones por el experto a los dispositivos ó procedimientos que acaban de 
describirse únicamente a títu lo  de ejemplo no limitativo sin sa lir  del -  
marco de la invención.

D escrita suficientem ente la  naturaleza del invento, a s í comoA ?la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse constar que las dis­
posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de 
detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.

i
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BEI VINDICACIONES
1. -  Perfeccionamientos en dispositivos de unión para el mon­

taje de cojinetes de eje de rueda en vehículos ferroviarios, caracteriza­
dos porque comprenden dos superficies de apoyo complementarias, una fun­
cionalmente solidaria de la parte del vehículo destinada a apoyarse sobro 
el cojinete y la otra funeionalmente solidaria de este último, estando eg 
tas superficies perfiladas de modo a poder rodar una sobre la otra alredo 
dor de ejes instantáneos paralelos al eje de rodamiento del eje de rueda
asociado, estando previstos medios para impedir cualquier deslizamientosV ' * *
entre las superficies.

2. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracteri­
zados porque las superficies están perfiladas de modo que sus secciones 
por un plano medio con respecto al cojinete, perpendicular al eje del ejí 
de rueda, se presenten bajo la forma de dos curvas mùtuamente tangentes, 
determinándose las superficies completas por generatrices que se apoyan, 
respectivamente, sobre las dos curvas que fornan curvas directrices.

3. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 2, caracteri­
zados porque las curvas directrices son arcos de círculo, siendo las gen! 
ratrices rectílineas y paralelas al eje del eje de rueda. * t

4. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 3, caracteri­
zados porque el eje de la superficie solidaria del cojinete coincide con 
el eje del eje de rueda, estando sitúado el eje de la  otra superficie ai 
un plano vertical que contiene al eje del eje de rueda.

5. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracteri­
zados porque una al menos de las superficies de apoyo forma parte de una 
pieza intermedia que se adapta en la parte correspondiente del vehículo 
y/o del cojinete.

6 .  -  Perfeccionamientos según la  reiv ind icación  1, caracteri­
zados porque lo s  medios que impiden e l deslizam iento de la s  su p er fic ie s  d 
apoyo, están con stitu id os por a l menos un juego de topes complementario -

-7-
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en engrane mutuo, siendo al menos uno funcionalmente solidario del vehícuh 
lo y siendo al menos otro funcionalmente solidario del cojinete.

7. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 6, caracteri­
zados porque cada juego comprende un tope central y un par d4 topes late­
rales.

8. -  Perfeccionamientos según las reivindicaciones 6-7, carac­
terizados porque el tope central, respectivamente el par de topes latera 
las, forma parte de la pieza intermedia.

9. -  Perfeccionamientos en dispositivos de unión para el monta 
je de cojinetes de eje de rueda en vehículos ferroviarios; ta l y como que 
da sustancialmente descrito en la presente Memoria:, e ilustrado en los di 
bujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 8 hojas escritas a máquina por una so­
la cara.

M.drn, is  K R  MS
US INES B U L E  HENRICOT.

J.M . GOMEZ ÁGEHMLQM
p. p- Runutdo! J, SuatM Otey
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