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MENORTA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidn se refiere a motores de explosidén
da dos tiempos y tiene por objeto proporcionar una mejora en el
rendimiento térmico, dinfdmico y eccondmico de eztos motores.

Uno de los objetos de la presente invencidn es el de 1i
mitar el culentamiento del pistén para permitir una toleruncia mf
nimz, punto esencial en el rendimiento méximo del motor.

Otro de los objetos consiste en un rellenado mds complg
4o del odrter bomba creando una circulacién de gos, que elimina
las zonns tampén generadoras del c:lentomiento y de la deformacién.

Un tercer objeto es el de pormitir wns admisién libre,
controlade por les necesidades de 1z depresién que reina en el
cérter bomba, sea oual sea el regimen del motor y no en un tiempo
doterminado dnicamente por la Qurseidn de aperturs de la admisién,.

Ia inveneidn tiene también por objeto el poder utilizar
al ofocto del "golpe de ariete” de la columa de gas de adwisidn
para aunentzr el relienndo del edrter bomba. '

Iz invencidn prevs, para realizar los aludidos objetos,
wne disposicidn aplicade al pistdén solo o wimultdneamente con una
disposicidn practicadn, de une parte, en la regibn alta de dicho
pistbn y, de otra, en la pared del cilindro.

Un motor de explosibn de dos tiempos de ascuerdo con la
invencién so earacteriga por el hecho de que ol pistén estd pro-
vioto, por el .lado de le admisidn, de una o verlas vélvules fija-
dac el interior ¥ que se cbren hacl:. arriba, de tal modo que el
gig fresco viene & bharrer la cabeza del pistén.

Ie invencidn ce describird ahorn refiridndola a los di-
bujos esquemticos anexos, presentados dnicaumonte a tftulo de
efemplo ¥y en log que se indica

Figee 1L ¥ 2, reapectivamente, una vista en alzado y una
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seccidn del platén realizado segin la invenoidn; y las

Pige. 3 v 4, el desarrollo, respectlvamente, de la pew
rod dol cilindro y del pistén tnmbdién sogdn la invencidn,

Como se¢ aprecia on los dibujvs, el platén (1) eotd do-
tado, por el lado de la admieién, de unas vAlvulas (2), fijadas
gl interior y cue me abren haocda arrida, las aborturas (2%),
practicadas en ol pistén, corresponden a las dimensiones de la
vilvula y permiten, durante casi toda la durncién de la carrerm,
un paso libre entyrs la cberturs de admisidén y ol interior dol
pietén, fn el punto muerto bajo, unn parte de la misma quodard
yo frente a la admisién, 1o que permitird, tan pronte hays deprg
pidn, admitir con pricridad al gne freseco hacia la parte alie
del pistén..

Durante su carrers ascendents, la parto buja del
cuerpo del pistén doscubrird la abertura de admisidn convensional
hacia ol odrier. En el momento de su carrers descondente y cuatie
do el cuerpo del pistén obture la ebertuxs de admisidn, el efate
to del "zolpa de ariete™ ejercerd una presidn sobro toda la supep
fiole de 18 o de las vdlvulas quo permitird un rellenado miximo,

Bota disposicidn del pistén haoe posible realisar la
adninién en dos direcciones oon prioridad haci. la parte alta
del pistén, asegurando este barride el enfriamlento de todo su la
do de ndmisidn, Un pietén remlizado de esta manern puede sdoptarw
se en todos los motores de dos tiempod que poteen unz adwisidn en
1n parte baje del cilindro., En el cursc de pruebas y ensayos pro-
longndos efectundos n¢ se ha comprobado desgaz;ta 0 deterioro en
el sistema do vdlvulas,

Para ser plemnmente eficaz y pare evitar el defecto de
los motoree de dos tiempos, en los que 81 piatdn eptd sometido a
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grandes difevenciss de temperatura entrs los lados de admisién

¥ de egcape que provocan la dilateeién y la deformacién, es ne-
cepardo que el gas contenido en el pistén se ewvacue rdpidamen~

to o cada ciclo, asegurando ¢l enfriamimnto por el ledo del es-
capn.

Este enfriamiento depende del principio de traneferen
cia adoptado por el constructor, pere puede conseguirse mediane
te la dioposioién aplicada, de uns parte, en la zono alta del
ristén (1) yy de otra, en la pured del eilindro (3).

Se aprecis en el desarrollo del pistén (1), ademds de
loe orificioe (4) de ecje de piotén y de lus aberturas de vélvu-~
la (2'), dos orificios (5) practicados en la parte alta de die
cho pistén, por el lado del emocape (Piz, 4)« Ia separachén (X)
entre cutos dos orificios (%) viene determinada por lm anchura
(Y) de la lumbrera de escepe (6) del cilindro (3) (Pige 3, done
de la lumbrera de admisién estd ropresentada por (7)), es decir
que estos dos orificlos deben estar suficlentemente sevarados
uno del otro para no invadtr la citada lumbrera de escape, El
valor (X) debe per eatonces, como minimo, algo mds grande que
(¥).

En la pered del cilindro (3) (Pig. 3), frente a los
orificios (5) del pisién, se han practicade wnus ranurag inclie

nadas {(8) qus desemboenn en el espesor de la pured de los pune

_ tos de trameferencia principales (9). Is direccién de estus ra~

nuras viene determineds de t2l modo que las mismas desombocan
en aquellos puntos de transferoncia apartdndose cada una de la
lumbrers de escape (6), como so ve en la Pig, 3. Queda blen en-
tendido que, en luger de ranuras, pueden practicarse en 1o pom~
rod del cilindyro cenales iguwalmente inclinadas,
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En el dibujo, en la'rig. 3y las ronuras se extlenden,
on la pared del o11lindro haptn desembocar on los puntos de
transforencia, pero las ranuras o caralss pueden desembocor bap
vidn a la sltura de taler punioa de transferencia, fuera de 1os
mismos, siempre y cuando su inolinncidn pea tal que permita aumen
tar ol efeoto direcclonal de los aludidos puntos de {ransfercncia,

Ia £inalidad de los orificlem (5) del pistén es la do
traneportar loe gasee an un tlempo 1o mde corto posible, y la
funeidn de lap ranmuras inolinadag (8) dol cilindro es dipizir di-
chop gases para conseguir un barrido perfecto, los gases frescos
que salen de los orifieios (5) llegun, & travis de las rasuras
(8), a los puntos de transferencia prinoipeles (9) don uns direg
cidn tal que arrastran oon ellos & los geses queé provienen del
ofrter, hacia la purte opuesta de la lumbrera de osonpe, asegi~
rando 1a expulsidn o barrido perfecto 4s los cases de escapes

Una dispocicidn como la desarita mfs arriba y represene
tadn en los dibujos anexos se uplica B la mayorfa de motores e
dos tiempos, ya sea gue la distribueidn presenta inicislmente sd
lo 405 lumbreras de transferencia laterales ¢ bien lumbrdree de
transforensia principales y lumbreras de transierenois suxiliow
ros.

Por otra parte, los motores de explosidn de dos tiomw
pos que, &n su origen, van provistos de un eistema por vdlvulas
en la admicién, pueden beneficinrse tambidn de un mejor rendimien
to térmico, Semin la invencidn, me ha previsto, en este caeo, el
colocar en el interior y frente a las aborturss del plstén unes
dofleotores, a £in de dirigir ol gas fresco hacia la parte okis
del pistdén duronte la primera fase de admisidne

Ios voentajas de esta invencidn consisten eny



a) Un importente aumente del par en todos loe regimenes, asfi co-
mo una extensidn de la rezidn de respuesta hac{: el regimen
bajo y alto. | |

b} Uns economfs da emrbursnte, evaluada en 154, on comparacidn

S5e oon un mismo motor no equipado ¢on las disposiciones segin la
invenciln pora un esfuerszo idéntico (las prucbus efectuados
en el curso do varias compeiiocionee de 45' de cross han cone
firmado un consume de un 20% inferior a muchos motores del
miemo oriszen). '

10, o) No hay agdrrotamiento del pistén;

d4) No hay baja de rendimiento despuls de 20' de currert (como
ocurre zensralmente oon todos los motoren).

¢) Una susengia totel de rufdos del pistén, con 1o cusl el motor
es mis silencioso,

15, Serdn independientes del objeto de la invencién los
mstebiales, formas y dimensiones de los elementos que integran
un motor de las caracterfstieas deccritas, siempre que las warig

ciones que se introdugzean no afecten a su esencislidad,
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NO®T A
RELIVINDICACIONES

Se reivindice como objeto de la presenta Putente do In

venailns
18,-Motor de explouién de dos tiempos, que se caracteri

za por el hecho de que el pistdn ostd provisto, por el lado de 1a
adminidn, de una o mis vdlvulas fijadns on ol interior y que se
sbren hacia la parte alta, con lo que log gases freseos vienen a
barrer la ¢absga de dicho pistén,

28 «Hotor de explosién ds dos tiempos, segin la reivine
dionoibn 1, que se caracteriga por ¢l hecho ds que la abertura
practioada en el pietén y que coinvcide con la vdlvula corresponde
8 las dimensiones d¢ dioha vélvula,

34,~Hotor de explocifn de dos tiempos, sogin las reivip
dicaciones anteriores, motor que va dotado de un sistemn de vﬂm
las on la admisién, que se caracteriza por ol hacho de que el pig
tén posee en el interior y frente a sus eberturas unos defleotores,
mediante los cuales el gas Sfresoo se dirige hacia la parte alta
del propio pistén durante la primers fase de admisiln,

4d,~dotor de explocidn de dos tiempos, seglin una cugle
guiers de las reivindicaciones 1 y 3, qua se caracteriza por el
hecho de que van praotioadns, de una parte, en la zona slia dol
pistén, por ol lado del esoupe, dos orifioios y, de olxn, en la
pared del cilindro, frente a onda und de estos orificios, una ro-
nura 0 canal inclinada qus se extlende hasta la altura del ¢ de
los puntos de transfercncim, cstando determinada lo aludide ineli
nacidn de modo que fuvorezca el barride sumentundo el efsolo diw
reccional del 0 d4e log puntos de transferencia existentes,

58,«Motor de oxplosidn de dos tiempos, segin la reivin-
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dicaoidn 4, que se omyracteriza por el hecho de que la sepsrasién
entre loo orificios pmctie#due on el piatén estd determinada
pox lg snchura de la lumbrera de escape, de modo que estos orifi
cios quedan suficientemgnte especiados uno del otre para me inva
dir dicha lumbrers, '

68,~Hotior de explosidn de dos tiempos, segin la reivin
dicacidn 4, que se caracteriza por el hecho de que las ranuras o
cemmles procticades en la pared del oilindro estdn inclincdas de
#modo que ne oxtienden hasta la altura del o do los puntos de

© jronsferencia, separdndose de la lumbrera de eseape,

78,-MOTOR DE EXPLOSION DE DO5 TIZNFOS,

Sean cuales fueren las circunstandies que concurran
con lu vpencislidad propla de le misma,

Consta la presente Homoria descriptive de ocho pdginas
mecanografiadas por una sola cara ¥ va acompaflada de dos hojas
de dibujos aclarativoe,

Barcelona, 27 de enero 1978
Pe Ao
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