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MEMORIA DESCRIPTIVA
La presente Invención se refiere a motores de explosión 

de dos tiempos y tiene por objeto proporcionar una mejora en el 
rendimiento tórmieo, dinámico y económico de estos motores.

Uno de los objetos de la presente invención es el de 1̂  
3. mitar el calentamiento del pistón para permitir una tolerancia 

nima, punto esencial en el rendimiento máximo del motor.
Otro de los objetos consiste en un rellenado más comple 

to del oárter bomba creando una circulación de gas, que elimina 
las sonas taapón generadoras del o Sentamiento y de la deformación.

10. Un tercer objeto es el de permitir una admisión libre,
controlada por las necesidades de la depresión que reina en el 
cárter bomba, sea cual sea el regimen del motor y no en un tiempo 
determinado únicamente por la duración de apertura da la admisión.

La invención tiene tambión por objeto el poder utilizar
19. el efecto del "golpe de ariete" de la columna de gao de admisión 

para aumentar el rellenado del cárter bomba.
La invención prevó, para realizar los aludidos objetos, 

una disposición aplicada al pistón solo o simultáneamente con una 
disposición practicada, de una parte, en la región alta de dicho

20. pistón y, de otra, en la pared del cilindro.
Un motor de explosión de dos tiempos do acuerdo con la 

invención se caracteriza por el hecho de que el pistón está pro­
visto, por el lado de la admisión, de una o varias válvulas fija­
das al interior y que so abren hacin arriba, de tal modo que el

29. gi.c fresco viene a barrer la cabeza del pistón.
La invención so describirá ahora rofirióndola a loo di­

bujos esquemáticos anexos, presentados únicamente a título de 
ejemplo y en loe que se indica:

Figa. 1 y 2, respectivamente, una vista en alzado y una



sección del pistón realizado segán la invención; y las
Figs. 3 y 4# el desarrollo# respectivamente# de la pa­

red del cilindro y del pistón temblón sogdn la invención.
Como se aprecia en los dibujos# el pistón (1) está do- 

3. tado, por el lado de la admisión# de unas válvulas (2)# fijadas 
si interior y que se abren hacia arriba# Las aberturas (2')# 
practicadas en el pistón, corresponden a las dimensiones de la 
válvula y permiten, durante casi toda la duración de la carrera# 
un paso libre entre la abertura de admisión y el interior del 

10, pistón. En el punto muerto bajo, una parte de la misma quedará 
ya frente a la admisión# lo que permitirá# tan pronto haya daprg, 
sión, admitir oon prioridad al gas fresco hacia la parte alta 
del pistón.

Durante su carrera ascendente# la parte baja del 
13# cuerpo del pistón descubrirá la abertura de admisión convencional 

hacia el cárter# En el momento do su carrera descendente y cuan­
do el cuerpo del pistón obture la abertura de admisión# el efec­
to del "golpe de ariete" ejercerá una presión sobre toda la supeg 
ficie de la o de las válvulas que permitirá un rellenado máximo. 

20, Esta disposición del pistón hace posible realisar la
admisión en dos direcciones con prioridad haciu la parte alta 
del pistón, asegurando este barrido el enfriamiento de todo su la 
do do admisión# Un pistón realizado de esta manera puede adoptar­
se en todos los motores de dos tiempos que posean una admisión en 

23, la parte baja del cilindro. En el curso de pruebas y ensayos pro­
longados efectuados no se ha comprobado desgaste o deterioro en 
el sistema de válvulas.

Para ser plenamente eficaz y para evitar el defecto de 
loe motores de dos tiempos, en los que el pistón está sometido a
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grandes diferencias de temperatura entre los lados de admisión 
y de escape que provocan la dilatación y la deformación, es ne­
cesario que el gas contenido en el pistón se evacúe rápidamen­
te a cada ciclo, asegurando el enfriamiento por el lado del es- 

5, cape#
Este enfriamiento depende del principio de transieren 

cia adoptado por el constructor, pero puede conseguirse median­
te la disposición aplicada, de una parte, en la zona alta del 
pistón (1) y, de otra, en la pared del cilindro (3),

1Q* Se aprecia en el desarrollo del pistón (1), además de
los orificios (4) de eje de pistón y de las aberturas de válvu­
la (2*), dos orificios (3) practicados en la parte alta de di­
cho pistón, por el lado del escape (Fig. 4)* La separac&ón (X) 
entre estos dos orificios (5) viene determinada por la anchura 

13. (Y) de la lumbrera de escape (6) del cilindro (3) (Fig. 3, don­
de la lumbrera de admisión está representada por (7)). es decir 
que estos dos orificios deben estar suficientemente separados 
uno del otro para no invadir la citada lumbrera de escape. El 
valor (X) debe ser entonces, como mínimo, algo más grande que 

20. (Y).
En la pared del cilindre (3) (Fig. 3), frente a los 

orificios (5) del pistón, se han practicado unas ranuras incli­
nadas (8) que desembocan en el espesor de la pared de los pun­
tos de transferencia principales (9). La dirección de estas ra- 

23. nuras viene determinada de tal modo que las mismas desembocan 
en aquellos puntos de transferencia apartándose cada una de la 
lumbrera de escape (ó), como se ve en la Fig. 3. Queda bien en­
tendido que, en lugar de ranuras, pueden practicarse en la pa­
red del cilindro canales igualmente inclinadas.
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En el dibujo, en la ¡Plg. 3# las ranuras se extienden, 
en la pared del o 1lindro hasta desembocar en los puntos de 
transferencia, pero las ranuras o canales pueden desembocar tag 
biÓn a la altura de tales puntos de transferencia, fuera de los 

9, miemos, siempre y cuando su inclinación sea tal que permita sumen 
tar el efecto direcoional de los aludidos puntos de transferencia.

La finalidad de los orificios (5) del pistón es la do 
transportar los gases en un tiempo lo más corto posible, y la 
función de las ranuras inclinadas (6) del cilindro es dirigir di- 

10, chos gases para conseguir un barrido perfecto, Los gases frescos 
que salen de los orificios (3) llegan, a travóa de las ranuras 
(0), a los puntos de transferencia principales (9) con una direg 
ción tal que arrastran oon ellos a los gases que provienen del 
cárter, hacia la parto opuesta de la lumbrera de escape, aaegu- 

15, rundo la expulsión o barrido perfecto de loa gases de escape#
Una disposición como la descrita más arriba y represen­

tada en los dibujos anexos se aplica a la mayoría de motores de 
dos tiempos, ya sea que la distribución presenta inicialmente s& 
lo dos lumbreras do transferencia laterales o bien lumbreras de 

20, transferencia principales y lumbreras de transferencia auxilia­
res.

Por otra parte, los motores de explosión de dos tiem­
pos que, en su origen, van provistos de un sistema por válvulas 
en la admisión, pueden beneficiarse tambión de un mejor vendimiê  

23. to tÓrmico, Sogdn la invención, se ha provisto, en este caso, el 
colocar en el interior y frente a las aberturas del pistón unos 
defleo toros, a fin de dirigir el gas fresco hacia la parte a&ta 
del pistón durante la primera fase de admisión,

Las ventajas de esta invención consisten en#
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a) Un importante aumento del par en todos loe regímenes, asi co­
mo una extensión de la regida de respuesta hacía el regimen 
bajo y alto.

b) Una economía do carburante, evaluada en 15%, en comparación
5. con un mismo motor no equipado con las disposiciones aegón la

invención para un esfuerzo idéntico (Las pruebas efectuadas 
on el curso do varias competiciones de 45* de croas han con­
firmado un consumo de un 20% inferior a muchos motores del 
mismo origen).

10. o) No hay agarrotamiento del pistón;
d) No hay baja de rendimiento despuós de 20* de carrera (como 

ocurre generalmente con todos los motores).
e) Una ausencia total de ruidos del pistón, con lo cual el motor 

es más silencioso,
15, Serón independientes del objeto de la invención los

at&t eriales, formas y dimensiones de los elementos que integran 
un motor de las características descritas, siempre que las varia 
ciones que se introduzcan no afecten a su eaencialidad.



R E I V I N D I C A R !  O & R _S
Se reivindica como objete de la presente Patente de

vención!
la.-Motor de explociÓn de dos tiempos, que se camote^ 

za por el hecho de que el pistón está provisto, por el lado de la 
admisión, de ana o más válvulas fijadas en el interior y que se 
abren hacia la parte alta, con lo que los gases frescos vienen a 
barrer la cabeza de diohc pistón#

2*.-Motor de explosión de dos tiempos, segdn la reivin­
dicación 1, que se caracteriza por el hecho de que la abertura 
practicada en el pistón y que coincide con la válvula corresponde 
a las dimensiones de dicha válvula#

3*.-Motor de explosión de dos tiempos, segdn las reivig 
dioaciones anteriores, motor que va dotado de un sistema de vályg 
las en la admisión, que se caracteriza por el hecho de que el pig 
tón posee en el interior y frente a sus aberturas unos defleotores 
mediante los cuales el gas fresco se dirige hacia la parte alta 
del propio pistón durante la primera fase de admisión#

4*.-Motor de explosión de dos tiempos, segdn una cual­
quiera de las reivindicaciones 1 y 3, que se caracteriza por el 
hecho de que van praotioadaa, de una parte, en la zona alta del 
pistón, por el lado del escape, dos orificios y, de otra, en la 
pared del cilindro, frente a cada uno de estos orificios, una ra­
nura o canal inclinada que so extiende hasta la altura del o de 
los puntos de transferencia, estando determinada la aludida inclg 
nación de modo que favorezca el barrido aumentando el efecto di- 
reccional del o de los puntos de transferencia existentes#

$0.-Motor de explosión de dos tiempos, segán la  reiv in -



dicaoióa 4# que se oar&cteriza per el hecho de que la separación 
entre les orificios practicados en el pistón está determinada 
per la anchura de la lumbrera de escape, de modo que estos orifi 
oíos quedan suficientemente espaciados uno del otro para no inva 
dir dicha lumbrera#

6a,"-Motor de explosión de dos tiempos, según la reivin 
dicaoión 4, que se caracteriza por el hecho de que las ranuras o 
canales practicadas en la pared del cilindro están inclinadas de 
modo que se extienden hasta la altura del o de loe puntos de 
transferencia, separándose de la lumbrera de escape,

76.-MOTOR DB EXPLOSION DE DOS TIEMPOS.
Sean cuales fueren las circunstancias que concurran 

con la eaencialidad propia de la misma,
Consta la presente Memoria descriptiva de ocho páginas 

mecanografiadas por una sola oara y va acompasada de dos hojas 
de dibujos aclarativos,

Barcelona, 27 de enero 1970
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