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La presente Patente de Introduccién se refiere a mg
joras en ruedas combinadas para vehiculos, en que se me
jora un blogue espaciador ya descrito en la patente de
EE.UU. 2.757.971 en su configuracidén, que procura una =
estructura para sujetar en su sitio el bloque y reducir
por ello el resbalamiento de la llanta.

Es un objeto de la patente procurar un blogque espa-
ciador para sujetar desmontablemente sobre un radio de
una rueda de metal fundido para espaciar aparte las ~--
llantas de dos neumdticos montados en relacidén paralela
espaciada sobre la rueda.

Otro objeto del invento es mejorar un blogue espacia
dor, que tiene una disposicidén de llanta estrechada mejo
rada para soportarla sobre un radio de una rueda.

Otro objeto de la patente es procurar un bloque espa
ciador mejorado, construido pra ser retenido con seguri-

dad sobre un extremo con radios de una rueda y usado pa=-

' ra espaciar aparte, llantas dobles, montadas sobre la --

ruada.

Con los objetos arriba indicados y otros objetos a -
la vista, la presente patente consiste en la combinacién
y disposicidén en partes que se describirdn mds detallada
mente a continuacién y que se ilustran en el dibujo ad~-
junto y que se dirige mds particularmente a lo esencial
resumido en las reivindicaciones anexas, entendiéndose -
que pueden introducirse variaciones en la forma, en el -~
tamafio, en las proporciones y detalles menores de construc

cién sin apartarse de la idea o sacorificar ninguna de las
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ventajas de la patente.

En los dibujos:

Ta figura 1, es una vista parcial en seccldn trans-
versal de una rueda de acuerdo con la patente.

La figura 2, es una vista en seccién transversal paxr
cial aumentada de un bloque espaciador y de la llanta.

La figura 3, es una vista isométrica parcial de un -
radio de una rueda del tipo en que es util el blogue espa
ciador.

La figura 4, es una vista terminal del bloque espa-
ciador de acuerdo con la patente.

La figura 5, es una vista isométrica del blogue espa
ciador de acuerdo con la patente.

La figura 6, es una vista de fondo del bloque espa--
ciador de acuerdo con la patente.

Ahora con referencia mds particular a los dibujos se
ilustra una rueda ~10- teniendo un buje -1l- de un tipo
convencional que tiene una cazoleta de cojinete -1l4- exte
rior adecuada y una cazoleta ~l4'-~ de cojinete interior,
adecuada para montarla sobre un eje. Un capuchén de buje
~-12- de un tipo convencional se sujeta en su lugar por -—-
tornillos de capuchdén =13-. Dos tipos diferentes de llan-
tas se ilustran montados sobre la rueda, siendo el prime-
ro una llanta -15- interna mostrada que es del tipo de ba
se plana y slendo la segunda llanta -16- exterior de un -
tipo usado para soportar neumdticos sin cdmara. El radio
~-19~ 8s de un tipo tubular con una oquedad =3l- que se ex

tiende a través del mismo. La llanta interior tiene una
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banda -17-, que procura una superficie, que estd inclina
da y que descansa sobre el espaldén complementario -20-,
que esta fijado al radio -19-. Las superficies -36- so-

bre el extremo exterior de los radios estdn situadas en
un cilindro y es sobre estas superficies cilindricas par

ciales sobre las que descansa la cara inferior curvada -

=32~ del bloque.

Una pluralidad de lébulos -40- estdn fijados al ra--
dio =19~ por pernos o vdstagos y tuercas -18- y cada 16-
bulo -40- tiene un espaldén -25-, gue engrana con el es-
paldén -24- sobre la llanta, El espaldén -26- estd forma
do sobre el espaciador en un extremo,_y un espaldén -27-
esta formado en el extremo cpuesto. Estos espaldones en-
granan con las bandas =17- y ~-4l- de la llanta y el blo-

que espaciador -~21- obliga a la banda de llanta -17- a -

- montarse sobre el espaldén -20- cuando el lébulo -40- --

fuerza el espalddn sobre el 1ébulo debajo del miembro -
~41l- de llanta, ejerciendo por ello una fuerza sobre la
cara inferior de la banda ~17- de llanta y la banda de =~-
llanta -41-.

Elradio -19- serd uno de los radios de uma pluradlidad
de ellos, como, por ejemplo, pueden existir tres radios o
mds radios distribuidos alrededor de la rueda. Un tambor
de freno -22- de un tipo convencional estd fijado a los -
radios por pernos -23-. Los bloques espaciadores -21- es-
tdn soportados, uno sobre el extremo exterior de cada uno
de los radios -19-. Los bloques espaciadores =21~ pueden

estar hechos con una pluralidad de nervios -33-, unidos -
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por nervios -33%-, extendidos lateralmente, conectados -
por pestalias =-35-., Los bloques tienen una supeficie in-
ferior relativemente lisa, que descansa:.sobre extremos
exteriores -36- de los radios, y bridas sobresalientes
-28~ y -29~-, en forma de cola de milano, estdn situadas
debajo de los extremos agrandados -37- y -38- de los ra
dios. Los extremos ~-37- y.-38- se estrechan hacia fuera
y los blogues estdn estrechados desde izquisrda a dere-
cha, como se ilustra en la figura 6, de modo que lag —-
bridas -28- y -29- estdn completamente por debajo de --
las bridas sobresalientes =37- y =38~ de los extremos
de los radios.

La precedente memoria descriptiva expone el objeto
de la patente en sus formas prdcticas preferidas, pero
la estructura ilustrada es capaz‘de modificacidén dentro
de un alcanoe de equivalentes sin apartarse de la idea
de la patente, que debe entenderse que es ampliamente -
nueva en lo que concierne a su coincidencia con las rei
vindicaciones anexas.

La presente Patente de Introduccidn recaerd sobre -

las reivindicaciones que se indican a continuacidn.

3
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REIVINDICACIONES

la,- Mejoras en ruedas combinadas para vehieulos,fﬁg
niendo una llanta interior y una llanta exterior, un bu-
jey, una pluralidad de rafios, que se extienden radial--
mente desde dicho buje, caracterizadas porque cada radio
tiene una superficie de espaldén de radio, inclinada ra-
dial y axilmente hacia fuera ¥y teniendo superficies late
rales opuestas, extendidas longitudinalmente, ensancha--
fas hacia fuera, en el extremo radialmente exterior del
radio, teniendo dicha llanta interior un espalddén comple
mentario sobre dicha llanta, inclinado axil y radialmen-
¥e hacia dentro respecto a dicha rueda, por lo gque dicho
espaldén de llanta descansa sobre dicha superficie de es

paldén complementaria, una pluralidad de bloques espacia

.dores estando dispuestos cada uno de dichos bloques espa

ciadores entre la citada llanta exterior y la mencionada
llanta interior, descansando dichos bloques espaciadores
sobre los citados radios y estando adaptados a correrse
axilmente sobre los mismos en un importe limitado, te--
niendo cada uno de los extremos opuestos de dichos blo-
ques un espalddn inclirslo de contacto, que engrana con ~
dicha llanta exterior y dicha llanta interior, estando -
adaptadas dichas superficies de engranaje intlinadas pé~
ra ser forzadas contra y por debajo de dichas llantes, -
entre el citado radio y dicha llanta, y medios de lébulo
teniendo un espaldén estrechado, adaptado para engranar
con dicha llanta exterior y su lado alejado de dicha llan

ta interior, teniendo dichos medios de ldébulo, un vdstago
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de espdrrago y tuerca, para apretar dicha llanta exte-
rior entre el citado medio de espdrrago y dicho blogque
y dicha llanta interior entre el citado bloque y el eg
paldén mencionado de llanta, y medios de espalddén so-
bre cada uno de diohos bloques, comprendiendo un ner=-
vio de refuerzo, que se extiende sustancialmente a lo
largo de toda la longitud y, en cada lado de dicho blp
que, y sobresaliendo de modo deslizante de dlohas su-~
perficies laterales ensanchadas de dicho radio, y com-
prendiendo ademds un medio de brida de engranaje, que
se extiende hacia abajo desde cada nervio y estando si
tuado debajo, de modo corredizo, de la superficie late
ral ensanchada de dicho radio, asegurando por ello de
modo corredizo y radial, dicho bloque al citado radio
contra rotacidén relativa.

28 .~ Por Wltimo se reivindica como objeto sobre el
que ha e recaer la presente Patente de Introduccidén que
por diez afios se solicita para Espafiay, = = « = = = «= -

p o r
" MEJORAS EN RUEDAS COMBINADA® PARA VEHICULOS "

Todo conforme queda expresafo en la presente Memoria

"Deseriptiva que consta de siete hojas foliadas y escri-

tas a miquina por una sola cara y una hoja de plano que

‘gse aconpafia,

Madrid, 14 de PFelrero de 1.978
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