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La patente ae invencion espafiola N5 351170
nombre do José-B. Larga LOpez, compagina la existencia A"
una cubierta segunda con el transporte de graneles secos-Y
disponiendo dicha cubierta segunda, a cada banda, girato--
ria alrededor de un eje paralelo al costado y apoyandose.Y
cuando esta en posicién horizontal, en sendas vigas longi-
tudinales continuas que, a su vez, se apoyan en los alampa.-
ros transversales y en baos bularcamas de fuerte escanti-
lén. : oo : Y J

Esta patente facilita el transporte de carga ge-
neral y graneles secos en el mismo buque, sin mas que disi
poner la cubierta horizontal o levantada, respectivamente;

Sin embargo, en el transporte de graneles secos™
con la cubierta levantada, ésta no se pliega al costado\-Y-
sino que queda inclinada, formandose en ambos costados,
en la parte superior, unos volumenes de seccién triangu-
lar que, evidentemente, se desaprovechan en el caso do
transporte de troncos. Por otro lado, la existencia de
las dos vigas longitudinales continuas antes mencionadas,
y de los baos buldrcama en que se apoyan dichas vigas, di-
ficulta la estiba de los troncos, por lo que la disposicién
interior de la bodega segun la patente 351170, no es ade-
cuada para el transporte de madera en troncos.

Los perfeccionamientos objeto de esta solicitud
,de patente vienen a llenar aquella laguna, ya que se conoi
ben para hacer compatible el transporte y la estiba de ne
dera en troncos, carga general, y graneles secos.

Para mejorar "el rendimiento de los buques, uno
"te-los procedimientos” consiste en aumentar, su vérsatili-

dad, con lo que se reduce el numero de viajes en lastre.
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"viaje de subida. ' : ' s

' les, ni mamparoa longitudinales, ni vigas y/o0 baos buldr

rias alrededor de ejes horizontales longitudinales y trang|

“en los ejes de giro situados en el costado y en los mampa

‘medlante un dlsp031t1vo que 1es permlte glrur alrededor e

o
Hoja n6m, & !

_Esta mayor versatilidad signlrlca que la disposicidn de e

bodega° y cublertas sea compatible. con, ¥y .adscuada a, l@a_

Ao

necesidades de estiba de las cargas posibles a transpor-- |

tar en 1os viajes de ida y vuelta en los diferentes trafy,

cos que 86 presentan en el panorama del transporte mar1t1~

. win
. i“,"a

mo. ;. .,

),“

Entre dlChOS traflcOS, existe wno tlpzco, entre
paises tropicales subdesarrollados y paises desarrollados,

-
N

concretamente el del Golfo de GulneaéEuropa, en 8l que- se"

a
I
PR

transporta carga general en el viaje de ba;ada, ¥ grane~

les secos y,_fundamentalmente, madera en troncos en el-°-->

-

Rosuita,gue para el transporte de troncos 10“g;

ideal es una bodega sin cubiertas intermedias, ni puntg;ﬁ'

cama, esto es: una bodega "limpia", con el mayor volumen
aprovechabies Por otro lado, para ei transporie de carga
general, se: precisa al menos un enfrepuenie 0 cubierta
iﬁtermedia.

Estos requerimientos contredictorios se pueden
compaginar disponiendo en cada bodega un entrepuente .o

cubierta intermedis compuesta de varias secciones girabo-

versales. Dicha cubierta en posicidn horizontal, es decir,

dispueéta~para el transporte de carga génsral, se apoya

ros transyersales, y en sendos puntales no fijados, sino

alojados, en tinteros en el doble fondo, y tampoco fija- |

dos, 91no suaetos a la secclqn de- cublerta correspondlenue.

&
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,raioria serén perpendlculares al eje de giro.

Hoja nGm, 3 !

L)

cuando cota sé levanta., . - '-‘_, Lo T

aew

En.p031clon vertical, o sea, bpara €l transporte

de troncos, las seccicnes de cublerta.quedan.plegadas Cqu,

tra las cuadernas del costado o contra el mamparo, ség&n-)
'i

sea el caso, ¢on los puntales, que la seccidn de cublenxa

,‘nn
“

arrestra c0n51go a2l ser 1evantada, igualmente plegadOS o~
-\9'!

contira la parte 1nfer10r de dicha cubierta, ya que son gl

ratorios, y alojados entre los refuerzos de la cublerta.

.,‘).s X

‘Bl hueeo 0 escofilla que queda en el centro cdar

do la cubierte glratorla estd en posicibn horlzontal se .

PN

eierra por medio. de paneles enragados, tipo pontdn, que-w‘_ _

dando asi complsta la cublerba intermedia o entrepuenie I
precido para el transporte de carga r-ea:ua:i:'al.- ’ - lf‘

Para 8l transporte de troncos, se qult en los pa
neles pontdn que se estiban en la cubierta de intemperie;

se leventan las diversas secciones giratorias de la cubier

t2 intermedia mediante 1os correspondientes cables, Daste—

cag, y reenvios y, una vez en’posicién levantada o verti-

cal, se trincan, quedando la ﬁodega completamente limpisg

e

D N

¥y apta para el transporte de ftroncos. En las bodegas de
proa y popa, en donde las lineas de agua no son parélélaé

al eje longitudinal, las secciones laterales de cubierta

girerén alrededor de ejes 1lger%pente oblicuos respecto al}

longitudlnal ¥, en posicidn de levantadas, se apoyarin en
un palmejar de costado dlspuesto al efecto. En estas sec-

ciones de proa y popa, 1l0s baos de la cublerta lateral gi

La nueva disp031010n de cublertas se completa jv’

_con 1a dlsp031clon de un tronco sobre la cublerta superlor
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-en la zona de bodegas, que hace la funcidn de una eslora.
‘0 viga longitudinal de gran médulot eliminendo asi 1a"nga“;
cesidad de dispomer une gran eslora y/o los baos-cartele..

por el interior de la bodega, que dificulterian la estibgl

e

de las secciones laterales giratorias en posicidn de leyan

tadas y, en todo caso, reducirian el ancho de dichas sec-

-
Fw2

ciones laterales, lo que supondria unos pontones de mayor

.

-

menga y, por tamto, mis pesados. E1l tronco ofrece, ademas,

la ventaja de dispensar la disposicidn de arcadas en el "’

e

.
trew

transporte de grano, lo que hace al buque apto para ol
transporte de cualquier clase de gransl seco, disp0niéﬁagﬁ’
se para este caso la cubiorta giratoria en posicién de 1.’
venteda, posicidn que tambidn es 1la prevista en el caso de.

ERC I

transporte @a contenedores, con la Wnica variante de qua,’. -
’cuandp se transporten contenedores, 10s baneles-pontdn se
ogtibardn en el fondo de la bodegas Por Wltimo, el tronco
ofrece la ventaja intrinseca de uﬁ arqueo bruto menor que
el del buque convencional con el mismo volumen de bodegas.
" Para facilitar la estiba y el trincado de las
secciones que se pliegan contré los mamparos transversa-
les, asi como para facilitar ios agbesos a bodegas cuando
la cubierta esta leventada, 10s mamparos de bodegas se
prevén de tipo ondulado. Por otro lado, cuando la altura
de entrepuente, ~distancia entre cubierta giratoria y cu
.bierta superior-, sea excesiva, se ﬁmevé la construccidn
de dicha cubierta girstoria con Iimitacidn de carge, a fin
de evitar la pesada estructura que resultarias de la aplica
c¢ibn de la carga correspondiente a la alturé’feal del.en~
frepaente.. . - . N '

Ia disposicidn- segin los principios del invento

LR O
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, _Se representa esquematicamente en los dibujos anejos, dx.J

donde: : x ' il

° LaFig. 1 es una planta de la cubierta inferionl?
de secciones giratorias para el caso de un bugue de cuatro
bodegas en donde las dos bodegas centrales, tienen Ids.cog’\
tados parale*los, mientras que en las bodegas de proa (dngs
cha) y popa (iz-quierde_t) la I-inea de costado a la altura°de
la cubierta girat:or'ia es curva.

N 1 A
- - 7 I n 1
La Fig. 2 es una seccidon transversal,en una de

* N3
las bodegas centrales. *

Las Figs. 3a, 3b, y 3c, son secciones perpendI™™
culares al eje de giro en la bodega de proa que, respecti--*
vamente, corresponden al centro y a los extremos de popa™-*
y proa (mas a la izquierda) y (mas a la derecha) de la seg.
cion lateral giratoria de dicha bodega de proa.

La Fig. 4 es un corte longitudinal perpendicular
a un mamparo transversal de bodegas.

Las Figs. 5a, 5b y 5c representan una vista, en
planta, del vértice tipico de escotilla y un corte longi-
tudinal y un corte transversal por el eje del puntal de
vértice de escotilla, respectivamente.

Las Figs. 6a, 6b, y 6¢, representan la misma vis.
ta y secciones correspondientes al vértice atipico de proa
de la escotilla de la bodega de proa.

Las Figs. 7a, 7b, y 7c, representan una vista en
planta de la zona de union de las dos secciones giratorias
que se pliegan contra el mamparo transversal en la region
del puntal de apoyo, y una seccion longitudinal, y una sec.

cion transversal por el eje del puntal, respectivamente.

Las figuras 8a, 8b, y 8c, representan una vista
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_en planta de la seccion lateral giratoria de una "bodega

central en la zona del puntal central de apoyo, y una sec
cion transversal y una seccidén longitudinal por el eje del
puntal, respectivamente; y

La fig. 9 es un esquema, en planta, de una bode-r
ga central con una disposicién de secciones de cubierta._y
montantes alternativa de la fig. 1.

En las figuras anteriores, se puede ver: El cos-
tado 1 con sus cuadernas; los mamparos transversales dey
bodega 2;' las secciones laterales giratorias 3 en las bo
dogas centrales con costados paralelos; las secciones ia-'
terales giratorias 4 en las bodegas do proa y popa, cuyo*
eje de giro es ligeramente oblicuo respecto al longitudi-*
nal, las secciones 5 giratorias alrededor de eje transver-
sal, que se pliegan contra los mamparos transversales; la
seccion 6 giratoria alrededor de eje transversal de proa
que, por su tamafo, recibe un-tratamiento singular.; los
puntales 7 de vértice de escotilla tipicos en los extremos
de las secciones laterales giratorias; los puntales centra
les 8 de las secciones laterales giratorias; los puntales
de centro 9 de las secciones giratorias con eje transver-
sal, que se pliegan contra los mamparos;, los puntales 10
de vértice singular de proa de la escotilla de proa; los
paneles-ponton 11 de cierre de escotillas de entrepuente;
el mamparo 12 de proa, de la bodega de proa, -mamparo de
colision; el mamparo 13 de popa, de la bodega de popa
-mamparo de proa de camara de maquinas; la cubierta supe-
rior 14; los baos 15 de-cubierta superior-; la cubierta

tronco 16; el costado 17 del tronco; la eslora 18, de cu-,

.bierta superior; el doble fondo 19; ei palmejar 20 de apoci
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yo de las secciones laterales giratorias de ejo no para-
lelo al longitudinal; las secciones laterales giratorias

de las bodegas centrales (costados paralelos), en posicion
de levantadas, 30; las secciones laterales giratorias de
eje no paralelo ai longitudinal; en posicion de levantar
das, 4-0; las secciones giratorias alrededor de eje trans-'
versal, que se pliegan contra los mamparos, en posicién'ab
levantadas, 50; el puntal central de'las secciones latera’
les giratorias-en posicion de plegado, 80; el puntal de**
centro de las secciones giratorias que se pliegan contra*
los mamparos en posicion desplegado, 90; los ejes 21 de*** *
giro de las secciones .laterales centrales giratorias; icst '
ejes 22 de giro de las secciones giratorias que se plieganl
contra los mamparos transversales; el eje 23 de giro de

las secciones laterales que no es paralelo al longitudi-
nal; el dispositivo de pasador fijo 24 y agujero rasgado
25! para el giro de los puntales centrales de las seccio-
nes giratorias laterales 3, marca 8, y para el de los pun
tales singulares de los vértices de proa, marca 10, que
giran con la seccidon, también singular, marca 6; el mismo
dispositivo de pasador fijo 26 y agujero rasgado 27, Para
el giro del resto de los puntales, marcas 7 y 9*

Como se puede apreciar en la figura 1, la cubier
ta giratoria, en cada bodega, se subdivide en dos seccio-
nes laterales, plegables contra el costado, y cuatro (dos
més dos) secciones plegables contra los dos mamparos que
limitan la bodega, y que se pueden unir en una seccién,
dependiendo del tamafo, como sucede con la seccion de proa
de* la bodega de proa, marca 6. Por!lo tanto, en cada.bode-

ga, dependiendo de las dimensiones & la.misma, habra un
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-minimo de cuatro secciones giratorias, dos laterales y dos
contra los. mamparos transversales. Los puntales designa-
dos con 7 y 8 son airastrados por las secciones laterales
giratorias; los designados con 9, por la seccion que gira
alrededor del eje transversal, plegandose contra el manpar
ro, y que en .él solape con la seccion pareja, queda debajo;
y les designados con 10 por la seccidn singular giratoria
contra el mamparo de proa.

Igualmente apreciadle en las figuras es el héchc

de que, salvo los puntales centrales de las secciones gi-

10 ratorias laterales, los demas puntales soportan dos sac- _
ciones de eje de giro diferentes, secciones que se sola!-"
pan entre si, soportando la de debajo a la que queda enci
ma. Este juego de solapes requiere un orden de apertura o
giro de las secciones para pasar de la bodega con entre-

15 puente a la bodega sin entrepuente. EI orden es el siguier
te: Una vez quitados y estibados los paneles ponton 11,
se procede a levantar las secciones que quedan encima,
gue son las designadas con 5 del costado de estribor de
la figura 1; a continuacion se lavantaran las secciones

20 parejas que son, en la Fig. 1, las designadas con 5, del
costado de babor. A continuacién, se.procedera a levantar
las secciones laterales 3 y 4 y? por ultimo, las seccio-
nes singulares, 6, de la bodega de proa.

El principio del invento reside en la disposi-

25 cion de unos entrepuentes giratorios alrededor de ejes
. transversales y de ejes longitudinales o quasi-longitudi-
.nales, todos eHos paralelos al plano horizontal, que se
apoyan .en puntales de. extremos apoyados, no encastrados,:
30 -
. cuyos entrepuentes, al levantarse, se' pliegan al costado
21028
ML n, 2y v
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al mamparo transversal, y arrastran consigo los puntales
gue, a su vez, se pliegancontra-la parte inferior de los
dichos entrepuentes giratorios, quedando asi una bodega

absolutamente limpia. EI ndmero de paneles giratorios de-

spendera del tamafio de la bodega y serd de cuatro como mi- ,

nimo. Igual sucede con los puntales, que pueden estar dis-*
puestos en un minimo de cuatro por bodega dependiendo del'
tamafio y dimensiones de la bodega y de los paneles girato-
rios, disponiéndose en los vértices de escotilla en todo**
caso. La composicion del nimero de paneles y de puntales "
y la disposicién, sera, en cada caso, una cuestion a resél™-'
ver de la forma méas practica y conveniente teniendo en caégf
ta los pesos, medios de elevacion disponibles para el iza---!
do, y rigidez de las secciones giratorias.

El trincado de las secciones giratorias en posi-
cion de levantadas se hard mediante dispositivos "ad-hoc",
accionados desdé la cubierta superior a través de agujeros
situados convenientemente, para las secciones laterales, y
accionados desde las ondulaciones de los mamparos para las
secciones que pliegan contra los referidos mamparos.

A este efecto, en los mamparos extremos de la zo-
na de bodegas 12 y 13 de la Fig. 1 que, generalmente, no
son ondulados, se dispondran las cavidades o troncos verti
cales necesarios para proveer las facilidades precisas de
trincado de las secciones giratorias y de acceso a la bode®
ga..

Finalmente, en la fig. 9 se representa una rea-
lizacion alternativa de una bodega dotada de secciones de

cubierta 3', que pivotan en-torno a ejes geométricos adya-

*centes a! costado y secciones 5' que pivotan. en torno-a
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.ejes adyacentes a los mamparos. Esta disposicion de cubier

tas es tal que las secciones 3' apoyan en un solo puntal 8
en su parte central y en dispositivos D' adecuados fijados
a los"mamparos; es decir, existe una sola seccion 3' de eos
tado cuya longitud es tal que va de mamparo, a mamparo.” ,,
Por su parte, las secciones 5\ en esta alterna-
tiva, apoyan Unicamente, por sus bordes laterales, sobré"
partes de borde de las secciones 3'; en la posicion horil
zontal de las citadas secciones de cubierta. i
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5EIVINDICACIONES - *

Los puntos de invencidn propia y nueva que se**

.presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-

te de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los que eo
recogen en las reivindicaciones.siguientes: \ "
1% . - Perfeccionamientos introducidos en la coM,
truccion de buques para el transporté de carga general, "
graneles secos y.madera en troncos, del tipo que comprei®-'
de una cubierta inferior constituida por varias seccione”
gue pueden ser hechas pivotar en torno a ejes geométrié&a"
horizontales entre una posicién.baja o de soporte de c”rge
y una posicion alta o replegada, en cada bodega, y cuyo"U
casco posee un tronco sobre la cubierta superior en la ~0”
na de bodegas caracterizados porque: dicha cubierta infe-
rior esta constituida, en cada bodega de la zona central,
por primeras secciones giratorias alrededor de ejes geomé
trieos horizontales dispuestos longitudinalmente respecto
al casco y en los costados de éste; segundas seccionas gi-
ratorias alrededor de ejes geométricos horizontales dis-
puestos a lo largo de cada mamparo, transversales al eje
geométrico longitudinal del caso; y, en las bodegas de
proa y de popa, por terceras secciones, giratorias alrede
dor de ejes geométricos horizontales dispuestos en los eos
tados y que forman angulo con respecto a dicho eje geomé-
trico longitudinal del caso; pudiendo girar cada una de di
chas secciones entre una posicion baja o de soporte de car
ga, en la que quedan dispuestas horizontalmente, apoyadas,
cada una, en puntales y/o en soportes fijados a los mampa-

ros, estando dichos puntales montados a pivotamiento por su
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_extremo supsrior en puntos del lado inferior de cades sec-

.une, posicidn elevada o replegada, en la que cada secoién del

 dichas secciones de cubierta en posicibn alte o replegdgdas

' socciones giratorias de cubierta longitudinales vy transver

te superior, y porque dos segundas secciones de cubierta

puntal comin asociado & la seccidn subyacente de las dos.

A2

flaja afm,

-

cibn de cubierta y que se alojen por sus extremos inferdo-

res en tinteros prévistos al efecto en el doble fondo, ¥y

cubierta queda dispuesta contra las cuadernas de coStado“o
contra los mamparos, segun sea el caso, quedando cada uno
de dichos puntales, en esta pOSiClOn, replegados y a103a~

L

os entre los refuerzos de su cublerta asociada- medlos“

Qe sccionamiento para desplaZar cada seccidn de cubierts’
desde la posicidn baja a la pOSlclon alta, y v1ceversa,ux

Oy

" 5

medios de trlncado, destinados a inmovilizar a cada unpid’

e

¥y una pluralidad de pameles de tipo pOntén que cierran 61’

R

hueco 0 egcotilla que queda deflnldo entre cada grupo ds..

sales.dé cada bodega, cuendo dichas sécoionss estan en po-
sicibn beja. ’ '

28 (= Perfecclonamlentos de acuerdo con lg rei-
vindlcaclon 12, caracterizados porque cada una de dichas
primersa y terceras secciones de cubierta, en posicidén ba-
ja, se apoyan en puntales, estando conformados 1os bordes
extremos de estas secciones en forma escalonada, para per
mitir el apoyo del bdrdé de otra seccién de cubierta,'con
formado en forma correspondlente, con el fln de que el con

junto de secclones defina una cublerta enrasada por su par

adyscentes se solapan en sus bordes préximos, también de

. M . . .’ . .
construccidn escalonzda, y apoyan, en posicidn baja, en un

38.~ Perfeccionamientos de scuerdo con la reivin
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dicacion 1- o la reivindicacién 23, caracterizados porque
cada puntal estd .montado* a pivotamiento por su extremo su
perior en su .seccién de cubierta asociada merced a un aco-
plamiento de pasador y orificios ranurados que permite la
separacion del puntal respecto de la seccion de cubierta

en un primer momento, y el giro de cada puntal a la posl-»
cion replegada, entre los.refuerzos de dicha seccion de®
cubierta, durante el paso de dicha seccion de cubierta de
la posicion baja de la posiciéon alta. -

4-7. Perfeccionamientos de acuerdo con cualqlAieE’\
de las reivindicaciones precedentes, caracterizados porque
dichas terceras secciones estan previstas en las zonas de'l
proa y de popa y porque su eje geométrico de giro en el cch
tado sigue, sustancialmente una secante a la linea de ag&a
del casco en esas zonas.

58.- perfeccionamientos de acuerdo con una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizados
porque los mamparos de bodegas son de tipo ondulado, para
facilitar el acceso a las bodegas cuando las secciones de
cubierta estan en posicion levantada y trincadas.

68.- "FRACCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA
CONSTRUCCION DE BUQUES PARA EL TRANSPORTE DE CARGA GENE-

RAL, GRANELES SECOS Y MADERA EN TRONCOS".



Mojo tiAin *r
1 Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante
cede, representado en-los dibujos que se acomparian y con

los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a

maquina por una sola cara.

Madrid, 24.ABH1278
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Fig. 2 Fig. 3a



68.241




qs ‘B4

1289

73407 vOYV4-0L1338-3500
AVARR v



JOSE-BENITO-PARGA LOPEZ

Fig. 4

Fig. 5cC
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Fig. 6b

Fig. 6a
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Fig. 7b

Fig. 7a
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