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La Presente invencidn se refiere & perfeccionamientos en con-
juntos & grupos de védlvulas de cierre de secciones averiadas'de instala~
ciones neumdticas de frenado de vehiculos de varfas secciones,

Sen conocidos grufos de cierre del mencionado tipo, que consig
ten normalmente en tantos dispositivos de vilvnlas de cierre cuantas son ~
las secciones de la instalacién, comprendiendo cada uno de ellos una valwn
la de retencion y una valvula de cierre sometida a la accién de un muelle
precargada a través de wm piston que se desliza por un cilindre en cuyo
fondo se apoya el muelle. - |

La vélvula de cierre, que puede tener también la funcién de -~
vélvula de retencidn, interviene en caso de averfa en la seccidn correspon
diente, interrumpiendo la alimentacién de la cita de seccidn hasta el va-
lor del ajuste, para permitir ls alimentacidén de las secciones enteras.

No obstante, los dispositivos de vilvulas conocidos presentan

tanto a la carga previa del muelle.

Si la carga del muelle es muy pequefia y por consiguiente es =
también pequefio el valor de la presidn de apertura de la vialvula de cierre
la carga de los depésitos de seccidén se realiza . rapidez. No obstante,
en caso de averia en la seccidn ocurren fugas de afre a través de la sec-
cidn averiada a ceusa de la reapertura de la vdlvula de cierre a baja pre-
sidn. .

Por otrq parte, el muéllg no puede tener una carga elevada si
se quiere evitar que, ademds del retraso en la alimentacién de los depési-
tos, las puntas de presidn del compresor dé lugar a la marcha en wacio de
este Gltimo por intervencidn del regulador de presién normalmente inserta-
do antes de las valvulas de cierre.

Ademds, una elevada carge de los muelles, al actlar en la vdle

vula de goma, produce deformaciones permanentes de dicha goma, sobre todo

inconvenientes en cuanto a la regulacidn de la vdlvula de cierre y por lo |

cuando los dispositivos de vdlvulas permanecen almacenados durante mucho =
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tiempo.

El objeto de la presente invencidn es el de eliminar los in-

convenientes antes citados.

Eso se obtiene con un grupo de cierre perfeccionado-en el que
al menos dos dispositivos de valvulas llevan cada uwno un dispositivo neumd
tico que puede cargar el muelle de la vilvula de cierre del dispositivo éd
valvula correspondiente, en funcion de la presién existente despuds de la
valvula de cierre del otro dispositivo de vdlvulas.

De este modo, cuando los depésitos de los dispositivos de val-

vulas asociados estdn descargados, la regulacién de las vilvulas es baja y“
se obtiene por lo tanto la ventaja de evitar cargas elevadas sobre la goma
y permitir el comienzo de le carga de los depésitos a partir de una presidn
pequefia a voluntad.
Por el contario, cuando los depdsitos estan cargados, la regu-
lacion es alta y puede ser llevada hasta el 1imite de salto del regulador’i
permitiendo, en caso de averia, la recarga de las secciones {ntegras a la

presidn méxima.

Segiin una forme preferida de realizacién de la invencién, cada
Hispositivo neumatico comprende un grupo cilindro-piston, en el que los deg
plazamientos del pistén, por mando de la presion existente después de la -
Falvula del correspondiente dispositivo de vdlvulas, se transmite al muelle
He la valvula de cierre de manera gue la carga de esta Gltima, en posicidn
e reposo del pistdn, es decir, cuando la presion de ﬁando es nula, sea de
valor deapreciable, mientras que en posicidn de final de recorrido, es def
bir, con la presion de mando mdxima, corresponda al valor-de carga (precar-
ra maxima ).

En una ejecucién simple, el p}stén del dispositivo neumdtico =
presenta un cuerpo central hueco por cuyo interior se desliza el pistén del

dispositivo de vdlvulas a través del cual el muelle actla en Ia valvala de

cierre de minera que la cdmara de alimentacidn del pistén del dispositivo
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neumdtico se encuentra delimitada por la zona que rodea el cuerpo central

hueco.
A continuacién se describird la invencidn con referencia a los
dibujos adjuitos, en los que:

La figura 1 muestra un grupo de cierre que comprende dos dis-
positivos de vdlvulas realizados segin la invencidn.

La figura 2 muestra igualmente un grupo de cierre con dos dis-
positivos de vdlvulas, pero con vdlvula de cierre de doble asiento, segin
la invencion.

La figura 3 muestra el ssquema de la instalacién de frenado —
neumitico de wn vehiculo dotado de un grupo de cierre, seghn la invencion.
La figura 4 es la representacién’esquemética del grupo de cier

re que 8¢ muestra en la figura 3, ¥ que comprende dos pares de dispositivos

de vidlvulas.
Con referencia & la figura 1, el grupo de cierre estd constitql
do por dos dispositives de vdlvulas de cierre D, 7Dy, idénticos entre sf,|
comprendiendo cada uno de ellos una vdlvula de retencion 1 y una vilvula -
de cierre 2, & través de las cuales el aire comprimido procedenté del con~
ducto de slimentacion 3 llega a las secciones correspondentes Sl, Sa, que
comprenden loé depésitos ¥ los usuarios (no representados). -
Cade vdlvula de cierre 2 estd sometida a la accién de mn mue-
1le 4, & través de un pistén 5 que se desliza por un cilindro 6, en cuyo
fondo se encuentra un tornillo de regulacidn 7 del muelle 4. La vdlvula de
retencidén 1 puede faltar, en cuyo caso la vélvula de cierre 2 cumple tam—
hién las funciones de valvula de retencidn.

Cada dispositivo presente, ﬁdemés, un paso calibrado 8, en pa-
ralelo con la valvula de cierre 2, que permite la alimentacidn inicial de
las secciones Sl’ 82.

Estos dispositivos son conocidos, y para mayores detalles, nos

remetimos ala patente italina n? 932,778, igualmente a nombre de la soligi
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tante.

Segln la invencidn, cada dispositivo velvular D,, D_, compren

1 Yy

de wn grupo cilindro-pistén 9-1C, 11-12,accionado respectivamente por la
presién existente después de la vélvula de cierre del otro dispositivo de
vdlvulas.

Mds concretamente, la cdmara de alimentacién 13 del pistén 10
del dispositivo D, esti alimentada, a través del conducto 14, por la cdng!
ra 15 del dispositivo D, anilogamente, la cédmara de slimentacidn 16 del
pistén 12 del dispositivo D, es alimentada, a través del conducto 17, pon

la cédmara 18 del dispositivo D,., En las cdmaras 15 Y 18 se encuentra pre-|

1
sente precisamente la presién después de la vilvule de cierre correspon-
diente,

Cada pistén 10, 12 presenta un cuerpo central 6 que, con el
cilindro respectivo 9, 11, define la ;g;;rﬁ-de aliment;ZESn 13; 16, El -
cuerpo 6 es hueco y constituye también el cilindro por el cual se desliza
el pistén &, a través del cual el muelle 4 actéia en la vdlvula de cierre
2,

De todo lo anteriormente expuesto se deduce que el grupo ci-
lindro~pistén 9-10, 11-12 constituye wn dispositivo neumdtico de control
de la carge del muelle de la vélvula de cierre.

En efecto, cuando es nula la presidn en las cdmeras 15 y 18
los pistones 10, 12 se encuentran en posicidn de reposo (véase figura) y
la carga del muelle 4 sobre la vélvula de cierre 2 es despreciable, mien—
tras que cuando la presién en dichas camaras es maxima, los pistones se -
encuentran desplazados en posicidn de final de recorrido y 1a carga del =
muelle corresponde al valor maximo.

Dado que la carga del muelle aumenta eﬁ funcién de la presidn
se tiene la ventaja de que, en presencia de presiones nulas 6 bajas en 15

y 18, y por lo tanto enlos depdsitos conectados a S1 Yy 82, las cargas en

las vilvulas son despreciables Y se pueden iniciar la carga de los deposi
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tos partiendo de mna presidn de alimentacidn baja a voluntad.

Por el contrario, cuando la presiég en 15 y 18, y por lo tan-
to en los depdsitos es elevada, las cargas en las vilvulas son correspon-
dientemente elevadas y, en caso de averia de una seccidn, la vilvula de
retencion averiada permanece fuertemente cerrada con la ventaja de poder
recargar las otras secciones integras a la presién méxima.

Por ejemplo, en caso de averfa en la seccidn conectada en S,
la presién en la cémara 18 y por lo tanto en 16, se baja hasta hacerse
nula..

La vAlvula 2 del dispositivo D, que controls la seccién ave-
riads, bajo el empuje del muoelle 4, debida a la presidn en la cdmara 18,
conectada o la cdmara 15 que queda en presidn, se clerra. Por el contra-

rio, la vflvule 2 del otro dispositivo D_, permanece abierta ya que la -

2
presién en la cédmara 16 conectada a 18 es nula; en efecto, el pistén 12
permenece en posicidn de reposo y la carga del muelle en la valvula es — i,
pequeiia de manera que resulta inferior al empuje neumitico que actéa en -
la vélvula.

De este modo, la seccion conectada en S,

puede ser alimentad#
hasta un valor de la presidn muy cercano al valor maximo, segim la carga

del muelle 4 del dispositivo Da.
Esto permite eliminar sl inconveniente, que se tieme en los =
dispositivos conocidos, de temer que limitar la presion méxjma, que puedﬂ
alcanzarse en las secciones integras al valor maximo de regulacidn de la
. # Iy
seccion averiada.
El grupo de cierre de la figura 2, comprende los mismos dispg

sitivos de vilvula Dl'y D2 de la figura 1, con la diferencia de que faltar

las valvulas de retencidn y las valvulas de cierre 2 son del tipo de dobl

o

asiento, mo fijo y otro mévil, presentado por un pistén 7 en el cual se |

encuentra dispuesto un paso calibrado 8' que tiene una funcidn andloga al
q

pasc 8 de la figura 1.
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Para detalles ulteriores sobre los dispositivos de valvulas
de doble asiento, nos remitimos a la solicitud de patente italiana n® -
29,469 A/74 del 15 de Noviembre de 1.974, igualmente a nombre de la soli-
citante. '

A continuacidn, y con referencia a las figuras 3 y 4, se ilus
tra wa aplicacidn particular del grupo de cierre segin la invencicn.

En la instalacion newndtica de la figura 8, con 19 se indica
el cowpresor de aire, con 20 el regulador, con 21 al grupo de vdlvulas
de cierre ¥ con 22 el distribuidor que, a través de conducto 23, acciona
los elementos de frenado anteriores 24 del vehfculo y, a través del con~
ducto 25, los elementos de fremado posteriores del vehiculo (no represen=
tados).

Con Kl’ K2’ K3 se indican los depésitos de aire comprimido.

El deposito Kl’ los conductos 23 y 26 y los elementos de fre-
nado del eje anterior. !

El depésito K2 y los conductos 25 y 27 con los elementos de ~|
frenado correspondientes (no representados) constituyen la seccidn de fre
nado del eje & de los ejes posteriores.

Las citadas dos secciones, se consideran secciones principa-
les 6 independientese

El conducto 28,con 6 sin: el depésito Kg, constituye una terce
ra seccidn de la instalacién que puede ser utilizada para el frenado del
remolque.

El conducto 29 y los usuarios correspondientes (no represen=
tados), constituyen una cuerta seccién de la instalacién, que puede servip
para el mando de los frenos neumaticos-mecdnicos (frenos de muelle).

Las citadas segciones tércera ¥y cuarta se consideran seccio-
nes enclavadas 6 dépendientes.

El grupo de cierre 21 esta conectado, con el elemento 30, al

regulador 20 y con los elementos 31, 32, 33 y 84, a las cuatro secciones
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mencionadas.

En la forma de realizacidn que se ilustra en la figura 4, es-
te grupo, que es también objeto de la invencidn, estd constituido por cug
tro dispositivos de cierre, realizados segin la solucién de la figura 2,

de los que los dos primeros D1 ¥ D, son para el control de las secciones

2
principales ¢ indgpendientes Y los otros dos Da ¥ D4, derivados de los dog
primeros, para el control de las dos secciones enclavadas 6 dependientes,

Durante el funcionamiento, el afre comprimido procedente del
regulador 20, llega a través del elemento de conexién 30 a las cdmaras 3&
de los dispositives D, y D, ¥ de aqui a las camaras 18 y 15 a través de
la védlvulg 2.

Desde las camaras 18 y 15 el afre llega, a través de los ele-
mentos de conexién 31 y 32, a las secciones principales correspondientes
¥, 'a través de la vdlvula de retencidn 37, a las cdmaras 38 y 39 y despuék
a través de la valvula 2, a los elementos de conexidn 33 y 84 para el cqgl
trol de las secciones enclavadas.

El comportaemiento de los dispositives Dl' Da, D8 y D4 es el
mismo de los dispositivos de las figuras 1y 2.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como
la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse constar que las dis-|.

posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de

detalle en cuanto no alteren su principio fundamental,
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REIVINDI CACTONES

1.~ Perfeccionamientos en grupos de vdlvulas de cierre de -
secciones averiadas de insialaciones neumaticas de frenado de vehiculos,
de varias secciones, del tipo que .incluyen dispositiVos velvulares de =
cierre sometidos a la accion de un muelle a través de wn pistén que se
desliza por un ciiindro de retencidn de dicho muelle, caracterizados por
que al menos dos dispositives de vdlvulas llevan cada uno un dispositive
nematico que carga el muelle de la vdlvula de cierre delvdispositivo de
vdlvula correspondiente, en funcidn de la presidn existente después de
la vdlvula de cierre del otro dispositivo de valwvulas.

2.~ Perfoccionamientos segfin la reivindicacién 1, caracteri-
zados porque el dispositivo neumdtico comprende un grupo cilindro-pistén
en el que los desplazamientos.del pistén, por el mando de la presién se
transmiten al muelle de la vdlvula de cierre de manera que la carga de -
esta Gltima, en posicidn de reposo del pistdn (presién de mando nula), -
sea de valor despreciable, mientras que, en posicion de final de recorri
do del pistén (presidn de mando méxima), corresponde al valor de carga
(precarga) mixima.

3.~ Perfeccionamientos segdn las reivindicaciones 1 y 2, ca-
racterizados porque el piston del dispositivo nemmdtico presenta un cuer-
po central hueco por cuyo interior se desliza el pistén del dispositivo =
de vilvulas a través del cual el muelle actia en la vdlvula de cierre, de
manera que la cdmara de alimentacidn del pistén del dispositivo neumdtice
se encuentra delimitada por la zona que rodea el cuerpo central hueco.

4.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a 3, ca~
racterizados porque comprende al menos un par de dispositivos de vdlvu-
las para el control de dos secciones principales ¥ al menos otro par de
dispositives de vdlvulas para el control de dos secciones enclavadas, es
tando alimentados los dispositivos de valvulas del segundo par por una =

camara comim conectada a su vez al conducto de alimentacidn por medio de
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‘| pales & enclavadas y al menos wn dispositivo de vélvula sin dispositivo -

dos cirouftos distintos que comprende cada uno una vélvuls de retencidn
¥ la vilvula de cierre de wn dispositivo de vdlvulas del primer par de dig
positivos,

S.— Perfeccionamientos segin las reivindicaciones precedentes,
caracterizados porque comprende al menos un par de dispositivos de vdlvu-

la dotado de dispositivos neumdticos para el control de secciones princi-

neumdtico para el control de wa seccién enclavada 4 principal.

6.- Perfeccionamientos en grupos de védlvulas de cierre de sec
ciones averiadas de instalaciones neumdticas de frenado de vehiculos; tal
¥y como gueda sustancialmente descrito en la presente Memoria, e ilustrado
en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a maquina por una so—

la cara.

Madrid,

18 MAR
FABBRICA ITALINA MA&%@M MARELLI
S.p.A.

B B GUGEL 2T

L3 r%; Sperera. L2
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