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_ La presente invencién se refiere a una vélvula
gobernada termostaticamente de la clase expuesta en el concepto de la
réiéindicacién 1.

Las valvulas de radiador de esta clase estan digl

puestas usualmente en posicidén horizontal en el radiador, con el fin

de lograr una buena airecacidn mediante el aire ambiente ascendente, de

]

elemento de trabajo termostético de la valvula, desarrollade al mismo
tiempo como termosonda. Para el influenciamiento térmico de la termo=

sonda o bien del elemento de trabajo, el mando de ajuste en las ejecy

ciones conocidas tiene nrificios de paso de aire radiales distribuidos
en su periferia, por los cuales egtra 21 aire ambiental por el lado ig
#erior del mando y salida por el lado.superior del mismo. El mando de
ajuste generalmente a modo dé capucha o cilindrica, estd puesto sobre
el elemento de trabajo, y sirve al mismo hiemgo también como tapa de

proteccién, Pero en los espacios huecos entre la tapa de proteccién y
la termosonda o bien elemento de.trapﬁio, se forman cojines de aire

2 7 .
que impiden el bafiado intensivo de la” termosonda y debido a ello redu-

cen la sensibilidad de la valvula de regulacién termostatica. Resulta

sin embargo una desventaja especial porque aproximadameﬁte la mitad dﬁl
aire ambiental que«irc#la el mando llega a la termdsonj% pasando desde
las aberturas de entrada inferiores a las aberturas de salida superio=-
res, sin rozarla en absoluto. Asimismo en las ejecuciones conocidas

estan previstas ranuras de aire en la pieza intermedia de la conexién
del elemento de trabajo. La corriente de aire que entra en la misma

por~debajo y sale por arriba debe evacuar él.calor emitido por la car=
casa de vAlvula en direccién a la ﬁefmosonda, ya que este falsea el

modo de trabajo de la termosonda., Esta ventilacidén basta en verdad parfa
evacuar el calor radiedo por la carcasa de valvulea, pero no para eva-

cuar la cantidad de calor dirigida por el empujador de valvula y otras

partes de material del elemente de trabajo.
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La invencién se fundamcnta en al cometido de
conseguir con medios sencillos un bafiado intensivo de la termosonda o
bien del elemento de trabajo sensible a la temperatura, e impedir efi
cazmente e influenciamiento por calor emitido por la carcasa de valvue
la,

Este cometido se soluciona segiin la invencién melk
diante las caracteristices formuladas en la parte caracterizante de
la reivindicacidn 1,

Mediante esto se consigue gue una gran parte de
aire ambiental llegue 2 la termosonda o bien al elemento de trabajo
pues ademas de por las aberturas de paso de aire radiales del mundo
de ajuste entra y sale adicionalmente aire ambiental por las de la pa=~
red frontal., La influencia del aire ambiental sobre la termosonda se
intensifica de manera importante mediante los nervios directrices
de aire concéntricos en el mando de ajuste. lLos nervios directrices
de aire tienen un doble efecto. Estos arriman mas aire ambiental a la
termosonda, pues por una parte se produce mediante su configuracién ciler
to efecto de chimenea que aspira aire ambiental, y por otra parte todo
el aire ambiental qu2 choca en la mitad inferior de la periferiadel
mondo al ascender, origina un efecto colector concentricamente a la.tﬁi
mosonda, Los nervios directrices de aire en la periferia de la pieza
intermedia del elemento de trabajo tienen el mismo efecto. Se'introdu-
cen mas aire ambiental asecendente en la pieza intermedia en forma de
tubo y ademas se eleva Su velocidad de corriente, con lo cual se logrj
una refrigeracidn intensiva del empujador de vilvula y de otras parted,
Una valvula de radiador de este tipo posibilita una regulacién fina
de la temperatura ambiente, cuyas desviaciones del valor teorico de tgm
peratura gustado, a consecuencia de una exposicién intensiva de la tegy

mosonda y del impedido falseamiento de la regulacién por el calor emi

tido por el cuerpo de valvula son solo bajas.

POOR
QUALITY
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Las caracteristicas de la reivindicacién 2, o=

frecen una disposicidn de las aberturas de paso de aire en la pared frone

tal del mendo giratorio en la que la termosonda o bien el elemento de
trabajo esté apantallada contra deterioro mediante la varte central de
la pared frontal y fomenta la circulacién del aire ambiental,

Las caracteristicas de las reivindicaciones 3 y
L ofreeen una ventajosa disposicidn y configuracién de los nervios di
rectrices de aire del mando giratofio, los cuales dirigen las corrien
tes de aire hacia la termosonda y logran una intensiva exposicién de

la misma,

Segun las caracteristicas de las reivindicacio=-

. 124

nes 5 a 7, se-désarfolla una Sencilla sujecién desmontable para fijar
el mado giratorio sobre la caperuza de regulacién del sistema termos-
tatico, para ajustar el valor teorico de la temperatura.

Resulta una aireacidén especialmente buena de la

termosonda o bien del elemento de trabajo, al emplearse las caracteri%
ticas de las reivindicaciones 8 y 9.

Al; tratarse de valvulas con un muelle de carre~
ra adicional, es ventajoso si este se dispone =mgin la invencidn entre
la espiga de ajuste del elemento de trabajo y el empujador de la valviy-
la, Mediante esto el elemento de trabajo sensible a 1a.temperatura es
t4 libremente expuesto a la corriente de aire que pasa a tmvés del man
do gitatorio de manera que se garantiza una alta sensibilidad de reacH
cién de la valvula,

El muelle de carrera adicional puede estar ven-
tajosamente tensado entre dos partes de brida de material sintetico
Yy preferentemente enclavadas sna oon otra, Esto produce un ensamble=
ja sin problemas de las partes, y ademgg contribuye a impedir amplia-
mente el flujo de calor de la carcasaqde valvula al elemento de traba

Jjo que perjudica la precisién de regulaciédn.
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Las caracteristicas de las reivindicaciones
12 a 15.0frecen una configuracién y desarrollo ventajoso de los ner=
vios directrices de aire de le pieza intermedia, mediante los cuales
sa logra una intensiva corriente de aire por la pieza intermedia para
evacuar el calor emitido por la carcasa de valvula.

Fl apantallaje termico de la termosonda respectc
a la carcasa de valvula que emite calor, se realiza mediante la carac

teristica de la reivindicacién 16, de manera que en si es insignifice:

te al falsecamiento de la regulacién de temperatura de?ido a indeseadsas

o

“infliencias secundarias.

En el dibujo se represata esquemdticamente ung
ejemplo de ejecucién del objeto de la invencién,

La figura 1 muestra una seccién longitudinal de
una vilvula de radiador,

La figura 2 muestra una seccidén transveral por
la linea II=II de la figura 1 y, '

La figura 3 muestra una vista en planta de la v
vula de la figura l.

La v&lvula tiene una cacasa 10 con una tubulady
ra de entrada 11, una tubuladura de salida 12 y una tubuladura de St
jecién 13, A la tubuladura de entrada 1l es conectable una tuberia no
representada para la alimentacién de medio de calefaccién, y a la tu=-
buladura de salida 12 es conectable un radiador. En la tubuladura de
sujecibn 13 estad fijado mediantc una tuerca de racor 15 un sistema
termostético designado en general con la cifra de referencia lk. En
la carcasa 10 estéd formado un asiento de valvula 16 al que estd aso-
ciado un elemento de cierre 17.El eleamento de cierre 17 estd unido eor

un empujador 18 que estd guiado, hermetizado mediante anillos téricos

en dna pieza suplemento 19 enroscada en tubuladura de sujecién 13.

D

L

El empujador 18 se impulsa en direcciédn de apertura mediante un mue-



N,

10

15

20

25

30

lle de compresién 20 que ataca en una arandela 21 ajustada sobre el em+
pujador 18.
v El sistema 14 termostético tiene como cuerpo pors
tador una pieza intermedia 23 en forma de tubo que estéd firmemente
atornillada a la carcasa 10 mediante la tuerca de racor 15 y tiene un
fondo intermedio 2; con un taladro 25 por el gue pasa el empujador 18
En el extremo superior de la pieza intermedia 23 estéd enroscada regu-

lable una caperuza de regulacién 27 cilindrica. La pieza intermedia

23 v la caperuza de regulacién 27 son de materisl aislante té{mico, P?E
ferentemente de material sintético. La piéza intermedia 23 estd dotada
en su parte inferidr de ranuras longitudinales 26 para la aircacién v
la evacuacién del valor irradiado por la carcasaz de valvula,

En un cuello intmwior 28 de la caperuza de regu-
lacién 27 lace contacto con' un frente anular 30 un elemento de trabajo
29 sensible a la temperatura,

El elemento de trabajo 29 estd lleno, como ter-
mosonda, de cera como de dilatacién. Este actua a través de un mangui.
to sobre una espiga de ajuste 31 que como transmisor de desplazamiento
2l haber fluctuaciones de temperatura ejecuta un movimiento réativo
respecto a la carcasa del elemento de trabajo, 29,

Entre la espiga de ajuste 31 y el empujador 18
estd previsto como medio trensmisor de fuerza y de desplazamiento un
elemento intermedio 32 que impide el flujo de calor desde el empujador]
18 2 la espiga de ajuste 31 y esti formado por dos partes de bridas
33, 3% de material sintético que estan en unién efectiva, desplazabled
una dentrp de otra telescépicamente conira fuerza de resorte. Las dos
partes de brida 33 y 34, sSe mantienen en situacién estirada limitada,
mediante un muelle de compresién 37 que las circunda, tensado entre

sus frentes exteriores 35, 36 como muelle de carrera adicional., Esta

situacién estirada se consigue cuando un frente anular 38 en el con-
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mando de ajuste 42 y se circunda a modo de cesto por los tirantes 45

torno exterior de la parte de brida 34 cilindrica, hace contacto en un
cuello interior 39 de la parte de brida 33 cilindrica hueca. lLas dos
partes de bridas 33 y 34 pueden meterse una en otra por efecto de re-
sorte, de manera que el montaje de las partes coﬁ el muelle de compre~
sién 37 se efectua rapida y sencillamente., La.parie de brida 3% tiene
‘en su pared frontal una escotadura 40 cilindrica en la cu#l entra la e
piga de ajuste 31 del elemento de trabajo 29, La parte de brida 33 que
mira al empujador 18 tiene en el lado exterior de su fondo un apéndiec
41 en form% de anillo en el que entra el empujador 18.

Para rjuster un valor teorico de temperatura de=
seado estd previsto un mando de ajuste 42 que estd unido fijo al giro
con la caperuza de regulacién’ 27 de un modo que se describira con dets

lle seguidamente, Al .g¥rarse el- mando de ajuste 42, la caperuza de red

. »
. !

gulacién 27 se enrosca en la pieza intermedia 23 fija, variandose la
separacidn axial desde el elemento de trabajo 29 =l asiento de vélvu-
la 16, Il mendo de ajuste 42 es de material sintético, y tiene 1a
forma de un casquilloe con.una pared frontal 43 y una envuelta 44, En
la pared interior del mendo giratorio 42 estin inyectados tirantes 45/
con los cuales el mando giratorio &2 queda fijado sin posibilidad de
giro sobre la caperuza de regulacidn 25. El extremo libre de la en:.
vuelta 4k agarra con pequefia holgura sobre nervios directrices de ai=
re 46 radiales que hay en el contorno exterior de la pieza intermedia
23, que se hallan.entr; las rugdas 26 y producen junto a una buena

conducecidn del aire una guia adicional para el mando de ajuste 42.

El mando de ajuste 42 abraza al elemento de tra
bajo 29, el cual estd protegido debido a ello contra roce y deteriorof

El elemento de trabajo 29 llege hasta cerca de la pared frontal 43 defl

que llegan hasta cerca de su periferia.

Para la aireacidén del elemento de trabajo 29,
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el mando de ajuste 42 estd dotado de aberturas 48 en la envuelta 44;
que se hallan en un plano comiing y de aberturas 49 en la pared frontal
k3, que se hallan en un circulo., El diémetro interior de la corona for
mada por las aberturas 49 en la pared frontal 43, es mayor que el dia-
metro exterior del elemento de trabajo 29, de manera que este estéa
también protegido contra deterioros por el lado frontal. Con las aber
turas 48 y 49 en la envuelta 4k y en la pared frontal 43, se corres-
ponden ranuras 50 entre los tirantes 45. Los tirantes 45 sirven como
nervios directrices de aire y las ranuras 50 situadas entrcmedias sire
ven como aberturas de paso de aire. En el canto interior del lado de
la valvula, de los tirantes 45, estid dispuesto un anillo 51 que esté
desarrollado como soporte del mando giratorioiéz;;ggfé.fij;;:el misﬁo
por enclavamiento sobre la caperuza de regulacifn 27, de manera que
mediante giro del mando giratorio 42 es enroscable mas ¢ menos en la
pieza intermedia 23 para ajustar un valor teorico de temperatura. Al
presionarse el mando giratorio 42 sobre la caperuza de regulacién 27 s
encastra el anillo 51 con el contorno exterior de la capefuZa de regu~
lacidén 27 y forma una unién por fuera,

El espacio anular 52 formado entre la envuelta
Lk y el elemento de trabajo 29 esti subdividido por los nervios direc-
trices de aire 45 radiales que se hallan entre las aber£uras L8 en la
envuelta 44, La envuelta 44 en la zona de las aberturas 48 esti total-
mente intérrumpida por una ranura anular 55 que llega hasta la pared
int;rior de la envuelta y se extiende por toda la periferia, de manera
que las secciones de la envuelta L& sevaradas por 1g ranura anular 53
tan unidas entre si unicamente por los nervios directrices de aire 45,
bido a esto las aberturas 48 en la envuelta 44 estan limitadas en di=-
reccién periférica directamente por losnerQios directrices de aire 45

en la direccién del eje del mando de ajuste 42, por ambos cantos de

v

la ranura anular 53, Las aberturas 48 son debido a &sto opticamente
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. resorte enla tuerca de racor 15, estando los apéndices 55 del contorno

grandes y se han llevado cerca del elemento de trabajo 29, de manera
que se garantiza una buena aireacidén de este elemento. Las aberturas
49 en la pared frontal 43 del mando de ajuste 42 se han formado del
mismo modo directamente entre los nervios direcérices de aire 45 y

los cantos de’ una ranura anular 54 que atraviesa completamente la pa-
red frontal 43, de manera que también aqui se logra una rclacién opti-
ma del paso de aire y la resistencia del mando giratorio.

Las ranuras de aire 26 en la piezé intermedia 23

estan prolongadas hasta el borde del lado de la vilvula de la pieza in
termedia 23, de manera que las paredes scjaradoras consii%uyen tirantes -

46 elésticos con los que la pieza intermedia 23 puede encestrase por

exterior de los tirantes 46, agarrados por detras mediante un cuello
interior 56 de la tuerca de racor 15,

El estrechamiento entre los apéndices 55 y los
nervioe 46 reducen la seccidn transverssl de los tivantes de¢ la pieza
intermedia 23 ¢ inhibe el flujo de calor desde el cuerpo de valvula
a los mrvios direcirices de aire 46, Tres nervios 46 distribuidoa a
120°’ en el contorno, esian dotados en su cantc exterior cada uno de
un botdén 57 que hace contacto en la envuelta del mande de ajuste 42-e
impide como dispositivo frenador un giro demasiado facii o inadvertido
del mando giratorio, por ejemplo al limpiarse el polve o realizado por

nifios. Uno de los nervios 46 de la pieza intermedia 23 esta prolongado

[ (2l

axialmente como tope 58 que estd asociado un tope 59 previsto en el coj
torno interior del mando giratorio 42, Los dos topes 58 y 59 delimitaﬁ
el campo de giro del mando de ajuste 42 y con ello el campo de tempera
tura teérica ajustable de la valvula.

El apantallaje térmico del elemenio de trabajo 29

aumenta todavia mas porque tanto el mando giratorio 42 como también

la pieza intermedia 23 con su fondo intermedio 2L y la caperuza de re-
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gulacidn 27, son de material sintético amortiguador de calor.

Partiendo de una posicidn final puede ajustarse
mediante giro del mando de ajuste 42 el valor teérico deseado de la
temperatura ambiente. Con esto a través de la caperuza de regulacidén
27 se lleva al elemento de trabajo 29 aquella situacidn- axial en la
cual al alcanzarse la temper#tura teorica ajustada se interrumpe me-
diante la valvula el paso de medio de calefaailn, Al desviarse la tem=
peratura ambiente del valor tefrico ajustado actua de modo conocido la
vélvula, gobernando el paso del medio de mlefaccidén para mantener el
valor tedrico, Si la temperatura ambiente desciende por debajo del va-
lor tedrico la espiga de ajuste 31 2 consecuencia de la contraccién de
medio de dilatacién se mueve bajo la influencia del muelle de apertura
20 entrando en el elemento de trgbajo 29, lgvantaﬂdpse el elemento de
cierre 17 del asiento de valvula 16 y dejando libre el paso de medio
de calefaccidn.

Si la temperatura ambiente sobrepasa el valor ted
ricoy, la espiga de ajuste 31, como transmisor de desplazamiento, se
sale del elemato de frabajo 29 a consecuencia de la dilatacidn del
medio de dilatacidn, La fuerzz de resorte del movimiento de la espiga
de ajuste 31 se transmite al empujador 18 y superandose la fuerza de
resorte del muelle de apertura 20 se mueve el elemento de cierre 17
en direccidn a la posicién de cierre. Con esto se estrang.lala corriend
te de medio de calefaceidn hasta que se alcanza el valor tedrico de la
temperatura ambiente.

Cuando surge una temperatura quc Sobrepasa una
medida admisible, se impide un deterioro del elemento de cierre 17 que
ha llegadoya a la posicién de cierre, mediante una carrera adicional
de la espiga de ajuste 31 debida al efecto de parachoques del muelle
de carrera adicional 37.

Una vez superada la fuerza del resorte del muelle
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de carrera adicional 37 por la espiga de ajuste 31, se desplazan una

dentro de otra telescépicamente las dos partes 33, 34 del elemento in

termedio 32, con lo cual se impide que Se deterioren el elemento de cig

rre 17 que se encuentra ya en la posicién de cierre.

En la figura 2 se indica mediante flechas como el
aire ambiental ascendente fluye por el mando giratorio éé pasando por’
sus eberturas de paso de aire 48 y 49, y se bafia el elemento de traba-
jo 29, En la figura 2 se ilustra el efecto aerodinamico de los nervios
directrices de aire 45. El elemento de trabajo 29 se bafia mucho mas in
tensivamente por el airs ambienta, por lo cual la temperatura sie regu
la con fina sensibilidad mediante la vélvula de regulacién., El aire
fluye en la pieza intermedia 23 entrando por abajo y saliendo por arri

bay desviéndose la corriente de aire por los nervios directrices de

* -

aire 46 al empujador 18 y a la pieza sugdemento 19, refrigerando.estas
partes., Esta refrigeracién se intensifica por el efetto de los nervios
directrices de aire 46 que acelera la qgrriente de aire,Ya que dife-
rentes partes del sistema 14 termostafico son de material amortiguador
térmico, se reduce el falseamiento de la regulacién de temperatura de

bido al calor emitido por el cuerpo de valvula 10, Zs especialmente

ventajoso tambien el que la tuerca de racor 37 no esta dispuesta comp bkn

las disﬁosidones conocidas alrededor del elemento de trhbajo 29, Y por
tanto este se bafia directamente por el aire ambiental que pasa por las
aberturas 48 y 49, sin impedimento por la tuerca de raco:..

Por lo menos uno de los nervios directrices de
aire 46 se¢ desarrolla sobresaliendo de la superficie de apoyo de la
pieza intermedia 23, de tal manera que mediante Su engrane en un escg
te 60 en la cara de contacto del racor de sujecién 13, de manera que
la valvula supe;puesta est& asegurada ep“situacién contra giro sobre
la-carcasa 16,

Descrita suficientemente la naturaleza del invqg

e

'3
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REIVINDICACIONES

l.~ Perfeccionamientos en valvulas tesmostéticas,
espeéialmente para radiadores, con un elemento de trabajo sensible a
la temperatura, que estad sujeto en una pieza intermedia fijada a 1a
carcasa de valvula,y un mando giratorio que abraza al elemento de tra=
bajo, pala ajustar un valor teorico de temperatura, el cual esti dota~
do de aberturas de paso de aire radiales para la aireacién del elemento
de trabajo, caracterizados porgue el mando giratorio esta desarrolladoc
ademés de con aberturas Qe paso de aire radiales en la periferia, adi-,_
cinnalmente con una corona de aberturas de paso de aire en su parad
frontal, y porque estan previstos nervios directrices de aire que trang
curren radialmente, como medios aefodinamicos en el interior del mando
giratorio, para mejorar la aireacidén del elemento de tra.ajos

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque el diémetro interior de.la corona formada por lab
aberturas de paso de aire en la pared frontal, es por lo menos igual
que el diémetro extrior del elemento de trabajo dispuesto detras de la
pared fronital,

3.~Perfeccionamientos segln la reivindicacién 1

6 24 caracterizados porque las paredes separadoras entre pares de aber

turas de paso de aire que Se corresponden, estan formadas por los ner-
vios directrices de aire,

L,- Perfeccionamientos segln las reivindicaiones
1, 2 6 3, caracterizados porque el elemento de trabajo que constituye
al mismo tiempo la sonda de temperatura, estd circundado a modo de ces
to por los nervios directrices de ai;e que transcurren concentricanen=
tes

5.= Perfeccionamientos segin una de las reivindi-

caciones anteriores, caracterizados porque s nervios directrices de

aire llevan un anillo que esti desarvollado como soporte fijade del
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12

mando giratorio.

6.~ Perfeccionamientos seginla reivindicacién 5,
caracterizados porque el di&metro interior del anillo para una unién
por form#, es igual al didmetro exterior de una caperuza de regulacién
portadora del elemento de trabajo.

7o~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6,
caracterizados porque las caras de contacto del anillo y de la capruza
de regulacidén estan dentadas para su unién por fuerza.

8.~ Perfeccionamientos segln una de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque la parte de envuelta cilig

drica del mando giratorio, en la zona de las aberturas de paso de aire

tiene una ranura anular que llega hasta la pared interior de la envuel

tay se extienda por toda la periferia y las dos secciones de la envuel

ta separadas por la ranura anular estan unidas una con otra unicamente
& través de los nervios directrices de aire, como tirantes.
9.~ Perfeccionamientos segfin una de las reivindi-

caciones anteriores,'caracterizados porque la pared frontal del mando
giratorio(gz)tiene en la zona de laé‘aberturas de paso de aire una ra-

pm———
nura anular gque llega hasta el lado interior de la pared frontal, y
las dos gseccionss de la pared frontal separadas por la ranura anulﬁn
estan unidas entre si unicamente por los nervios directrices de aire
como tirantes,

%8};/Perfecqionamientos seglin una de las reivindi-
caclones anteriores, caracterizados porque cuando presenta un muelle
de carrera adicional, dicho muelle de carrera adicional estid dispuesto
entre ia espiga de ajuste del elemento de trabajo y el empujador de la
valvule y el elemento de trabajo esta expuesto libremente a la corrien
te de aire que pasa por elmndo giratorio.

11.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 10

caracterizados porque el muelle de carrera adicional esta tensado entre¢
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dos partes de brida especialmente de material sintético y preferente-
mente enclavadas una con otra, en las que por una parte ataca la espi-
ga de ajusté v por otra parte el empujador .

12,=~ Perfeccionamientos segfin una de las reivin-
dicacinnes anteriores, caracterizados porque la pieza intermedia en
forma de tubo estf dotada de mnuras de aire radiales y ngrvioe direc=
trices de aire dirigidos radialmente hacias afuera, de los que por lo
meno& algunos sobresalen radialmente de las ranuras en el lado del man
do y guian 2l mendo giratorio

‘13.- Perfeccionamientos segin 12 reivindicacién
12, caracirizados porqué por lo menos un navio directriz de aire tiene
engéu superficie lateral exterior un botén como freno de movimiento pat
ra el mando giratorio ge hace contacto en la superficie lateral inte-
rior del mando giratorio.

1k ,~Perfeccionamientos segin la reivindicacién
12, caracterizados porque por lo menos uno de los nervios directrices -
de aire estd desarrollado sobresaliente de la superficie de contacto
de la pieza intermedia de.tal manera que mediante su engrane en un es=
cote de la cara de contacto de la tubuladura de sujecidén, la vélvula

sobrepuesta estid asegurada en situacidén contra giro sobre la carcasa.

15.~ Perfeccionamientos segiin una de las reivindica=

ciones anteriores, caracterizados porque las ranuras de aire en la pies
za intermedia estan prolongadas hasta su borde del lado de la valvula,
de manera que las paredes separador;s de las ranuras forman tirantes
elesticos con los que la .ieza intermedia esta cncastrada por recorte
en la tuerca de racor.

. 16.~ Perfeccionamientos seg@in una de las reivindid
caciones anteriores caracterizados porque tanto el mando giratorio comd

también las piezas intermedias con su fondo intermedio y la caperuza

de regulacién, son de material amortiguador del calor, como por ejem-
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plo material sintético.,
17.~ Perfeccionamientos en valvulas termostiticas)
especialmente’ para radiadcres, tal ¥ coho queda sustancialmente descri)
to en la presente memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de 14 hojas escritas & méquie-

na por una sola cara.

10 FEB, 1978
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