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| segunda partevque se extiende paralela al eje, sujetandose la
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La presente invencién se refiereza un conjunto de vo-
lante de la direccién'para utilizarse en veh{culos de motor.

. Ia prictica normal en vehiculos consiste en emplear
un volante de la direccidén con un aro y un cubo unido por un ni-
mero de rayos; ;ujetandose el cubo de una forma desmontable-al
extremo superior de la columna de la direccidén. Comunmente esta
sujecién se efectud por medio de estrias en cooperacién sobre
la columna y el cubo para un acoplamiento de rotacidn y una tuey
ca que Se apoya sobre el cubo y se acopla a un hilo de rosca en
la columna, Dichos dispositivos son relativamente complejos ¥y
de producecidn costosa,

El presente invento tiene por ebjeto proporcionar wn
conjunto de volante de la direccidn perfeccionado, sencillo y
de fabricacidén barata.

Por consiguiente, el invento proporciona um conjunto
de'volante de ia direccidn que comprende un aro, un elemento tu
bular para utilizarse como una parte por lo menos de la columna
de la direccién, teniendo el elemento tubular su eje longitudi-
nal aluneado con el centro del aro, y una pluralidad de radios
cada uno de los cuales tiene una primera parte que sale del aro

transversal a dicho eje hasta un lugar adyacente al eje Yy una

segunda parte de los anos dentro del elemento tubular,
A continuacidén se describen una modalidad del invento

a titulo deejemplo, con relacidén a los dibujos adjuntos, en 165
que: ' .

La Figura 1 es una vista de costado, principalmente eh
seccidn transversal, de un conjunto que incorpora el invento.

Ia Figura 2 es una vista de parte del conjunto, toma-

da a lo largo de la linea 2-2 de la figura 1, ¥y
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La figura 3 es una vista en seccién transversgl toma~-
da a lo largo de la linea 3-3 de la figura l.

Refiiiendonos a la figura 1, un volante de la direc-
cién comprende una pluralidad de barras de acero 50, en esta mo
dalidad en nimero de cuatro, Cada barras/50 se dobla para propor
clonar una parte semicircular 52, una parte generalmente radial
54, y una parte axial 56. Las partes 52 forman juntas un aro
pricticamente cerrado, mientras que las partes 54 forman rayor
que_salen del aro hasta el centro del conjunto. Las cuatro par-
tes.axiales 56 encgjan en una formacién cuadrada.

La colvuna de la direccién comprende un tubo 22 de se
cién generalmente ciadrada (vease la figura 3). Los lados rec-
tos del tubo 22 se unen por radios iguales al radio exterior de
las barras 50. Las partes axiales encajadas 56 del las barras
50 se-alojan dentro del extremo superior del tubo 22, que se

sujeta apretado nIrededor de las partes 56, segin se verd en la

r / .
figura 2. Una pieza enteriza moldeada de pléstico 60 se forma a

alrededor de las barras 50 y el extremo superior del tubo 22 pa
ra proporcionar un conjunto de Yolante ¥ columnas eaterizo., El
engarce del tubo 22 y la pieza rioldeada de plédstico 60 forman
una conexidén apropiada entre el volante y la columna,

Se puede hacer una soldadura 62 entre las barras 50
en la transicidén de las ﬁartes radlial a axial antes de formarse
la pieza moldeada 60 para sujetar las barras en las posiciones
relativas correctas durante el ensamble y para dar resistencia
adicional. |

En la modalidad preferible de la figura 1, el conjuns
to en?erizo de volante y tubo 22 se monta en una cabina bascu-
lante de camidén segin se describirid a continuacidn.,

Ta base de la direccién 50 se sujeta a un elemento de

| 174




10

- 15

20

25

30

|bastidor 12 de un camidn. Una cabina, cuyo suelo estéd indicado

-3 <.

por la referencia 14, se monta sobre el bastidor para bascular
alrededor del eje pivote 16. Un volante 18 se conecta por trans
mis;én mediante un conjunto de columna de la direccidén que se
describird, y por uné junta carddnica 20 a la caja de la direc-
cién 10. La figura 1 ilustra estos elementos en la posicién nor
mal de la cabina. Una barra 24 de seccién complementaria se alo
Ja dentro del extremo inferior del tubo 22. Un soporte 26, suje
%o al cuerpo al cuerpo de la cabina, preporciona un asientoc he-
misférico 28 en el cual se aloja wn cuerpo de plédstico hemisfé-
rico 50 que aatda como apoyo para el tubo 22 y permite no sola-
mente la rotacién sino también un movimiento basculante limita-
do. E1 tubo 22 lleva también una leve indicadora de la direcciém
32 y una pieza moldeada de fijacién de la direccién 34 para alg
jar el retén de ﬁn dispositive de bloqueo de la direccién 36.
Unrprotector 38 llevado por el soporte 16 cubfe la parte supe-
rior del conjunto, mientras que la parte inferior se aloja den-
tro de una pieza de funcidén acampanada 40 fijada al suelo 14,
Una longitud A del tubo 22 se forma para que tenga
una superficie interna con dimensiones de precisidn que se ajus
ta exactamente con la barra 24, y la seccidn superior de la ba~-
rra 24, que se aloja en la longitud A en el piso ﬁérmal, segin
se ve&é en la figuia 2, se recubre con un material de baja fric
eidn, preferibiemente politetrafluoretileno. Por debajo de este
punto, una longitud B del tubo se abre para formar una holgura
mdxima de 0,5 mm, De este modo, se evita el empleo de ﬁn tubo
telativamente costoso con una superficie interior de precis;én
sobre todas su 1ongitud, pero formando ain asi un buen acopla-

miento para la direceidn.

Si fuera necesario, la barra 24 se puede mecanizar

e . L -
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con precisién solamente en la longitud correspondiente.

En la figura 2, la lfnea C denota el eje de la barra
24 y el tubo 22 con la cabina basculada, estando indicado en D
la posicidén de la parte superior de la barra 24, mientras que
la 1linea E indica el limite de movimiento de los elementos en:..:.
la direccién opuesta durante el baséulamento.

En el montaje del vehiculo, el tubo 22 con el volante
de la direccidén 18 unido se monta con la leva indicacora de la
direccién 32, la pieza de fundicién de blbqueo de la direccidn
34, y el soporte 26 y el cuerpo de apoyo, 30. Este conjunto se

coloca entonces con el tubo 22 alojado sobre la barra 24, y el

Como es ldgico se puede emplear el elemento enterizo
de volante y columna del invento en aplicaciones distintas a la
ilustrada en la figura 1, por ejemﬁlo el elemento de la columna
se wne al elemento inferior de la columna por un acoplamiento
que se corta al experimentar un choque, Se puede utilizar un
nﬁmerp diferente de rayos y alterarse correspondientemente la
forma del tubo 22, Como variante, se puede utilizar un tubo de
seccibén circular lisa y el acoplamiento de su extremo inferior
alternarse correspondientemente.

Descrita suficientemente la naturgleza del invento,
as{ como la manera de realizario en la practica debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceg
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin

cipio fundamental.
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_extiende paraleLa al eje, sugetandose las segundas partes de los

REIVINDICACIONES

- 1.~ Perfeccionamientos en conjuntos de #olante de la
direceidn para vehiculos de motor, caracterizados porque se for
man cgda'cohjunto por un aro de volante, un elemento tubular pa
ra utilizarse al ﬁenos como parte de la columan de la direccidn
cuyo elemento tubular tiene su eje longitudinal alineado con el
centro del aro del volante, y una pluralidad de rayos que tienen
cada una una primera parte la cual sale del aro transversal al
eae hasta un lugar adyacente al eje y una segunda parte que se
rayos dentro.&;l elemento tubular.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque comprende_como unica piesza moldeada de plas
tico formada alrededor.del aro, los rayos y el extrgmo del elew-
mento tubular.

S0 Perfeccidnamientoé segﬁn las reivindicaciones 1
0;2, caracterizgados poréue los rayos son de seccién transversal
circular y la seceidén transversal del elemento tubular tiene
una pluralidad de lados planos en nimero igual al nUmero de ra-
yos y unidos por radios igual al radioc de seccidn transversal
del rayo..

R Thy ?erfeccionammentos segin cualquiera de las reivin
dicaclones anteriores, caracterizados porque el elemento tubu-
lar se engarza alrededor de las segundas partes.

Sem Perfeccioﬁamientos segin cualquiexa de las reivin|
dicacibnes anteriores, caracterizados porque se hace una solda-
dura entre los rayos en ia transicién entre la primera y la se-
gunda partes.

6.~ Perfeccionamientos en conjuntos de volante de la

direccidn para vehiculos de motor, tal y como queda sustancial-
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mente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los dibu~
Jos adjuntos,.
Esta Memoria consta de seis hojas escritas a méquina

por una sola cara,

o yadzta, =9 FEB, 1978

i M\ GOMEZ ACE

mmj:yﬁjﬁL

<

.-
L o)
o
.




FORD MOTOR COIll ANY .
LIMITED HOJA UNICA




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



