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^ A S E N S E  & g 2 H V  EMC I 3 K

par VEJENSE aHaa

solicitado en H^aSa a favor de SOLIESE DMTRiNEtE DE 

^EV^Ki D'ESODíS de nacionalidad francesa, do*

aie iliada  w  ViMo Eereerat, 922̂  NaniUy sur Ucine, 

RMBcia* PW "Perfcceionotaicatco en loe carburadores para 

aotw  de ootAnatián intenta", cao prioridad de la  solicitad  

francesa 1̂ (33687 de facha 8 Pobrero 1977. -  -

la  prtewnte invenei&t ae refiere a loe carturaAo- 

rea, para notores de coaaatetida interna, del tipo de lea  

saa caepranden, para la  marcha normal del notar, w  e ieteret 

de surtidor prinoipaí de coatuatiblo t¡ua deseabooa en e l 

conducto de admieiáa del ewburador corriente arriba de un 

árgano de cstrangalacida principal accionaio por e l conduc­

to* y* paro la  puesta ea ¡ancha y la  marcha en fr ío  del mo­

tor, un sistemo su silln r de arranque paro anaantar e l can** 

dnl dé combustible y de oiré admitido en e l conducto de ad- 

aiwián con respecto a l caudal correspondiente a lo  

en caliente del actor, estando mandado dicho suxi-
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¡Liar de arranque en Amo ida directa o indirecta de la tet^g 
rntura del actor. -

^  canece un tipo de aiateoa de amswtpM que con- 
prende un circuito dietribuider apropiado, aientras el w -  

9. tor no ha alcsnesdc au temperatura noraal de fuuciaaaaien-
to, para abrir un conducto que recibe una. acacia de aire y 
Re c: abuatible aa pwpereiooao deterninodan y que desenbcca 
en la eoaa del oenduoto de adtslaidh del carburador situada 
corriente abajo del árgano de ectrangulaoión principal. - -

1̂ . Ma distribuidor de eate tipo# ai bien, permite eb%
ner una mésela de riqueea bien determinada por calibrado de 
orificios de paao de aire y de combustible, no da un buen 
fuReicnaMiento del motor en carga puesto que, desde que ae 
abre el órgano do eatrangulaoida principal, la depresión 

19. ejercida sobre el conducto de dicho distribuidor disminuye
y la cantidad de aseóla proporcionada al motor resulta ins¡¿ 
fieisate. -

For esta randa, ee ha propuesto (patente francesa 
na a IbJ) combinar, sn un sistema de arranque, una vál- 

SU. vula distrrauidora y un registro de arranque. ¿R registro do 
seto tipo estd situado en el ocoduato de adaiaióa corriente 
arriba de la desenbocadum del sistema de surtidor princi­
pal y estd tiasoquilibraio de manera que tiende a abrirse 
bajo la acción de la oorriento de aire que recorre el can- 

29. Cueto, contra la acción de medios de retomo cuya aeei&t qg
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bare oí registro úíaaüiuya a Hedida ̂  tiene lugar oí ea3.t% 
taniento del motor. Bate registro ticno pop efecto aumentar 

la  deproaidn a  nivel del aiateaa da surtidor y , per consi­

guiente, la  riqueza do la  mésela airo/eg^bMavib&o adaitMa 

i?* ea e l tactor adentras dalo no ha alcanzado una temperatura

Mínima detoroinutia* 3 i bien da ua onrÍ!)UooiMieí̂ ^o iE^ortuo— 

te sNgmdetg* cargaba ídotor por ̂ entura dci &*gano do ea- 
t r anguiaci&t principal, este r a s t r o  tiene en c^ its^ u rti- 

da e l inetuvcnicnte de una pxueiaián linisena en la  riqueza 

tsi* de la  mésela proporcionada a í aíotcr. ¿donde, un

aowan t̂e que ooniMna una válvula d is trib u id a  y un regie­

g o  de atranque es ooi^íejo puesto que necesita ai empleo 

de todos ios slsaantes habitualea da un registro de artwque, 

por una parte, y de teta válvula distribuidora por otra par- 
13. te . -

presante inveacá.&t preve en particular propor­
cionar un carburador cuyo sin tema do arranque proporciona al 
actor unos camales da aire y de eoa&uatibia apropiados en 
todas laa oendioianes peraanaciendo sin cabargo sisple. - -

2d. A este fin la  iavenoidn propona, en particular,

un siotema del tipo de loa anteriormente definidos, en el 

cual dicho registro está previsto do medios que le  

cerrarse más a llá  de una poaieiáa de apertura parcial dete¡g 

minada y dicha válvula distribuidora está asociada a unes 

33. Medios que disaiauyea la  cantidad de ecabustible que circu­

la  en dicho conducto desde quo el motor g ira  por s í mismo.



Hegdn otro aspecto A* le invención, el registro 
de aire está naociado a unos módica termostátieoo que le 
piden cerrarse oda allá de una posición minian, que varia 
untare Mas pcsici&i dctaroiaada da aparara parcial cuando 
el notar está fríe y urna posición de plena apertura cuando 
la teap&raturu. del motor sobrepasa,un segundo valor detert^

Á4A Halen fuñe ido del registro, a^y diferente da 
In realizada por loa registros da tranque antuviaras, as 
asi le de enriquecer la mezcla proporcionada al meter frió 
áaioamentc cuando se pona date en curen* Ha verá que! — - -

- cuando tiene lugar al lanzamiento del motor, solamente la 
válvula distribiidora (situada sobre un conducto que reciba 
un caudal suficiente de aire y da cmabuatihlo) interviene 
para pt^orcitmar la Tiqueas elevada neeoaariai

- cuando timo lugar el ra&antisade Rol actor frío (amreha 
en vacio) la riqueza está aáa determinada ánicaMonto por la 
válvula distribuidora:

- cuando ce carga al actor frío por apertura del Órgano de 
eetrsngultwión principal, al enriquaoioiantc se obtiene a 
la vea por la válvula distribuidora y per el registro (op­
eando al registro da tenar un efecto apreciable a una tegpg 
ratura para la cual la válvula distribuidora no está en ge­
neral coeplctaaaave carrada); -
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- finalmente, cúsale el motor estd caliente, el sistem de 
arranque no actda. sobra LA riquoca do ia oeseín* — - — — -

m  registro está vantajosaa^ite solicitada hacia 
ei cierra por un eleHxmto tersostátlco oonaible a la teepe*- 

S* ratura. del motor qua ea la misma que sania ̂  válvula dis­
tribuidora.

Sata Última está ventajosamente situada sobre un 
conducto alimentaáo con una mésela asre-oombuatiblo cuya ri 
queca disainuyo desde que el actor gira por si miago, y &eg 

íu# puáo al oabo de un intervalo do tie^o (que puede ser apro­
ximadamente constante o ser tanto mayor cuando baja es 
la temperatura an&isate) a partir del laaaaaicoto del autor.

Lo. invención ae cocpraaderA mejor cesa la lectura 
áe la descripción que sigue de un cíarburador invertido que 

t$# c cuati tuyo ua modo particular de realiBaoiáa de la inven­
ción dado a título da ejemplo no limitativo* La descripción 
se refiere a la figura única que la acompasa y que ea una 
vista en sección esquemática del curburedor, estando repre­
sentad oa loa elementos en la disposición que oerresponde ai 

gü+ motor irfo y parado. - -  - - - - - - - - - - - - - - - - -

R1 carburador eoc^nmdc, ai una caja, un conducto 
de aániaión i en el cual está situado un órgano de estrena 
laeióa principal eenatituido por una mariposa 2 montada so­
bre un eje 3 y dispuesta corriente abato de un ventura 4



¿cade dest.Mb:)ca u¡i sistema As surtidor principal 3o co:tbuo- 
titRe 3. "a mariposa 2 es acoicaabío pop el conductor, por 
medio do w  tiranta (no representado). contrariamente a loo 
carburadlas oca registro de arranque corrientemente utili­
zados en el momanto actual, el carburador r^rseentado no 
comprendo leva do ralenti acelerado deetinmia a impedir a 
la mariposa cerrarse coaplotamento cuando el tactor está 
frió.

Hl eietama de arraemue y de ¡carcha en fríe com­
prando un circuito distribuidor que comprende una válvula 
distribuidora 10 situada sobro un conducto 30 de traída do 
una mésela aire-combustible que desemboca, por un orificio 
2i&, en la parte del conducto 1 situada comente abajo de 
la mariposa 2. Rete canal está alimentado por un circuito 
suplementario de aire y un circuito de traída de emulsián. 
gn el modo de realización ilustrado, la válvula distribuido 
ra está formada per una corredera ¡38 que desliza en la pa­
red del conducto 2o y acoplada al vdatago móvil 39 de un 
enmonto 3u sensible a la temperatura. Este elemento está 
constituido por una cápsula cerrada ocupada por un material 
que so dilata cuando la temperatura aumenta y desplaza el 
vdatago 39. ¿R elemento 33 está sometido a una taapwstura 
representativa del estado de funcionamiento del motor, por 
ajoepio a la temperatura del agua de enfriamiento del motor, 
aánittda por una utuáa tal como 31. cuando el motor está 
frío, la corredera 28 deja el conducto 30 libre; por si cc&



írartc* cuando oí motor se calienta* el vastago advii 29 

daaplasa la corredera 28 ca oí sentido Raí cierro del eco** 
dueto 20. la corredera 28 euapiesa a estrangular el conducto 
cuando la teaperatura alsansa Mi valor determinado: se cie­
rra ecctpietsíaente a partir de una tas^sratura determinada

El conducto 20 se prolonga corriente arriba de la 
cortadera 28 per ua emdueto 2í^ que está conectado norrio^ 
te arriba al filtro de aire (no representado) que protege 
la entrada de aire del carburador, dobre el conducto 2¡íb cu 
tá dispuesto un Órgano de mando de la sección da paso* eong 
tltuidc por un pistán buso 21 acoplado a la 23 ¿a
un slsEXSitc nsuuátioe 22 y Que doslisa en la pared dei con** 
diicto 30. ía aenbrwa 21 separa la una do la otra, dos o&aa** 
ras 24 y 2o. la cáaam 24 está somonda a la presión atsma— 
féricut aisatraa quo la oásaru 29* que constituye la c&aara 
ds trabajo* eetá eaneotada et.n la pare del conducto de nd^ 
eiáa ! situada corriente a!^jo da la mariposa 2 por ua o<n- 
ducto 26. En ausencia da depresión en el conducto !* un re- 
serta 2?* dispuesto en la cámara 29* empuja el pistón buso 
21 hacia una posición donde cierra el conducta 20. - - - -

Si circuito de traída da euulaián aire-combusti­
ble sorprende un conducto 40 de traída que deaea&eoa en la 
parte dpi cansí 2$% situada inmodiatacaants corriente arriba 
de la corredera 28 por un orificio 4%. El eanáucto 46 está 
conectado* per su parte corriente arriba* can una cavidad



4! cuya parto inferior cocaunica coa el coiabuatible conteni­
do en la cuba üc nivel canataate dei carbun^or por oMiú 
de un orificio calibrado 43. m  la cavidad 41 se sumerge un 
tubo de ctdAieión 43. Zato tubo 43 está alinsnteáo con aire 
por un orificio calibrado 44; cato aire es proporcimudo, 
por una parto, por medio de un orificio calibrado fijo 49 
de sección de paao inferior a la del orificio calibrado 44 
y ouo cwauaioa con la entrada de aire del carburador y# por 
otra parte, por sodio de un conducto 4b. de sección de paso 
importante coa. respecto a la de los orificios calibrados 44 
y 49. Rete conducto 43 pueda ser abierto o cerrado por una 
válvula tMaporisadora térmica 4?. El árgano de obturación 
de la válvula 47 está constituido por un disco bimetálico 
4$ cuya curvatura se invierto cuando eu tewwatura aobrepgt 
oa un valor liante. ¿íi disco bimetálico 48 está situado en 
un alojamiento 49 y separa el conducto 46 Re un conducto 9^ 
conectado cen d  aire libre, cuando se sácete a una tempera 
tura inferior a un valor liante (4^^d por cjccplo). SI disco 
48 presenta entonces la foros ilustrada en la figura y obt% 
ra el conducto 4b apoydndosa sobare una junta tóxica de este^ 
tjuaiaad 91. urgido la teupersturu se eleva y sobrepasa ol 
v{)lor liante, la curvatura del disco se invierte, hacienda 
coMxiicar el conducto 46 con el aire ataoafárico por medio 
de la c&aara 49 y del conducto 90. -

cámara 49 cotá delimitada por una pieza 92 co& 
duotora dai calor, ^  general metálica, c^e comprende unos
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aediaa do eaieataaieato, eenotituidoa veatajpsaaeate por 
Masa resistencia 53 coi coeficiente de tesgyeratura positivo 
(e$P). Se ê abo que una ü'TP tiene una reeiatanoia que es 
upreaiandüMente constante por debajo de una EoMporatura 

3* llanada "de tnsoUlaoltSu", y deepuáo aumenta brutalaeate y 
s¡uy fuertemente emmdo sobrepasa esta tesporatura* - - - -

ía  RE? 53 se elige para que su temperatura de bs^ 

euiaei&a sea natísasnte e^ erio r a loa tea^raturas aabiea- 

tea que se encuentran en las conáieienas habituales de éra­

lo* pies del Motor* Se puado <xt particular u tiiigar una

conatitu-ida por une pastilla da Material cerámico, que eoa- 
teaga titonato de bario, y que tiene una. tenperatura de ba^ 
culacidn de aproximadaaento lOQü* Lha de las caras de la 
sisteaoia 53 está, por ejeaplo, fijada, ecn la ayuda de usa 

13* cola conductora del calor y de la electricidad, sobre la
pioaa 53. El circuito de calaíaeci&i de la CfP puede estar 
eenstltu&de per una fuente de corriente 57 que puede cor, 
par ejespla* la batería de acumulador del coche, ceaaeta&a 
per unos borneo 54 y 95. üa interruptor 56 está prevista p^ 

36* ra cerrarse desde que el motor gira por sí mioma; está por
ejemplo esrraio desde ê ue la tensiáa de un generador el&s- 
trieo arrastrado per el motor sobrepasa un valer predeter- 
mnade. -

Rn el nodo de raalizaelón de la Invenoión ilustra 
29* do, el sistema de arranque comprende, además, ua registro



60 da ewiquocitaieata an carga. Rete rogictrc 6ó está mcntg, 
do excéntrico sobro va ojo rotativo 61 y sitado en la por­
te del conducto de a&aialda t situada corriente orritxA del 
oiotosn de surtidor principal do ooabuotlbla 9. Za abertura, 
taíniKM, del registro 6c cotd cuodloicnada a ^  posicidn de 
la corredera 28 por una unida semipoaitiva aldetica 62. Un 
vdotage 6j es apoya per cu extremo libre y curvado 63g so­
bre la coK*edera 28, de manera tal que, cuando la corredera 
28 regenta hacia arriba de la figura, tiaade a cerrar el m  
giatro 6o. ¿a unida senipooitiva 62 comprende un resorte h& 
licoidal 64 (.aneado entre una arandela 69, fijada ai eje 
61, y una palanca 66 montada rotativa sobre el eje 61 y que 
lleva el vdatago 63. late resorte 64 tiende a mantener la 
palanca 66 apoyada contra un dedo 6? solidario de la arcada 
la 6$. (J6 regarte de retomo 6$ mantiene el extremo 03& apa 
yulo contra el canto de la corredera 28. A la teeperatura 
ainiaa de arranque prevista, el registro 26 debe estar iigg, 
ramea te *mtreabiorto, 3000 lo estaría un registro Re arran­
que cléaioo inoodiatassnte deê üués del lansaniento dei mo­
tor Brío. Para olio se preve un tope (no representado) o se 
da una longitud csnvoaionte al váatago 83. - - -  - -  - -  -

Kl füuoionaaieuto del dispositivo es el siguiente, 
cuando tiene lugar el ltrnsaaieato del motor frío y el enlc& 
tanionto del motor. -

- jsatos del lanzamiento del motor frío, loe diferentes ele­
mentos ¿el alaterna de arranque satán en la pooiei&i rapre-



sentada en la  figu ra, tim e lu^sr e l funcionamiento

del anrranoador, la  depresión rclativaoonte peqUaSa que p a ­

rece m  e l C'Maáuato 1 c o rr is te  abaje de la  mariposa 3, ea 

aplicada coa tn íadzimü 3e eficacia  oobre e l conducto 4C que 

tĉ aa la  mésela aire/coabuatible, puesto que sat&t ceía'sdose 

la  Esaripeaa 3 , e l casáucto As a ire 20b (por e l pintón 21), 

y el canducto 4̂  de airaaei&i de la Mesóla aira/c ambuatiblc
(pw el disco bimetálico 48). -  - . - - . - - - . ^ - . - - . - . - . - . - .

cápsula 30 Mantiene la corredera. 28 en posi­
ción y el váatoge 63 awticnc ^1 registro 60 ligerg*9%, 
te entreabierto, en su posición de apertura mfnísa. Mien­
tras la mariposa 2 está cerrada, aingma depresión aprecia- 
M e  se mmifiesta aabra al sistema prineipal de surtidor de 
combustible 5* Solamente el distribuidor 13 proporcima en- 
teneos al meto? la mesóla rica necesaria país* el lanzamien­
to, —  i * * , - - -  —  -

- Desde que ai motor gira por si mismo, la depresión inore- 
oantada transmitida por el conducto 26 provoca la apertura 
del conducta 8 %  por al elemento neumático 22 y, por consi­
guiente, un primor eapobareciedento de la mécela aire/coabus 
tibie proporcionada al motor. El registro 2o no tiene siem­
pre ninguna acción, catando la mariposa 2 cerrada. - - - -

- gl lanaami^tc del motor provoca el cierre del coa tacto 
%  y, por consiguiente, un ealentoaianta del disco bimetál^ 
ce 43 por la úí!? 53< ai cabo de un cierto tieapo, que oe



fu n c i& t de l i a  c o ra a te r ía tle R B  de l a  e?? 33 p a ra  taeM & a, de 

la  tcnpem^ra. nabicnto, la  curvatura del diac^ Mí,iet¡ÍHv^ 

í!C in v ie r te ,  a b rien d o  o l oónducto 46 a l  a ire . a tn o n f& 'io o !  

l a  o cc id n  de la  d a a re a iá R  que r e in a  en e l  conducto 1 ,  co­

r r ie n te  abajo ' de la  m trip o e a  2,  sobre e l  c ir c u ito  da 

p o r e e d lo  d e l e ^ d u c to  4C ce h a l la  p o r e l lo  a te n u ad a; re :a t^  

t i  p o r tíjn to  un segundo e c ^ a b re c ia ia u tn  de l a  so s o la  a i r e /  

co rahun ttb íc  p ro p o ro io t^ a  a l  m o to r. -

Hi, raleatrae la válvula distribuidora iü aeM 
abierta, se abre la mriposa 2 para cargar el motor, la de- 
preot&i que se ejerce sobre el orificio 3 %  de salida del 
circuito distribuidor disminuyo* asi cana la cantidad do 
aseóla atro/corabug Libio proporcionada por el circuito. Pera 
en c^traportidn la depraeidn ee tMmgnitida a la parte dol 
conducto de adoialáh sitúala ostro la mariposa 2 y el regi^ 
tro 6'is estando cote Último en su peaieida de apertura ofni 
oa* la áaproai&s poMnoece elevada en cota parta del ccodtg, 
te y el coobuatible as aspirado a partir del aletean del 
surtidor principal de oeobustible 5* coapletsndo asi la ot̂ . 
titead inaufioionte da aseóla uire/coabuatible prĉ orclcuafla 
p w  si ciroutt-o distribuidor id. - - - - - - - - - - - - -

- A cedida pue tiene lugar el calaataaiaata del ot̂ ter, el 
vdatago advil 39 de la edpaula 30 ee desplega bacía abajo 
nrrastranlo la corredera 28* lo que tiene dea o^^aeouwciaa. 
Por una pwte, la oorwlera 28 oierra progi^elvuaeRte el 
conducto 20. Por otm parte e váatagp 83 sigue el dwplazg

POOR
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xsie&to l a  c o rre d e ra  h a c ia  ab a jo  de l a  fig m 'a  y  e l re ­

g is t r a  se áb ra  p y o g re M iv a ^ ^ ta . .¡1 r e g is t r a  a s í te n

aoeiáa, tioMá lugar abMrtm'as da la  K^^ipcsa 2, e¡%-

d{̂  vez íaenog ERgea&a %t RUsMo titeaba ^ue dtaaüa^yc la ^cida 
de un circu ito distribuidor. -

Desde f!Me la  temperatura do la  cgfMaula alcansa un 

valor t̂ , el vastago ̂ 3 tena contra la oaja en ana posición 
psm la  anal ol registro 6ü esM abierto y no time afecto. 

g*am usn ts^peMttus*a superior t p la  corredera 8̂ cíeirsi s i 

et îducto 3D, de asnera que *3 la  tí^cra^ír^ nornal de Ari- 

ciua^nionto del tactor, #1 circuito distribuidor no propor­

ciona la  masóla rica BeceBaria durante el eoleBtamiento áel 
motor. -

I!ata mésala ha sido por otra piarte entre tanto <gg 
potapaaiáa p w  la nocida de le válvula 4?, pus se abre antea 
do epe la toH^erstum san ad.cansada, en general al cabo 
de algunos segundos dcopuda do no el sotar gira por sí 

rao*

iíS ve que le mv<xmidn ^ssaite uaa repartición 
ventajosa. áe loa Amo loaos realiaaRaa por un circuito áio- 
trituMor y un registre 9 el registro no tiene oda que la fUg, 
ei&i de enrit^teeiaiento <sa oa r ^  lo ?!ue permito suprimir, 
p w  una parte, el dispositivo usual de apertura de mariposa 
(tal eocao una leva de raientí acelerado) neoes^rlo cuando 
sí regia tro sirve pare el lanaaatento deí motor, puy otra

POOR
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parte, la  ayuda mmMática de apertura del reclatvo, destín  

da a NTR^bfacer la  wzela proporcionada a l ^ te r  inoediatar 

aenta Raspuda del lauzaMioate Ral Meter. Se obtiene aeí una 

disgMgíciáR eiqple tpMt da una riqveaa cwaaiente laa 

fcrwtea K<x*aici<Me$ de íbReioaaMimto del aeter m fría , 

c^rectdMas lea faaoe en qpe ae ewgu el M t w .  - - - - - -

A lea efeetoa oweiguieatoa ce 6ealara& de nove­
dad y prqpiedad ¡para EapaHa^ aua twritorlúa y píame da s¡& 
batwía, loa reiviaaicaeiMMd ̂  Miguen.
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a g I V I N 2 I $ A S I 9 S B S

1.** Perí'ecíeianü&ienton ea lop cArburaiores para me

t w  A# oombustión interna, Jal tipo que oocprenda, porp la 
marcha normal del motor, un sistema do surtidor principal da 

3* combustible que dese&boon e:s el coaducto do adcisidn garrían
te arriba do un árgano de eotrangulacióo principal acoionado 
por el conductor y, para la puerta en marcha y la Marcha en 
frío, Meo sietoaa auxiliar de arranque para eusumtar el cau­
dal áo combustible y de otra admitido en el conducto de admi 

19. mida con respecte al caudal correspondiente s la marcha en
calienta del motor, eosüpreadieaAo dicho dispositivo una vál 
vula ü e  tribuí dore apropiada, mientras el motor no alcanza 
una temperatura determinada, para abrir ua conducto de trai 
da 3a una aogda áe eirá y de combustible que desemboca en 

13< la sena del conducto de admisión situada corriente abajo de
dicho Argano de estraxgalaci&i, y ua registro situado an el 
conducto do admisión corriente arriba de la desembocadura 
del sistema de surtidor principal, que tiende a abrirse ba­
jo la seoióa 3e la corriente de aire que recorre el conduc- 

$-9' to, contra la acción de medios do retomo cuya acción sobre
el registro disminuye a medida que tiene lugar el calenta­
miento del motor, caracterizados porque dicho registro (69) 
está provisto de medios ($3) que le impiden cerrarse mí* 
nlH de una posición de apertura parcial determinada y por- 

23* <gae dicha válvula distribuidora (28) está asociada a unos
medios (21), (22) que disminuyen la cantidad de combustible



Que circula en dicho conducto deode que al motor gira par 

ai alema. -

3.-  Perfeeoioaaaieatoe megdn la  reivindicaoidn i,  

caracterizados porque la  poeicidn do apertura parcial varía 

entro us* poeieián de apertura parcial mínima deterainmáa 

cuando el actor está frío  y usa poaici&a de plena apertura 

cuando la  temperatura del motor mohrepaea un eegundo valor 

determinado.

3. -  ^erfeocioaaaiestoe aegRn la  reivindioaaidn 1 d 

3, caracterizado* porque ol registro eetá solicitado hacia 

el cierre por un elemento termoetítioo (3̂ ) sensible a la  

temperatura del motor que es la  mioma que manda la  válvula 

diatriPuidora. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

4. -  Perfecoiwtamientoe eegdn cualquiera 4* loe r*& 

vindioaoionea i a 3. caracterizados porque la  válvula dia- 

tribuMora (38) está mi toada mobre un conducto alimen­

tada por un oirouito euplemeatario de aire y un conducto de 

traída de oombuettbl* emuleiwado y porque dicho circuito  

eapleaentario cotí provicto do una válvula (31) carrada en 

reposo y abierta cuando la  depresiva corriente abalo del dr 

geno de eetreagulaeidn principal (3) sobrepasa un valor de­

terminado# alcanzado desde que al actor gira por s í aieaw.-

Perfeooionemientom eegdn la  reivindicación 4# 

oaraotcriaadoo porque el conducto de combustible está mii- 

centado coa aire por medio de un surtidor fijo  (4$) y de ua



circuito provisto de una válvula de teap&riaaeión (47) que 
as abro al cabo áe va plazo ásterminado dsspuós de la pues­
ta en Marcha del motor. - - - - - - - - - - - - - - - - -

6.- Perfsccionamieatoe ssgón la reivindicación 4 ó 
^  earaetorisades porgue dicha válvula dietribuidora está 
aaaáada por una cápsula teraoztótica (10) que la cierra eusn 
do el rotor alean xa una temperatura determinada t^.-------

?.- Ferfeccioansientos cagón la reiviadicaeióa 6# 
csraetsrizados porque dicho registro (€0) aetá seseetalo s 
la válvula (88) por una unión semipaeitiva (62) que fija la 
abertura mínima del registro a un valor cus auaenta con la 
temperatura Asi actor. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

8. - Perfeceianamiontos eegón la reivindicación 7, 
earaetorizadoo porque dicha unida aemipoeitiva cespronda un 
vástago (gj) msntenido apoyado centra el Órgano móvil (28) 
de la válvula por ua resorte áe retome (68), y un resorte 
que tiende a desplazar el registro (68) ea el sentido del 
eiorre basta la llegada a tope áa un Órgano solidario del 
registro contra un órgano solidario del vástago. - - - - -

9.  -  ? ! ?  s A M K i R A m n ^  P A ^

N5?ea M  C8838S2ÍCN IHTÜ3NA".---- ------------------

Todo alio goRfonsa se Amerite y reivindica en la 
presente mamaria que conoto de dieciocho hojas foliadas y
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B!ec*Ra#rafladna por una cola óa ava carao y &e uva l&oina 
Aa Aibvjcv qua la ilustra.

M A D R ID- 8 F B . N 73
p.A M.<3MU.SE<X
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