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Esta invencidn se refiere a un dispositivo

de ajuste o gjustador de huelgo para un sistema de frenos
para vehiculos ferroviarios! que incluye un tubo de ajusta
dor, sobre el cual ha de actuar una fuerza de frenado axia,
un eje axialmente movible en el tubo, una tuerca en aplica
eién a rosca no autobloqueante con el eje, dos superficies
de embrague opuestas en la tuerca para cooperacién con su-
perficies de embrague correspondientes en el tubo y a una
distancia axial mds corta entre si que estas dltimas, y un
muelle de cilindro que actua sobre el eje desde el tubo en
la direccidn de aplicacidén del freno. '

. Dicho dispositivo de ajuste se denomina co-
ménmente en la téenica ajustador de wna sola tuerca. Se
conocen por ejemplo disefios similares a2 trazvés de las si--
guientes publicaciones de patente: 3 177 985 norteamerica~
na, 2 316 822 alemana, 2 337 420 alemana y 4 036 332 nor-

teamericana. Sin embargo, el estado de la técnica para la

presente 1nvenc16n se ilustra del mejor modo por las publl

caciones de patente brlténlca 1 136 670 y alemana

1 680 381. 1ILos dos dlsp051t1vos de ajuste de huelgo dlfe—f
rentes mostrados en estas dos dWltimas publicaciones de pa:f

tente tienen muchisimo en comtn, también 1la desventaja ¥y

cipal de contener un nimero relativamente grande de partes
Esto significa que la fabricacidn y el'montaje son compara
tivamente costosos, pero también que no puede descartarse

el riesgo de funcionamiento defectuoso. Este dltimo aspec
t0 es de suma importancia, ya que el dispositivo de ajuste
de huelgo transmite la fuerza de frenado desde un acciona-
dor de freno & un bloque o zapata de freno y los requisi-

tos de seguridad son, por tanto, altos.
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Puede disminuirse el numero de partes y pue-
de mejorarse el modo en gue son cooperantes si de acueréo
con la invencidn la tuerca estd provista de un cojinete 4
empuje que estd eldsticamente mantenido hacia adelante en
el sentido de aplicacidén del freno contra un saliente de
la tuerca, y si unos medios de control fijos con relacién
al tubo estdn situados delante del cojinete en la posicidn
de reposo a una distancia que corresponde &l huelgo desea
do.

Un dispositivo de ajuste de huelgo de acuerdd
con la invencidn puede utilizarse sepafadamente en un varj
llaje de freno, pero puede también incorporarse en unz uni
dad de freno. En este Ultimo caso y con el fin de obteﬁ?r"
un disefio sencillo y seguro los medios de control son pré;
feriblemente un manguito que es coaxial con el tubio, estd
provisto de una pestafia radialmente dirigida hacia dentro
para cooperacién con el cojinete y estd fijado al aloja-
miento de la unidad de fremno. ' N

El dispositivo de ajuste harg disminuir un =
huelgo demasiado agrandadb debido al desgaste del blogue -,
o zapata de freno hasta el valor deseado en una operacién
de frenado. Cuando sea necesario sustituir un blogue 0. -
zapata de freno desgastado, se desea tener la posibilidéd’
de volver a llevar el eje del dispositivo de ajuste a l=
posicidén original mediante una fuerza ejercida sobre €él.
Esto es posible de acuerdo con la invencidn porque lé tuer]
ca estd provista de un cojinete de emppje adicional que en
la posicidn de reposo estd situado delante de los medios
de control a una distancia menor que la diferencia de dig-

tancias entre las superficies de embrague en el tubo y en
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—le tuerca, respectivamente. ILa tuerca girard sobre este

'para el muelle de cilindro sin tener que aumentar la lon-

- Hoje nam. 3

cojinete adicional al ser aplicada una fuerza sobre el eje
en el senfido opuesto al sentido de aplicacién del freno.
Cuando el dispositivo de ajuste deba también

poder aumentar un huelgo demasiado Pequeflo o, en offras pa
labras, sea de doble efecto, la tuerca ha de estar provig
ta de un cojinete de empuje adiconal que estd eldsticamen
te mantenido hacia atréds contra un saliente del tubo, si=-

tuado delante de los medios de control.

Con el fin de obtener la longitud necesaria

gitud del propio dispositivo de ajuste de huelgo, el mue- ‘
1le de cilindro puede tener la forma de dos muelles de com|
presidn, uno dispuesto coaxialmente dentro de otro y aco-
plados en gserie por medio de un manguito de muelle o simi;
lar que conecta el extremo delantero de un muelle con e1?57~
extremo posterior del otro. -
Se describird la invencidn con mds detalle en
lo que siguerhaciéndose referencia a los dibujos que se~”_
acompafian, en los que la flgura 1 es una vista lateral, na@
cialmente en seccidn, de una realizacidn primera y preferl?
da de la. inveneidn, y la figura 2 es una vista correspon—,=
diente de una segunda reslizacién. |
Las dos realizaciones tienen muchos miembros.
en comin y se utilizan para dstos los mismos mimeros.
Volv1endo en primer lugar a la reallzacldn
preferida de acuerdo con la figura 1, un tubo de ajustador
1 es axialmente movible en um- alo jamiento de la unidad de
freno, que estd sdlo indicado por ung pared posterior 2.

Puedé aplicarse axialmente una fuerza de frenado sl tubo
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r-de ajustador 1 en un sentido de aplicécidn de freno (indi-

' cado por una flecha) a través de un miembro 3 aplicador de

detalle y que actia sobre un resalto 1’ del tubo de ajusta

Hoja nfim. 4

fuerza de frenado, accionado de una manera no descrita en

dor.

Un eje roscado 4 es movible en sentido axial
coaxialmente dentro del tubo de ajustador 1. Una orejeta
de ajustador 5 estd fijada el eje 4 y estd prevista para
conexidn a otras partes (no mostradas) de un varillaje de
freno. Una envuelta de caucho 6 impedird que la humedad
¥ el polvo entren en el alojamiento de la unidad de freno.

Una tuerca T estd en aplicacidn a rosca no
autoblogueante con el eje 4 y estd provista de dos super-
ficies de embrague opuestas, preferiblemente dentadas, EJ'
y & para cooperacidn con superficies de embrague correspoﬁ
dientes, también de preferencia dentadas, ay cen el tubol:
de ajustador 1 y a una distancia axial entre si mds cortgl ’
que estas Ultimas. .

Actuando sobre el eje 4 en el sentido de apli
cacidén del freno (indicadd por la flecha) y soportado pdr{,‘
el tubo de ajustador 1 hay un muelle de cilindro en forma..
de dos muelles de compresidén 8y 9, uno dispuesto coaxmal
mente dentro de otro y acoplados en serie por medio de un
manguito de muelle 10. Este manguito 10 conecta el extre-
mo delantero del muelle 8 con el extremo posterior del
otro muelle 9, pero también actuard como una guia para los
muelles junto con el tubo de ajustador 1. En un disefio coy
dos muelles acoplados en serie pueden utilizarse cualesquil
ra otros medios para conectar los muelles que sean distin-

tos del manguito de muelle 10, por ejemplo, dos anillos.
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‘- (correspondientes & las dos pestafias del manguito 10) y

barras o cables entre ellos para transmitir fuerzas de .
traccidn.

En una extensién trasera de la misma, la tuer
ca T estd prbvista de un primer cojinete de empuje 11 elég
‘ticamente mantenido contra un saliente anterior T' de la ‘
tuerca por un.ﬂuelle de cojinete 12 soportado por un sa~
liente posterior 7" de la tuerca.

Unos medios de control para el dispositivo de
ajuste de huelgo son un manguito 13 fijado a la pared pos-
terior ? del alojamiento de la unidad de freno y, por tan- '
to, estén fijos con relacién al tubo. El manguito 13 es
coaxial con el tubo 1 y estd provisto de una pestafia ra~ |
dialmente dirigida hacia dentro 13’ que estd situada deléé:
te del cojiﬁete 11 en la posicidn de reposo a una distan~ |
cia 11amada.distancia de control A y gue corresponde al;:_‘
huelgo deseado. .:

Para un fin descrito més detalladamente en lo|
que sigue 1é'tﬁerca 7 puede estar también provista de un: |-
cojinete de empuje adicionsl 14 que en la posicidn de ré::;
poso mostrada estd situado delante de 1a pestafia 13’ del, [
manguito de control a una distancia menor que la distanqié'
en la posicidn mostrada entre las sunerficies de embrag&ga'
ey denel tubo 1 y en la tuerca 7, respectivamente.

: Una tapa 15 estd también fijada a la pared
posterior 2 del alojamiento de la umidad de freno vara im
pedir que el polvo, la suciedad y la humedad entren en el
mecanismo,

El dispositivo de ajuste de huelgo mostrado

en la figura 1 y descrito en lo que antecede funcionarsd de
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- 12 manera siguiente:

En la posicidén de reposo mostrada el embrague
ab serd mantenido en aplicacidn por el muelle de cilindro
8-10, mientras que el embrague cd estd desaplicado. ILa
distancia de control A prevalecerd entre el cojinete de
empuje 11 y la pestafia 13’ del manguito de control.

A1 splicarse una fuerza (fuerza de frenado){
gsobre el tubo de ajustador 1 en el sentido de la flechz a
través del miembro aplicador de fuerza de fremado 3, todo
el mecanismo, excepto las partes 13 y 15 fijadas a la pa-
red posterior fija 2 del alojamiento de la unidad de fre-
no, se moverd hacia adelante como una unidad.

Si ahora el huelgo entre el blogue o zapata ™
de freno y la rueda o el disco, respectivamente, es el aé; ,
seado o corresponde asi a 1z distancia de control A en elf
dispositivo de ajusie de huelgo, el blogue o zapata'de fre)j
no entrard en contacto con la rueda o disco, respectlvamen '
te; y comenzard a ejercer sobre ellos una fuersza de frena—'
do, de modo que la fuerza del muelle de cilindro 8-10 serdy”
vencida y el embrague ecd serd aplicado para transmitir Ig;}
fuerza de frenado. In esta situacidén la pestafia 13’ del;{i
manguito de control estard en contacto con el cojinete degl
empuje 11, pero no tiene lugar ningin ajuste de huelgo.Au ‘

En la carrera de retorno bajo la accidn de un
muelle de retorno (no mostrado) en el sistema de frenos el
embrague ab entrard otra vez en aplicacidén y el mecanismo

mretornaré a su posicidn mostteda listo para una nueya ope-
racidn de aplicacidn de freno.

En una aplicacién de freno con un huelgo dema

siadd grande en el sistema de frenos la tuerca 7 serd dete
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‘Lnida por la pestafia 13’ del manguito de control después

de una distancia A y girgrd con relacibén al eje 4 en el co
jinete 11. Esto significa que el eje 4 serd empujado a la
izquierda en‘el dibujo hasta que se ha restablecido un hue
g0 corregpondiente a la distancia de control A, Si el hue
g0 excesivo es considerable o superior a aproximadamente

50 mm, todo €1 puede no ser recuperado durante la carrera
de aplicacidén de freno. La parte restante del huelgo exce
sivo es entonces fecuperada en la carrera de retorno. 8Si

el huelgo excesivo se produce .durante el frenado, serd re-
ducido hasta el valor deseado en la carrera de retorno. Eg

te es de hecho el caso normal en el desgaste normal del

En caso de que se desee reponer manualmente .
el eje (a la derecha en la figura), por ejemplo en la sus-
titucidn de un bloque o zapata de freno desgastado, sélo-

serd necesario aplicar una fuerza hacia la derecha sobre

tafla X3’ del manguito de control.

En la figura 2 se muestra no un ajustador de
efecto simple como en la figura 1, sino uno de doble efec-
to. ILa mayoria de las partes pueden ser reconocidas de la
realizacidn de la figura 1 y tienen los mismos nimeros: el
tubo de ajustador 1 con su resalto 1’, la pared extrema 2
del alojamiento de la unidad de freno, el miembro aplica-

dor dé fuerza de frenado 3, el:eje 4, la orejeta de ajusta

Py 2
=

el eje 4 que exceda de la fuerza procedente del muelle de“

se. En lugar de ello la tuerca 7 girard sobre el cojinetei

de empuje adicional 14 que coopera en este caso con la pesa

bloque o zapata de freno. 38

cilindro 8-10. El primer embrague ab se desaplicard enton

ces, mientras que el seguhdd embrague cd no podrd aplicari;
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—dor 5, la envuelta 6, el muelle de cilindro 8-10, el coji
nete de empuje 11, el muelle de cojinete 12, el manguito

de control 13 con su pestafia 13’ (que forma la distancia

de control & con el cojinete 11) y la tapa 15.

La tuerca 7 en la realizacidén de la figura 1
estd en este caso ligeramente modificada y se llama TH.
Sus superficies de embrague b y 4 cooperan con las super-
ficies de embrague & y ¢ del tubo de ajustador 1. El mue
lle de compresidén 12 estd soportado por el saliente poste
rior T" de la tuerca y mantiene al cojinete de empuje 11
eldsticamente contra el saliente anterior 7’ de la tuerca.

Ia tuerca TM estd también provista de un co-
jinete de empuje adicional 16, que estd eldsticamente mam :
tenido hacia atrds por un muelle de compresidn 17 contraf?
un saliente 1" del tubo de ajustador, situado ligeramente’
hacia adelante de la pestafia 13’ del manguito de control{.ﬁ
en la posicidén de reposo mostrada, 'f J

El dispositivo de‘ajuste de huelgo de doblélj‘
efecto de acuerdo con la figura 2 funcionard de 12 manera|”
siguiente: ' ' o
Si el huelgo corresponde a la distancia dev,{i
control A o es mayor, el funcionamiento serd igual que pa;j
ra la versidn de efecto simple de acuerdo con la figura]I.J

Si, por otra parte, el huelgo es demasiado
pequefio, el eje 4 serd detenido en la carrera de aplica-
cidn antes que el cojinete de empuje 11 heya alcanzado la
pestafia 13’ del manguito de control. En este caso, el em
bragne ab se desaplicard y la tuerca TM puede girar con
relacién al eje 4 en el cojinete de empuje adicional 16,

hasté que el cojinete de empuje 11 hace contacto con la
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'-pestaﬁa.13’ del manguito de control y el segundo embrague
cd se aplicard.

Es posible una retraccién menual del eje 4,
por ejemplo en la: sustitucidén de un bloque o zapata de fre
5 no desgastado,'debido a la interaccidn entre el cojinete
de empuje adicional 16 y el saliente 1" del tubo de ajus-
tador en este' caso.

‘Bl dispositivo de ajuste de huelgo de acuerdo
con la invencidn, en sus dos versiones mostradas y descri-
10 tas, puede estar provisto.de una disposicién para ajustar
manualmente 1a.posicidn,del eje 4. Ia tapa 15 puede ser
sustituida por un miembro giratorio desde el exterior v
que puede conectarse al tubo de ajustador L para hacer -gi-
rar al mismo y, por tanto, a la tuerca 7 § TM con relac§§p=
15 al eje 4. Lo

Ha de observarse otra vez que, aunque se mpég.
tra el dispositivo de ajuste como estando incorporado en_>‘
una unidad de freno, puede utilizarse perfectamente también
por separado en cualquier varillaje de freno. san |
20 Son posibles muchas modificaciones dentro dell.

alcance de las reivindicaciones adjuntas. - F

25

30
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,~ Un dispositivo perfeccionado de ajuste
de huelgo para un sistema de frenos para vehiculos ferro-
viarios, que incluye un tubo de ajustador, sobre el cual
ha de actuar una fuerza de frenado axial, un eje axialmen
te movible en el tubo, una tuerca en aplicacidn a rosea |-
no autoblogueante con el eje, dos superficies de embragqéf
opuestas en la tuerca para cooperacidén con superficies de;
embrague correspondientes en el tubo y a una distancia '
axial mds corta entre si que estas dltimas, y un muelle |
de cilindro que actda sobre el'eje.desde el tubo en el seal
tido de aplicacidn del freno, caracterizado porque la tuery -
ca estd provista de un cojinete de empuje que estd elést;;i
camente mantenido hacia adelante en el sentido de aplica-:j
cidn de freno contra un saliente de la tuerca y porque
unos medios de control fijos con relacidn al tubo movibfe;
estdn situados delante del cojinete en la posicidn de repo
80 a una distancia que corresponde &l huelgo deseado.

28,~ Un dispositivo de ajuste de huelgo'segﬁﬁ
la reivindicacidn 12, incorporado en una unidad de freno,
caracterizado porque los medios de éontrdl son una pestafial
dirigida hacia dentro prevista para cooperacidn con el co-

jine%e y dispuestae en un manguito, gque es coaxial con el
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L tubo y estd fijado al alojamiento de la unidad de freno.

Hoja ntm. 11

‘ 38,~ Un dispositivo de ajuste de huelgo segin
la reivindicacidn 18, caracterizado porque la tuerca estéd
provista de un cdjinete de empuje adicional que en la po-
sicidn de reposo estd situado delante de los medios de con
trol a una distancia menor que la diferencia de distancias
entre las superficies de embrague en el tubo y en la tuer-
ca, respectivamente.

48 ,- Un dispositivo de ajuste de huelgo segin)
la reivindicacién 18, caracterizado porque la tuerca estéd
provista de un cojinete'de empuje adieional que estd elés
ticamente mantenido hacia atrds contra un saliente de tu-

bo situado delante de los medios de control.
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracteri-|

‘lles de compresidn, imo dispuesto coaxialmente dentro del

5.~ Un dispositivo de ajuste de huelgo sezdn
zado porque el muelle de cilindro es en forma de -dos mue< _

otro y acoplados en serie por medio de un manguito de mue-

1lle o similar que conecta el extremo delantero de un mue-—
lle con el extremo posterior del otro. :

62.~ UN DISPOSITIVO PERFECCIONADO DE AJUSﬂE&
DE HUELGO PARA UN SISTEMA DE FRENOS PARA VEHICULOS FERRQ?I

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian ¥y

para los fines que se han especificado.

RIOS. '
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