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REF.: Case 24

' EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Se describe un conjunto de freno pars prensas meci-~

El conjunto de freno estd particularmente adaptado para redu-
cir los ruidos que sop emitidos a partir del cdrter de freno
de estas prensas en razén de los chogues bruscos y de las
fuerzas aplicadas a la transmisién mecdrica del dispositivo
de acciopamiento de la prensa cuando el elemento mévil anima-
do de un movimiento de vaivén de la prensa efectda su carrera
de trabéjo para realizar operaciones de trabajo en una piezs
SOportgga por la bancade de la prensa. El conjunto de freno y
el emﬁr!gue de la prensa estdn conectados con el eje de accig
namienlo principal de la prensa, y el conjunto.de freno puede
constiéuir una unidad integrada con el embrague, 0 bien puede
estar constituido por una unidad separada.

DESCRIPCION GENERAL DEL. INVENTO

El presente invento se refiere a un conjunto de fre

- no para prensas mecédnicas, en particular para grandes prensas

mecénicas que tienen capacidades del orden de 100 toneladas o
més.’ .

las grandes prensas mecdnicas del tipo con el cual
estd relacionado el presente invento, incluyen normalmente
una bancada que soporta un travesafio en el cual estd montada
unﬁ herramienta y un elemento mévil capaz de realizar un mo-
vimiento de vaivén que soporta la herramienta destinada a rea
lizar las operaciones de trabajo en la pieza trabajada, y un
cabezal cerrado situado encima del elemento mévil animado de
un movimiento de vaivén y que estd soportado por unas colum-

nas montadas en la bancada, y una transmisién mecédnica y un
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dispositivo de accionamiento situsdos en el cabezal.cerrado,
¥ uno o varios elementos de conexidén accionados por la trang
misién mecdnica y el dispositivo de accionamiento situados
en el cabezal cerrado y que se extienden a través de uno o
varios orificios formados en la base del cabezal.hasta el
elemento mévil de la prense para animar a este dltimo de un
movimiento de vaivén con el fin de realizar las operaciones
de trabajo en la pieza trabajada.

ikstas piezas ancluyen también un movor, montado
normalmente sobre el cabezal cerrado, y este motor acciona
una plufalidad de correas conectadas con un volante que estd
acOpladé de manera desconectable por.medio de un embrague
con un /je de accionamiento giratorio montado en el cabezal,
Se ha I

brague .y el freno incluyen unos discos de embrague, y unos

revisto un freno para el eje de accionamiento. E1l em-

discos de freno, respectivamente, que estdn conectados con
el eje de accionamiento por medic de cubos achavetados en el
eje de accionamiento. De manera convencional, el cubo asocia
do con los discos de freno tiene una pluralidad ée dientes
ranurados que estdn mecanizadqs en la superficie externa del
mismo en la cual los discos dé freno, dotados de dientes ra-
nurados correspondientes, estdn montados de manera deslizan-
te. Cuando se acopla el embrague y se afloja el freno, el vo
lante hace girar el eje de accionamiento, y los discos de
freno giran libremente con el eje. Cuando el elemento mévil
de la ﬁrenaa baja durante su carrera de trabajo y la herra-
mienta entra en contacto con la pieza trabajada para efec-
tuar una operacién de trabajo en ella, se produce bruscamen-
te una sustancial resistencia al movimientb descendente del

elemento mévil, y esta resistencia es transmitida por el ele
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mento o los elamentos de conexién a la transmisidén mecdnica y
al dispoéitivo de accionamiento. Esta fuerza brusca e impor-
tante produce en el tren de engranajes unas vibraciones'cons;
defables las cuales, a'su'vez, hacen que los discos de freno
vibren en su cubo ranurado asociado. E1 contacto'fesultante
entre el gran mimero de dientes ranurados del cubo giratorio
y de dientes ranuradoé‘éorrespondientesAde los discos de fre-
anue g*ran, dan lugar a fuertes ruidos de chirrido y rechina
mlent que salen por los conductos de circulacién de aire for
mados|en el cérter de freno. Por lo que se sabe,hasta la fe-
cha np se ha desarrollado ningin medio eficaz para reducir es
tos puidos indeseables y muy molestos.

! De acuerdo con el presente invento, se ha desarro-
llad un-conjunto de freno destinado a ser utilizado en gran-
des prensas mecanlcas, el cual no solamente reduce sustanc1al
mente los ruidos producmdos por fuertes v1bra01ones en el me-
canismo de freno, gino que lo hace con una dlsp031016n més
sencilla y por tanto de fabricacidén mds econémica, que la
construccién convencional a base de dientes ranurados de los
mecanismos de freno utilizados hasta ahora en grandes brensas
mecénlcas, proporcionando gl mismo tiempo una accidn de frena-
do tan positiva, si no més positiva, que la construcclén con-
vencional utilizando dientes ranmurados sin ninguna superposi-
cién entre el funcionamiento del embrague y el funcionamiento
dél freno de referencia. Ademis el conjuhto de freno segin el
invento permite obtener estos resultados sin que sea necesa-
rio efectuar ningin cambio en la transmisién mecdnica o en el
dispositivo de accionamiento de una prensa.

De manera resumida, el conjunto de freno incluye un.

elemento macho que puede estar formado directamente en el eje
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de acciomamiento principal ae'la prensa, 0 que puede estar cons
tituido ﬁor una unidad separada que se achaveta en el eje de ac
cionamiento principal, y un elemento hembra que tiene la forma
de un disco de freno provisto de un agujero situado en su cen-
tro y que lo atraviesa,; que estd destinado a_reéibir el elemen
to hembra y a acoplar este Wltimo sobre el elemento macho para
que giren conjuntamente,.permitiendo sin embargo un desplaza-
mlento axial de un elemento respecto al otro. El elemento macho,
en un modo de reallzaclén preferido -del conaunto, es no circu~
1ar, presenta dos 1lébulos curvos diametralmente Opuestos, de
una spla pieza y con una superficie lisa, que dan al elemento
machq una configﬁracién oblonga y-ovalada. En otra de sus for-
mas, el elemento macho estd prov1sto de tres lébulos curvos in-
tegrados ¥y con superficie llsa, equidistantes, que dan al ele-
mento macho no circular una configuracién generalmente triangu-~
lar. Teanto si se utilizan dos, tres o mds 16bulos en el elemen=-
to macho, el 0r1f1c10 situado céntricamente en-el elemento hem-
bra o disco de freno tiene una forma que se adapta a la'configu
racién externa del elemento macho. Los 1ébulos del elemento ma=
cho producen 1a rotacién del elemento hembra con el eje de ac~
cionamiento principal cuando el embrague della‘pfensa eété aco~
ﬁiado y el freno de la prensa estd aflojado. Siﬁ embargo, cuan=
do se desacopla el embrague.y se aplica el freno de la prensa,
se impide la rotacién del elemento hembra por el mecanismo de
freno ¥y los 1lébulos del elemento macho se acoplan - instanténea
¥y p031t1vamente con el elemento hembra para detener asi la ro-
tacién del eje de accionamiento principal. Esta accidn se produ
ce de manera esencialmente instantdnea, eliminando asi cual-
quier superposicifn entre el funcionamiento del embrague y el .

fﬁncionamiento de freno de la prensa. Ademds de la accién de
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frénado positiva que se consigue con el conjunto de freno segin
el invento, la disposicibn del elemento macho dotado de 1lébulos
¥y del orificio central de forms correspondiente formade en el
elemento hembra elimina los dientes ranurados del cubo y de los
discos de freno utilizados de manera convencional en los frenos
de las grandes prensaglmecénicas. Como resultado de éllo, los
intensos y molestos ru&dos de rechinamiento producidos por la
¥ibracién de los discos de freno ranurados sobre el cubo ranu-
rado del freno se eliminan, y los ruidos emitidos a partir del
cérter éel freno debidos a choques bruscos y a la vibracién si
multaneé del tren de engranajes se reducen sustancialmente.

Ias ventajas y caracteristicas mencionadas mds arri-
ba, aé' como otras ventajas y caracteristicas del conjunto de
freno'?el presente invento, podrén entenderse claramente leyen
do la siguiente’descripcién tomada conjuntamente con los dibu-
jos gque la acompafian y en los cuales:

la figura 1 es una vista frontal en alzado de una
prensa mecédnica tipica con la cual se utiliza el conjunto de
freno segin el invento;

la figura 2 es una vista lateral en alzado de la pren
sa representada en la figura 1, mirando a partir de la derecha
de la misma; »

la figura 3 es una vista en seccién algo esquemdtica
tomada sustancialmente a lo largo de la linea 3-3 de la figura
1 ﬁirando a partir de la izquierada; ’

la figura 4 es una vista en secgién parcial ensancha
da que representa un mod6 de realizacién del conjunto de freno
ilustrado en la figura 3; A

la figura 5 es una vista parcial en secciones milti

ples tomada sustancialmente a lo largo de las lineas 2-2, 3-3,
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4~4, 5-5 y 6-6 de la figura 4;
la figura 6 es una vista de extremidad de un modo de
realizacidn dal elemento macho del conjunta de freno montado
en el eje de accionamiento de una,prensa;
la figura 7 es una vista en seccidén tomada sustan-
cialmente a lo largo de ia linea 7~7 de la figura 6;
la figura 8 es una vista de extremidad de otro modo
de realizacién del elemento macho del conjunto de freno monta-
do en e; eje de accionamiento de una prensa; .
ot i la figura 9 es una vista de extremidad de un modo de
realizaéidn del elemento hembra o disco de freno del conjunto,
\i la figure 10 es una vista lateral parcial en seccién
del disco de fremo ilustrado en la figura 9, montado en el elg
mento macho que’se ilustra en la figura 7.
Haciendo referencia ahora a las figuras 1 a 3 de los

dibujos que representan de manera algo esquemdtica un modo de

" realizacifén de una gran prensa mecdnica, se ve que esta Ultima

incluye un par de columnas 20-20 sujetas en la bancada 22 y so

_portadas por la misma. Un travesafio 24 estd situado de manera

amovible en la bancada 22 para soportar una herramienta desti-
nada a realizar unas operaciones de trabajo en una pieza traba’
jada (no representada). Unos montantes ajustables 26~26 estédn
montados en el lado intgrno de cada una de las columnas 20-20
¥ éstén adaptados para servir como gufas para un pistén o ele-
mento mévil 28, que soporta igualmente una herramienta destina
da a realizar operaciones de trabajo en una pieza trabajada

(no representada). Situado en la parte,supgfior de las colum~

nas 20=20 se halla un cabezal cerrado 30 en el cual estdn si-

tuados la transmisidn mecdnica y el mecanismo de accionamiento
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del pistén o del elemento mévil 28. Unos tirantes (no repre-
sentados) se extienden a través de la bancada 22, de las colunm
nas 20 y del cabezal 30 para incrementar la rigidez y la resis
tencia de la prensa. Tal y como se ilustra, el cabezal 30 tie-
ne un motor 32 montado en su parte superior. El motor 32 accio
na de manera continua una pluralidad de correas trapezoidales
34 conectadas con el Qéiante 36 el cual, a su vez, estd conec-
tado de manera desconectable por medio de un embrague con el
eje de accionamiento 40 (véase figura 3) que se exiiende desde
la parte delantera hasta la parte posterior del cabezal 30. Un
freno 42 del eje de accionamiento 40 estd situado en el lado
opuesto del cabezal 30. Para decirlo en breves palabras, cuan=-
do el embrague 38 estd acoplado y el freno 42 estd sin apiicar,
el volante 36 accionado continuamente hace girar al eje de ac~
cionamiento 40 para desplazar el elemento mévil 28 de la pren-~
sa, y cuando se desacopla el embrague y se aplica el freno ée
detiene la rotacidén del eje de accionamiento. E1l funcionamjen-
to del embrague y del freno se describirdn mds detalladamente
en lo que sigue.

Ia prensa representada en las figuras 1 y 2 a titulo
ilustrativo, es del tipo de doble transmisién con accionamien=
to gemelo, y con esta finalidad, como se ve méds claramente en
la figura 1, el eje de accionamiento 40 estd dotado de un pi-
fidn de arrastre 44 que hace girar un par de engranajes interme
dios acoplados 46-46 montados en unos ejes intermedios 4§~48
los cuales, a su vez, por medio de pifiones intermedios 50~50
accionan un par de engranajes principales 52-~52 que estdn mon=-
tados cada uno en un cigliefial 54. Cada cigliefial 54 estéd provig
to de una manivela en forma de una excéntrica 55 destinada a

recibir una extremidad de una biela o elemento de conexién 56.
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Te extremidad inferior de'céda biela o de cada eleﬁento de co
nexién 56 pasa a través de un orificio 30a formado en la base
del cabezal 30, ¥y pon ' ;
montado.en el elemento mévil de la prensa, donde.esté unido
por medio de un pasador dé vie de biela y de mecanismo de-
asiento para animar de un ﬁovimiento de vaivén en sentido ver
ticdl al elemento mévil 28 de la prensa.buéndo el eje de accig
namiento 40 gira. la capacidad de una prensa del tipo ilustra .
do en las figuras 1 y 2 puede, como ‘se ha indicado, ser algo
super or a 100 toneladas. La velocidad de una prensa de este
tipo puede variar desde 15 carreras a 60 carreras por minuto
aproximadamente. : ' , -
: \ En la figura 3 de los dibujos se ilustra algo esque
méticamente, un embrague y un mecanismo de freno destinddos a
Qer empleados en una prensa tal como la que se representa en
las figuras 1 y 2. E1 embrague 38 y el freno 42 se represen—
tan como unidades separadas'pafa facilitar la ilustracién.
Sin.embargo, se entiende que el embrague y el freno pue&en si.
tuarse ei uno al lado del otro bajo la forma de una unidad in
terconectada mecdnicamente. E1 embrague 38 y el freno 42 cons
tituyen el elemento de interconexién entre el Qolante 16 y el
tren de engranajes de la prensa, y, con esta finalidad, el em
brague y el freno estdn ambos achavetados en el eje de accio-
namlento prlnclpal 40. .., . '

El volante 36, que gira continuamente durante el
funcionamiento de la prensa, estd montado en unos rodamientos
de rodillos 60 soportados por un manguito fijo 62 montado en
el bastidor del cabezal 30. El embragu§ 38, como puede verse,
incluye un cilindro o cédrter 64 que estd sujeto'en el volante

36 girando con él, y que tiene un pistén 66. Unos muelles de
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emﬁrague_68-68 estdn ﬁestinédos a empujar normalmente el pis-
tén 66 hacia la izquierda como se representa en la figura 3.
En esta posicidn,,el embhrague 38 estf desacoplado., Fl émhra- 7
gue 38 tiene igualmente unos dlSCOS de forro de embrague 70~-T70
montados de manera glratorla sobre el eje 40, -y un dlSCO de
accionamiento exterlo; 72, un disco de accionamiento 1nterme-
dio 74 ¥y un disco de aécionamiento internd T5 todos montados
de manera giratoria con el volante 36. El cdrter 64, el piétén
66 y os discos de accionamiento T2, 74 y 75 giran continuamen
te cop el volante 36. Los discos de forro de embrague 70~70 gi
ran manrera intermitente, es decir que cuando el embrague es
t4 adoplado, los discos TO~70 giran con el volante 36, mientras
que uando el embrague estd desacoplado y él freno aplicado,
1a ritac16n de los discos 70-70 se detiene con 1a rotacidn del
eJe de accionamiento 40.

la porcién de freno del mecanismo de embrague y fre- h
no que se representa en la figura 3 incluye un cilindro de fre
no 60 soportado por medio de un cdrter 81 por el bastidor del
cabezal jo, un pistén de freno 32, una placa externa de pre¥
sién de freno 84, una placa intermedia de presién de freno 90,
una placa interna de presién de freno 91 y 'unos muelles de fre
no 86-86 que no pueden girar, y unos discos de forro de freno
88-88 que giran con el eje 40. Los muelles de freno 86-86 em-
pujan normalmente el pistén 82 hacia la izquierdas, comd se re=
présenta en la figura 3. En esta posicién, el freno 42 estd
aplicado. Con la exceﬁcidn de los discos de forro de freno
88-88, las demds partes del conjuntoc de freno no giran conjun
temente con el eje 40. )

El embrague y el freno se acéionan adecuadamente de ’

manera neumdtica. Por tanto, para desacoplar el freno y aco-
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plar el embrague se introduce aire bajo presidén en el cilindro

de freno 80 y en el cilindro de embrague 64. El aire actia pa-
re desplazar o1 pistén de freno 82 (haecia la devechs en la fi-
gura 3) de modo que comprima los muelles de freno 86-86, aflo-
Jando as{ la presién normélmenfe ejercida por los muelles 86~
86 sobre los discos de forro de freno 88-88 por medio de las
placas de presién de freno 84~90 y 91. De este modo, se esta~
blece un intervalo entre los discos &8-88 y las placas 84, 90
¥ 9%, y los discos 88-88 pueden girar con el eje 40. Como se
ha'indiéado, al mismo tiempo que se introduce aire bajo pre-
sién en!el cilindro de freno 80, el aire penetra también en
el ci%i%dro de embrague 64, y el pistén de embrague 66 es em-
pujado en una direccién (hacia la derecha en la figura 3) tal
que ré%aje la fuerza de los muelles 68~68 y hage que los dis-
cos 72, T4 ¥ 75 se acoplen con los discos de forro de embrague
T0-70. Ya que los discos de accionamiento 72, T4 y 75 estéﬁ
montados en el volante 36, cuandc se acopla el embrague y se
libera el freno, la rotacién del volante es transmitida a tra
vés de los discos de freno de embrague 70-T70 al eje de accio-
namiento 40.‘Se produce la operacién inversa cuando el aire
se eécapa del cilindro de embrague 64 y del cilindro de freno
80, después de lo cual el freno se aplica y el embrague se de
sacopla.

En las figuras A4y 5 de los dibujos el modo de rea
11za016n del conjunto de freno representado en la figura 3,
ge ilustra mds detalladamente. El conjunto de freno 42 se re-
presenta en su estado acdplado. Cada uno &e los discos 88-88
tiene unos forros de freno 88a-88a dispuestos en sus lados.
Los discos 88-88 constituyen el elemento hémbra del conjunto

segin el invento, y estdn montados en un elemento macho 100
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sujeto por ejemplo por un pasador 102 en el eje de accionamien
to principal 40. Como se ilustra, el elemento macho 100 consti
tuye una unidad separada baio la forma ﬁe un cubo o puede ser
desarmado del eje de accionamiento 40. Sin embargo, como se ha
indicado mds arriba, el elemento macho puede formarse directa-
mente en el eje de acqignamiento, ¥y en este caso formé parte
integrante del eje de éccionamiento. Una manguera de aire, fle
xible 110 puede ser utilizada para introducir aire bajo pre-
sién en el cilindro de freno 80 con el fin de desplazar el pis
t6n de freno 82 en contra de la accién de sus muelles de freno

asociados :86~86 hacia la derecha a partir de la posicién repre

" sentada en la figura 4 para aflojar el freno. Unos conductos

* de aire dispuestos radialmente estédn formados en el cdrter 81

para hﬁcer circular el aire y disipar el calor generado cuando
el conjunto de freno estd aplicado para detener la rotacién
del eje de accionamiento 40. Los discos 88-88 y el elemento ma
cho o cubo 100 son las Unicas partes del conjunto de freno que
giran al ser arrastradas por el eje 40 cuando el embrague de
la prensa estd acoplado y el freno estd aflojado.

En las figuras 6 a 10 de los dibujos, se representan
més detalladamente unos modos de realizacién del elemento macho
¥y del elemento hembra del conjunto de freno segun el invento.
El modo de realiiacidn ilustrado en las figuras € y 7 corres-
ponde ai elemento macho 300 de la figura 4, e incluye una uni-
dad en forma de cubo con dos lébulos simétricos de forma oblon
ga, eliptica o de forma ovalada regular, con un agujero central
100 que la atraviesa. Una ranura de chaveta 100 estd formada
en el sentido longitudinal del agujero central 100a, en su pe-
riferia, para recibir una chaveta tal como la chaveta 102 que

sirve para sujetar y mantener el elemento macho 100 en el eje
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de accionamiento principal 40. Los 1lébules 100c¢~100c del ele-
mento 100 estdn situados a lo largo del eje transversal mds

del elemento 100 y estdn cortades nor édste.

larg
El elemento hembra o disco de freno 88 (véase figu~
ra 9) tiene un orificio @iépuesto céntricamente 88b que lo
atraviesa y que estd destinado a recibir y a acoplarse con el
disco 88 del elemento macho 100 (véase figura 10). El orifi-
cio 88b tiene un eje transversal mds largo que el otro, lo
que da al orificio 88b una forma que corresponde a la forma
oblonga u ovalada regular del elemento macho o cubo 100. Las

dimensiones del orificio 88b del disco de freno 88 son tales

‘que el disco 88 pueda ser desplazado longitﬁdinalmente con

respecto al eje de rotacidn del eje 40, perc no en una direc-
cibén transversal respecto a éste. E1 forro de freno 88a estd
dispuesto circunferencialmente a una cierta distancia en cada
cara del disco 88.

En la figura 8 del dibujo, se representa otro modo
de rea;izacién del elemento macho o cubo que forma parte del
conjunto de freno segin el invento. Tal y como se ilustra, el
elemento de freno o cubo 120 tiene tres lébulos equidistantes
120a formados en él, y estd provisto de un agujero dispuesto
céntricamente, 120b, que lo atraviesa y que estd destinado a
recibir y a acoplar el cubo 120 en el eje de accionamiento
princifai de una prensa.,

' Una ranura de chaveta 120c estd formada en el cubo
120 a lo largo de la periferia del agujero 122, El dngulo de~
finido entre dos 1lébulos adyacentes cualesquiera del cubo 120
por dos planos que se interceptan y que pasan por el vértice
de cada 1lébulo y el cgntro del agujero 120b dividird el cubo

120 en dos mitades ignales. Un elemento hembra o disco de fre
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no.(no.representado) adaptado para acoplargé con el cubo 120
tendria un agujero central pasante cuya forma corresponderia
a la configuracién del cubo 120 de tres lébulos.

Para utilizar el conjunto de freno segin el invento
en una prensa tal como la que se ilustra en las figuras 1-3,
el elemento macho o cubo 100 y los discos de freno 88 se mon-
tan en el eje de acciohamiento prineipal 40 de la premsa, de
la manera ilustrada en la figura 4. Cuando se acopla el embra
gue de la preunsa y se afioja el freno, el elewento 100 y su

disco de freno asociado 88, giran con el eje 40. Esto es posi

ble debido a la penetracién de aire bajo presién procedénte

de la menguera flexible 110 en el cilindro de freno 80 cuando
se inﬁréduca aire en el embrague, lo queehgce que el pistén
de frend 102 se desplace hacia la derecha para comprimir los
muelles 86-86 del freno o interrumpir el contacto entre los
discos'de freno 88 y las placas de freno 84, 90 y 91. Cuando
se desacopla el embrague 38, el zire contenido en el cilindro
de freno se escapa, y los muelles de freno 86-86 obligan las
placas de freno 84, 90 y 91 a aplicarse contra los discos de
freno 88. La presidn de las placas de freno 84, 90 y 91 so-
bre los discos de freno 88 defiene el movimiento giratorio de
los discos 88, y la configuracién de 1ébulos del cubo 100,
que estd achavetado en el eje de accionamiento 40, impide lé
rotacién del cubo 100 en el orificio 88b de los discos 88.

De .este modo, la rotacién del eje 40 se detiene de manera po~
sitiva.y esenciglmente instantdnea sin superposicién entre el
funcionamiento del embrague y del freno. Lo que es mds, ya
que la disposicién de cubo y discos de freno del conjunto de
freno seguin el invento, elimina el gran ndmero de dientes ra

nurados acoplados que existen en los cubos y discos de freno
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convencionales empleados en prensas mecdnicas, los intensos
ruidos de chirrido y rechinamiento generados por la multitud
de dientes ranurados cuande entran en contacto mituo debido a
la vibracién del tren de engranajes producida por los bruscos
cheques transmitidos al tfen de engranajes durante la carrera
descendente del elemento mévil de la prensa, dejan de presen-
tar un problema,

Aungue el invento ha sido ilustrado y descrito con
respecto a ciertos modos de realizacidn particulares del mis-

mo, se entenderd que los peritos en la materia podrdn reali-

‘zar variaciones en los detalles del aparato, tal y como se re

presenta y se describe, sin alejarse del espiritu y del alcan

ce del invento.
En resumen, la presente patente de invencidn que se
solicita deberd’recaer en las siguientes: l
. RETIVINDICACTIONES
1. ~ Mejores introducidasen una prensa mecdnica del

tipo que incluye una bancada destinada a soportar una pieza
trabajada, un elememto mévil animado de un movimiento de vai-
vén destinado a realizar operaciones de trabajo en una pieza
trabajade, una cabeza para soportar un dispositivo de acciona
miento mecénico y un dispositivo de transmisién que incluye
un eae de accionamiento, un elemento de conexidn mévil que es
té conectado entre el dispositivo de accionamiento y el ele-
mento mévil capaz de realizar un movimiento de vaivén con el
fin de animar a éste Ultimo de un movimiento de vaivén cuando
se hace girar el eje de accionamiento, un mecanismo de embra-
gue asociado con el eje de accionamiento para hacer girar a
éste cuando estd acoplado, con lo cual el elemento mévil de

la prensa es desplazado con un movimiento de vaivén por el ele

D ] s g s pomay omss . sbra i ie - o
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mento de conexidén, con relacidn a la pieza trabajada soportada

“en la barcada de la prensa, y un mecanismo de freno asociado

con el eje de accionemiento para frenar éste cuando se aplica,
liberdndose dicho mecanismo de freno cuando se acopla el meca~
nismo de embrague y desacoplédndose el mecanismo de embrague
cuando se aplica el mgggnismo de freno, estando dicha mejora
caracterizada porque dicho mecanismo de freno incluye un con-
junto de freno constituido por un elemento macho asociado con
el eje de accionamiento del dispositivo de accionamiento de la
prensa y que puede girar con el eje de accionamiento, teniendo

dicho elemento macho una forms no circular y estando dotado de

" 16bulos curvos formados en su superficie externa, un elemento

hembra montado de manera mévil en el elemento macho, teniendo
dicho elemento hembra un orificio dispuesto céntricamente ¥
que lo atraviesa cuya configuracién es tal que pueda recibir y
acoplarse con los lébulos del elemento macho no circular y pu-
diendo girar al ser arrastrado por el eje de accionamiento, y
un dispositivo de freno para el elementohembra, el cual, cuan-
do se aplica, sirve para detener el elementohembray situar
los lébulos curvos del elemento macho no circular en posicidn
de aéoplamiento firme con el elementolhembra, con lo cual se de
tiene el movimiento de rotacidn del elemento macho y del eje
de acgiqnamiento cuando se desacopla el mecanismo de embrague,
cooperando dichos 16bulos curvos del elemento macho no circu-
lar y el orificio dispuesto céntricamente a través del elemen-
to hembra que estd conformado para recibir y acoplarse con los
1ébulos del elemento macho no circular para reducir al minimo
la vibracién del elemento hembra y por consiguiente el ruido
generado por é1, cuando el mecanismo-de freno estd aflojado y

cuando el mecanismo de embrague estd acoplado, debido a las

s
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fuerzas y vibraciones transmitidas al eje de accionamiento cuan
do la prensa mécdnica efectia un trabajo eﬁ‘la'piéza trabajada.

2, - Me

porque el elemento macho estd formado en el eje de accionamien
to de la prensa de modo que forme parte integrante del mismo.
30~ Mejorassegdﬁ la reivindicacién 1, caracterizadas
porque el elemento macho es una unidad de dos 1ébulos separada
que estd achavetada en el eje de accionamiento de la prensa.

i 4..~ Mejorassegin la reivindicacién 1, caracterizadas
pofqu el elémento macho tiene tres 1l6bulos equidistantes y
dispuestos clreunferencialmente, estando elcorificio situado
cént icamente en el elemento hembra dotado de una forma corres
pondiente para que pueda recibir y acoplarse con los tres 1ébu
ios el elemento macho,

i

e

5. - Mejorassegin la reivindicacién 1, caracterlzadas
porque el elemento hembra puede desplezarse. axialmente con res '
pecto al elemento macho y él eje de accionamiento de la prensa.
!6.- Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:
"MEJORAS INTRODUCIDAS. EN UNA PRENSA MECANICA "

Todo conforme queda descrlto ¥y re1v1ndlcado en la

presente Memoria Descriptiva que consta de diecisiete paginas

mecanografiadas y dibuqu gue se acompainan.

Madrid, 7 de Febrero de 1978
BERNARDG' UNGRIA
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