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Ia presente invencidén se refiere a un mecanismo de aqul
te de altura del asiento para poder ajustar la altura de un asie
to en un vehfeoulo, por ejemplo, con relacidn al suelo del vehicu:
lo, de acuerdo éon las exigencias del ocupante del asiento, Se-
5e gin el presente invento, se provorciona un mecanismo de ajuste
de altura del asienio para subir o bajar la base de un asiento
con relacién a una montura, que comprende un dispositivo de pa=
lanca compuesto por palancas delantera y trasefa para montar la
base del asiento adyacente a su parte delantera y itrasera con el
20, fin de gue efectde un ajuste vertical con relacién a diche montu
ra, y un dispositivo de engranaje accionzble por el usuario, so-
bre dicha montura 0 la base del asiento y que tiene conexiones

independientes con las pzalancas delanteras y las palancas trase-

ras, respectivamgnte, por lo que el funcionamiento del dispositis
15. vo de engfanaje‘se traduce en giro de las palancas delanteras y/w
traseras, ¥y, por 1o tanto, en ajuste vertical de la base del
asiento. El dispositivo de engranaje tiene preferiblemente dos
modos de funcionamiento: un primer mddo, en el cual las palancas
delanteras y traseras funeionan Jjuntas para subir o bajar la base
20. del =siento generalmente paralela a la montura, ¥y un segundo modo
en el cual solamente las palancas delanteras o solamente las pa-
lencas traseras giran angulrmente con lo que sube o baja la parte
delantera o la parte trasera de la base del asiento solamente.
El dispositivo de engranaje es preferiblemente de fija-
25, cidn automdtica, por lo gue no es necesario un dispositivo de fi
jacidn o inmovilizacidn separado para retener el dispositivo de
engranaje en una posicién de ajuste elegida. El invento se deseri
be a continuacibn, a tf{tulo de ejemplo solamente, fomando como rg

ferencia los dibujos adjuntos, en los que:

30, La figura 1 es una vista en planté de una forma de mecad
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10.

15.

20,

25,

30.

nismo de ajuste de altura segin el invento,

La figura 2 es una vista de costado del asiento ilustra
do en la figura 13 ¥y

Lo figura 3 es una vista esquemftica a mayor escala de
una construccién de pifidn y cremallera que forma una parte del
mecanismo.

Iz modalidad ilustrada comprende una base de asiento 10
(ilustrada en contorno en la figura 2) que puede comprender un
armazén generalmenie rectangular y que se monta sobre monturas
16 que se extienden por debajo de los lados opuestos de la base.
10. Las monturas 16 se nueden sujetar directamente al suelo o se
pueden montar sobre el suelo por medio de correderas ajustables
rara que el asiento se pueda ajustar en el sentido longitudinal
del vehiculo., La parte delantera.de la base 10 se monta sobre
las monturas 16 por medio de brazos 12 que se acoplan a palancas
acodadas 14RL por medio de brazos de articulacién 20 y laé palan
cas 14 se acoplan entre si por un tubo de pav motor 15F montado
en el interior de las paredes 18 de las monturas 16, Ia parte
trasera de la base 10 se monta sobre monturas 16 por medio de
brazos 13 que pivotan directamente en palancas acodadas 22R,I,
las cuales se acoplan entre si por el tubo de par motor 15B mons
tado en las paredes laterales 18,

En un punto medio entre sus extremos, cada montura 16
lleva montado un sector dentado 24R,L por el pivote 25, y cada
uno de los sectores puede girar angularmente por medio de un dig
positivo de pifién respectivo 26R, 261 que funciona, seglin se ex=
plicard mis adelante, por una palanca (no ilustrada) montadas s
bre un véstago 28. El sector 24R se conecta a la palanca 14R por
el brazo de articulacién 30R y el sector 24L se conecta a la pa-

lanca 22L por el brazo de articulacién 30L, El giro del sector
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24R es eficaz, por lo tanto, para hacer subir o bajar el extreng
' delantero de la base 10 por las palancas 14R,IL mientras que el
giro del sector 24L es eficaz para subir o bajar el extremo tra
sero de la basé por las palancas 22L,R. El védstago 28 se acopla
Se directamente al pifidn 26R y sc acopla al pifién 26L por un dispo
sitivo dg embrague 32 de funcionamiento selectivo que comprende
un menguito 34, el cual se desliza axialmente sobre el védstago
28 y termina en un elemento en forma de caperuza 36, y un tubo
38, que se sujeta con rotacibén por un extremo con el pifidn 26L
10, ¥ tiene un elemento 40 en su otro extremo que se adopta con el
elemento 36 manteniendo con el mismo una relacién de transmisiéﬂ
de movimiento. El manguito 34 se puede desplager por accién del
usuario que utiliza la barra 42 entre la pogicién inzctiva ilus<
f trada en la figura 1, en la cual las piezas 36 y 40 se separan,
154 ¥ una posicidn activa en la cual se acoplan mituamente para
transmitir movimiento desde el véstago 28 hasta el pifién 26L pox
el tubo 38. Cuando el embrague estd inactivo, solamente gira el
gector 24R por accidén del vastago 28 con la consiguiente subida
o bajeda del extremo delantero solemente (que, de hecho, ajusta
20, la inelinacién de la base del asiento)., Cuando se hace funcionax
el embrague, los sectores 24R,L giran simulténeamente con una
conéiguiente subida o bajada de la base del asiento en el extre
mo delantero y en el extremo trasero, v.g., la base del asiento
sube o baja eficazmente en generzl paralela a la montura 16,
254 BEsta modalidad proporciona ajuste de inclinacién y una
subida o0 bajada en.conjunto a la base del asiento. No obstante,
en algunos éasos, puede que no sea necesario el dispositivo de
ajuste de inclinacién., En este caso, el dispositivo de embrague

32 y los brazos de articulacién 20 se pueden emitir, y también

30. se podrfa utilizar solamente un sector de engranaje o sector den
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tado enlazando ambos conjuntos de palancas 14, 22 al mismo sec=

tor dentado, En una modificacién de la modalidad ilustrada y la

modalidad simplificada mencionadas, el dispositive de sector de;

L4

tado y pifibn y los dispositivos de palanca pueden estar previgw
5 tos sobre la base del asiento en lugar de encontrarse en las

monturas y los brazos 12, 13 pueden conectarse, en este caso, d;

[ L

rectamente a las monturas.

Aun cuando se pueden emplear diversos dispositivos de
engranaje para efectuar el giro de las palancas, es preferible
. 10. utilizar un dispositivo de engranaje de la clase de fijacién
automdtica, de la cual se puede citar como ejemplo la transmi-
sién de engranaje de tipo sin fin, puesto que evita la necesidad
de emplear un dispositivo de fijacidn por separado para mantener
el ajuste elegido. Un pifibn y cremallera tradicionales no seria
15, suficiente para este fin, En la modalidad ilustrada, cada pifién
se monta en una abertura de gufa 58 en la montura respectiva 16
para moverse en el gentido radiasl del sector correspondiente
24R,I y comprende tres pasadores paralelos 504, By C sostenidoé
entre los discos 51, 52 y separados equiangularmente alrededor
20, del eje de rotacidén del vdstago 28. El dispositivo de pifién se
mueve radialmente bajo la accidén de la carga del muelle que em
puja el dispositivo a la posicidn de fijacidén estable ilustrada
(vease en particular la figura 3) donde dos de sus pasadores se
asientan firmemente dentro deespacios adyacentes entre dientes
25, del sector y se oponen a cualquier tendencia de este Wltimo a
girar alrededor del pivote 25 debido a la carga ejercida sobre
la base del asiento.

La abertura 58 comprende una cresta 60, una concavidad

62A y B sobre cada lado de la cresta 60 y clspides que terminan

30. en radios 644 y B con superficies 66A y B cuyas curvaturas se
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aproximen por lo menos & la de los flancos de los dientes. Para
ilustrar el fuhcionamiento del dispositivo, supondremos que se
desea girar el éegmento 24R a derechas a partir deAla posicidn
ilustrada; en este caso ser necesario que gire el pifidn 26R a
izquierdas por medio de una palanca acoplada al vdstago 28, Ini
cialmente, la rotacién del pifién 26R alrededor del vdstago 28
se traducird en un movimiento de desplazamiento radial causado
por giro del pifién alrededor del pasador 50B que permanece en.
acoplamiento con el segundo 24R, mientras gue el pasador 50C se
desacopla., La superficie 664 ayuda a constrifiir el pififn obli-
gandolo a que se pueve de esta manera, En esée estadio, no se
produce movimiento del segmento 24T. Finalmente, el pifién 504
se acopla con la concavidad 52B, y se asienta en la misma, y
rotacién adicional del pifién se traduce en un movimiento de gir
alrededor del paéador 50A con un consiguiente desplazamiento del
pasador 50B y rotacién del segmento. Dicho movimiento continda |
hasta que el pifin 50C se acopla con la cénecavidad 62A y se a-
sienta en la misma, despuég de lo cual la rotacién del pifién se
traduce en movimiento de éird'alrgaedor del pasador 50C, conti=-
nuando el giro del sector 24R por el pasador 50B y el movimiento
consiguiente del pmsador 50A hacia un acoplamiento de engrane
con el sector. Cuando el pasador 504 pasa por la cdspide 64B,
el punto de giro eficaz del pifidn se convierte en el pasador 50B
v cuando el pasador 504 se introduce en el espacio alineado en-
tre dientes, el pasador 50C se mueve en coincidencia con la
cresta 60, El pifién ha adoptado entonces la posicidn de fija=
cidn estable ilustrada en la figura 3. De este modo, para una
rotacién de 120° del pifién, el sector se ha desplazado un paso

de diente.

Se observard que la curvatura de la superficie 66 A ¥y



- -

B coopera con los pasadores para sguantar un giro involuntario
del pifién y ﬁue la coincidencia entre la cresta 60'y el pasadox
adyacente prOporcibna una caracterfistica de seguridad en caso
de rotura del muelle que obliga a1 pifién radialmente hacia aden
Se tro. En una modificacién de la modalidad iiustrada, en lugar d
un acoplamiento directo entre los pasadores y la abertura 58,
se puede ubtilizar una leva que tenga 1l6bulos semicirculares cen
trados sobre los pasado;es ¥ que cooperan con la periferia de
la abertura perfilada 58 que se configurard de una forma apro=-
10, piada para esta finalidad,

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormépxe indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

15. principio fundamental.

e
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REIVINDICACIONES

l.- Perfeccionamientos en mecanismos de ajuste de altu-

to con relacién a una montura, caracterizados porgue se dota a
cada mecanismo de un dispositivo de palancas compuestas por pa=
lancas delantera y traseras para montar la base éf},asiento ad-
yacente a su parte delantera y trasera con objeto de efectuar
un ajuste vertical con relacién a lae montura, y un dispositivo
de engranazje accionable por el usuario montado sobre la montura
o la base del asiento, ¥ Que tiene conexiones independientes con
las palancas delanteras y las palancas traseras, respectivamens
te, por lo que el funcionamiento del dispositivo de engranaje se
traduce en giro de las palancas delanteras y/o traseras y, por
lo tanto, ajuste vertical.de la base del asiento.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carag

ras y las palancas traseras funcionan juntas para subir o bajar
la base del asiento generalmente paralela a la montura, y un se-
;gunAO modo, en el cual solamente las palancas delanteras o sola=-
mente las palancas traseras giran angularmente subiendo o bajan=-
do por lo tanto la parte delantera o la parte trasera de la bhase
del asiento solamente.

3.=~ Perfeccionamientos segn las reivindicaciones 1 o
2, caracterizados porque el dispositivo de engranaje compren&e
por lo menos un sector de estado arqueado situado en un punto
intermedio a las palancas delanteras y traseras y‘acoplado a am=!

Kbos conjuntos de palanca por bragzos de articulacién que se diri-

ra del asiento de veh{culos, para subir y bajer la base del asien

terizados porque el dispositivo de engranaje tiene dos modos de |

funclonamlento- un primer modo, en el cual las palancas delante-

gen hacia adelante y hacia atrds respectivamente, y por lo menos

e 4 o o - P—FL
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un dispositivo de pifién para hacer girar el sector o cada sectox
dentado.

4.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 o
2, caracterizados porque el dispositivo Qe engranaje comprende
un primer conjunto de engranaje que funciona directamente por un
elementbvaccionable por el usuario .y un segundo conjunio de en=
granaje éﬁoplado al elemento acclonable por el usuario mediante
un dispositivo de embrague de funcionamiento selectivo, enlazan
dose los conjuntos“de engranagje respectivamente é las paléncas
delanteras y tréseras.

- 5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién-4, ca-
racterizados porgue en cada conjunto de engranaje comprenﬂe un
sec¢tor dentado arqueadé situado en un punto intermedio a las pa
lances delenteras y traseras y un dispositivo de pifién ﬁara ha-~
cer girar el sector, conectandose un pifién directamente al ele-
mento accionable por el usuario y acoplandose el otiro piﬁ&n ¥
por io tanto, al elemento accionable por el usuario por el dispo
sitivo de embrague. o

6.~- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 3 o
5, caracterizados porgue el pifién es de fijacidn autopética.

T Perfecéionamientoé.en mecaﬁigmos delééas%e dé al tu=

ra del asiento de vehfculos, tal y como queda sustancialmente

descripg;en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos,.

.
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