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Hcja nbm. 1

El objeto del invento es vna ruedas de vehfcu-
1o para calzar wno o mds neumdticos destinada a,equipar'vQ
hiculos para fuertes cargas con tembor de freno y llanta
colocados inéividualmente sobre un cuerpo de rueda, unidos
con el cuerpo de rueda con drganos de fijacidn dispuestos
sobré el mismo circulo de agujeros.
' A este respecto se conoce ya por la HMemoria
de la patente de Los EE UU. 2.041.996 uvna rueda de vehicu-
1o en la cual el cuerpo de la rueda estd hecho con brazos
vortadores postizos que tienen alojamientos vara una llan

ta. Un alojamiento-estd previsto en la parte %rasera pa-

ra soporter ﬁh tam»or Ce freno con lo que los mismos drga-

nos ds Tijceidn se emplean tanto para el tambor de fren

b

como para la llanta,

.Como por el empleo comin de los mismos Grga-

nos de fijacidn para el tambor de frenc asi como para la |

llanta viene determinada wna disposicidn del lado trasers
del tambor de fremo, la rueda, para su desmontaje, debe sa
carse del eje, 10 que, en especisl en el ¢aso de veh{culos

para fuertes cargas con apoyo sefialado es especialmente. in

" conveniente,

Ademds, estos drganos de fijacidn estdn éi;;q
puestos a cergas variables procedentes de las fuerzas db'i
frenada y de las presiones sobre la 1llanta, lo que exige.:
una fabricacidn seleccionada de estos drganos de fijacidn.

El invento se propone resolver el problema
de configurar una rueda de vehiculo para calzar uno o mds
neundticos en la cual pueden llevarse sobre un cuerpo de
rueda, desde el mismo lado de la rueda, un tambor de freno

Y wna o dos llantas, individualmente, y los drgenos de fij

tog
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|- cidn empleados para 1la unidn con el cuerpo de rueda pueden

‘sigue y se ha representadc en los dibujos adjuntos, en los

‘fig. 23

Hejr nam. 2

utilizarse independientemente entre si, taunto para el tam-
bor de freno como también para la llanta. Todavia, debe
tenerse en cuenta la posibilidad de poder emplear la rucda
también para ejes plenetarios exteriores.

Este problema, de acuerdo con el invento, se
resuelve gracias a la teoria indicada en la reivindicacidn
primera. Otreg caracteristicas y detalles de esta teoria
ge han indicado en las reivindicaciones siguientes.

El invento se describe en detalle en lo que

cuales muestran:

Ia fig. 1, un corte longitudinal de wna rueds
de vehiculo con dos llantas y un tambor de freno, dado por
la linea II-II de la fig. 2;

la fig. 2, una vista en la direccidn "A" de
la fig. 1 sin tornillos de fijacidn; h

le fig. 3, un corte dado por la lines I~I de
la fig; 1 sin tornillos de fijacidn; -

la fig. 4, un corte longitudinal de una ruédé
de vehiculo con unallanta y un tambor de freno en reprégég
tacidn seccionada semejente a .la fig. 1 'f

la fig. 5, un corte longitudinal de uvna ruedé

de vehiculo con dos llantas, un tambor de freno y un cubo.

de campana, estando el corte dado por la 1linea IIT~III de

la fig. 6, como variante de la ejecucidn segin la fig. 1{
la fig. 6, wne vista en la direccién "BY de

la fig. 5, sin ftornillos de fijacidén, como variante de la

la fig. 7, una seccidn transversal a lo largo
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—-de la linea IV-IV de la fig. 5, sin .tornillos de fi jacidn,

fla una ejecucidn con dog llantas 5 y un tembor de freno

ta, en la periferia de la envolvente cilindrica 2, un se-

Hoja nam. 3

cono variante de la fig. 3{ _

la fig. 8, m corte iongitudinal de una rue-
da de vehiculo con una llanta, vn tambor de fremo y un cu
bo de campana, en corte semejante a la fig. 5, como varisn
te de la fig. 4; '

la fig. 9, wa variante de la rueda de vehi-
culo segin la fig. 8, empleando>una llanta segmentada; y

la fig. 10, una vista en la direccidn "C" de
la fig. 9 con representscidn de las juntas de la llanta
segmentada,

La rueda mostrada en las figs., 1, 2 y 3 ense

10 teniendo en consideracidn el empleo de un eje planéta-
rio exterior.

En la periferia de un cuerpo de rueda 1 he-
cho con una envolvente cilindrica 2 estdn formados, ez un
primér plano previsto en dngulo reecto 2l eje de simetria
de la rueda, cerca del lado exterior 3 de la misma, una. .
pluralidad de saliéntes 4 equiesvacizdos, que forman un’, .
primer apoyo para una llanta 5. Estos salientes 4 tienénj
taladros 6 en los cuales estdn insertados casquillos r-ois.‘--_.~
cados 7 recambiables, asegurados contra giro, previst053~
vara recibir tornillos o pernos de fijacidn 8 para unir -
la 1llanta 5 con el cuerpe 1 de la rueda. o

En un plano paralelo al primer apoyo 4 estd

dispuesto, en correspondencia con la distancia de ls llan

gundo apoyo realizado en forma de anillo, para recibir di

rectamente una llanta 5 as{ como un tambor de freno 10,
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- . Tanto los salientes 4 como +también el anillo

Hoja nfin, 4-

9 tienen.en-ls tran icidn a la envolvente 2, hacia el la-
do exterior 3 de la rueda, una superficie centradora cénl
ca 11 pare la recep01dn directa de las llantas 5. El ani
1lo 9 estd provisto zdemds, en la periferia, de una super
ficie de zdaptacidn 12 para centrar al tambor de freno 10.
En la superficie frontal del anillo 9 estdn dispuestos una
pluralidad de taladfos 6 equiespaciados en la veriferia,
en los cuales, 1o mismo que en los salientes 4, estdn in-
sertados casquillos roscados 7 asegurados contra giroy que
tambidn sirvéﬁ para recibir tornillos de fijacidn 8 para
unir la llanta 5.y el tambor de fremo 10.
- la llanta 5 estd provista en la periferia in
terior de una pluralidad de apéndices'dé fijacidn 13 forma
dos, dirigidos radialmente, que tienen agujercs 14 para
tornillos, que se corresponden con los casquillos roscadas
T insertados en los salientes 4 o en el anillo 9 del cuer-
po 1 de rueda. El lado estrecho 15 interior, que dlscurre
coaxial el eJe de simetria, de los apéndices de fijacidn
13, estd hechq de modo que hacia ambos exiremos se conV1eg
ta en una superficie cdnica de apoyo 16 con objeto de cen~
trar las llantas 5 sobre la superficie 11 de centrado cdnﬂ
ca del cuerpo 1 de la rueda. '
El lado frontal del tambor de freno 10 dlrl”i
do hacia el lado exterior 3 de la rueda tiene una plura’1~,
dad de apéndices 17 dirigidos radialmente, cuyo nimero co~

rresponde al de los apéndices de fijacidén 13 de las 1lan-

tas 5. Los apéndices de fijacidn 13 estdn dotados de agu~|

jeros 18 para tornillos en los cuales encajan casquillos

roscados 7 insertados en el anille 9 para recibir tornillos
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-de fijacidn 8. En la transicidn al lado interior de los

"do sobre la superficie de adaptacidén 12 del anillo 9.

da en lugar del cubo de campana 19.

freno 10. Del lado frontal, el anillo 9a estd provisto

Hefn ntm, 5

apéndices 17 el tambor de freno 10 estd hecho para centra-|.

La anchura de los apéndices 17 del tambor de
freno 10 asi como de”ldé apéndices de fijacidn 13 de las
llanfas 5 se elige de modo que, por una parte, al colocar
el tambor de freno 10 y una llanta 5 sobre el anillo 9 en
tre los apéndices lj ¥y 17 se cree un ligero espacio inter
medio y, por otra, que la anchura sea menor que el espacio
intermedio existente entre los salientes 4, para que, tan-
to el tambbr:ée freno 10 como tembién la llanta 5, puedan
1levarse~desde el lado exterior 3 de la ruedes a encima del
‘anillo 9 y los %fornillos de fijacidn 8 sean accesibles des
de el mismo lado 3 de la rueda.

. Como Se dijo al prineipio, la ejecucidn repre
sentada ilustra una rueda para su empleo con un eje plang—
tario exterior pudiendo el satélite no mostrado estar wui~
do con un cubo de campana 19. El cubo de campans 19 egtd
fijado entonces por medio de ftormillos 20 sobre el cuerpn
1l de la rue@é, En el caso de no emplear un eje planetario

exterior se emplea un tapacubos que cubre el eje de la rug]

La fig. 4 muestra wna ejecucidn de uma rueda
con una llanta 5a y un tembor de freno 10. En la perife-
ria de un cuerpo de rueda la estd dispuesto, a éemejanzé'
con la fig. 1, sobre la envolvente cilindrica 2a, un apo-

yo hecho como anillo 9a para una llanta 5a y un tambor de

de una pluralidad de taladros 6 distribuidos uniformemente

sobre la periferia en los cuales estén insertados y asegu
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~rados contra giro casquillos roscados Ty para recibir tor-

| ae freno 10 correspornde al representado en la figs 1y &

muestra una variante de la ejecucidn segin las figs. 1, 2

Hoja ntim, 6

nillos de fijacidn 8. En la periferia del anillo 9a estd
prevista una superficie de adaptacidn 12 para el centrado

del tambeor dé freno 10 asi como.de la llanta Sa. EL tamboik

la ejecucidn descrita para ella. Aparténdose de la 1lan-
ta 5 descrita oara la fig, 1, la llanta Sa empleada en es-
ta figura tiene wna éuperficie centradora 21 cilindrica

que corresponde a la suverficie de adaptacidn 12 del ani-
1lo 9a. En.correspondencia con los requisitos planteados
es posible'siﬁ inconveniente disponer las llantas 5, 5a

sobre una'supérficie centradora cilindrica y/o cdnica so-
bre el cuerpo'l, la de la rueda, estendo las llantas 5, 5a,
por consiguiente, realizadas con una superficie centradora
ilindrica 21 y/o c¢énica 11.

Hacia el lado exterior 3 de la rueda &3 aguije
ro del cuerpo la de rueda estd cubierto por un tapscuvos
22 que estd unido por medio de tornillos 23 con el cuer»no
la de la rueds. 7

. Los solientes 4 empleados como apoyo en la-.
fig. 1 pueden equiparse, para su empleo con el centrado'rc
cilindrico 21 (fig. 4) de las llantas 5, 5a, en 1a perlf”
ria exterjor, con una superficie de adaptacidn 1l2a.

La disposicidn y ejecucidn ulberior de los
apéndices de fijacidn 13a de la llanta 5a y de los apéndi;
ces 17 del tambor de freno 10 se ha previsto en correspon-
dencia con la realizacidén de las figs. 1 y 3.

La rueda representada en lag figs. 5, 6 y 7,

¥ 3, consistiendo la diferencia de 1a variante en que, en-
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- tre los apéndices de fijacidn 13 e 1la 1lanta 5 nrevista
hacia el lado exterlor 3. de la rueda ¥ el apoyo, reallzado
como salientes 4a, del cuerpo de rueda 1b, estd montado un
cubo de campanz 1l9a con salientes de fijacidn 25 formados
en su periferia en el mismo plano.

EL cubo de cempana 19a, gue estd unido con un
satélite no representado de un eje planetario, estd coloca
do en este ceso sobre wna superficie centradora anular‘24
de los salientes 4a, realizados como primer apoyo, del
cuerpo de rueda lb., En la periferia del cubo de campana
19a, cambiando desde los salientes de fijacidn 25, estd
prevista una superficie centradora continua 26 para el alo
Jamiento centrado de la 1lanta 5., La superficie centrado-~
ra 26, lo mismo que la superficie centradora 11 descrita
en la fig, 1, del cuerpo de ruecda 1, puede estar hecha en
forma cdénica. lLos salientes de fijzcidn 25 formados en el
cubo de campana 19a reproducen en su niémero y configuracid

a los salientes 4a del cuerpo de rueda 1b. Tos salientas

4 de las figs. 1, 2 y 3. ILa unidn de la 1ianta 5 con los
salientes 4a del cuerpo de rueda 1b se realiza del mismo -
modo gue se ha descrito en la fig. 1, para lo cual se haﬁ
previsto en los salientes de fijacidn 25 del cubo de campa.
na 19a agujeros 27 para tornillos., Gracias a la interposi
¢idn de los salientes de fijacidn 25 entre los apéndiceé.
de fijacidn 13 y los salientes 4a se consigue un apoyo ine~
directo de la llanta 5 sobre el cuerpo de rueda lb,

Con este alojamiento indirecto de la llanta
,5 sobre el cuerpo de rueda 1b se consigue una redvecidn de

mimero de elementos de fijacidn de la unidn del cubo de ca)

4a estdn previstos en la misma ejecucidn que los salientes

s




10

15

20

25

30

- 20028

- pana con el cuerpo de rueda.

de la rueda, como se describid en relacidn con la Tig. l.

Iloja ndun, 8

Del mismo modo gue el descrito vara las figu
ras 1, 2 y 3, estd dispuesto, en un pleno paralelo al pri
mer apoyo 4a, un segundo apoyo hecho como &nillo 9b para
el alojamiento directo de la llanta 5 asi como del tambor
de freno 10. En el caso de este alojamiento directo, la
llanta 5 y el tambor de freno 10 estdn unidos directamente
es decir, sin interposicidn de ninguna otra pieza, con el
cuerpe de la rueda.

La rueda mostrada en la fig. 8 y en la fig.

9 presenta una veriante de la realizacidn segin la fig. 4,
consistiendo la diferencia de la variante en gque entre los
apéndices de fijacidn 13a de la 1llanta 5a o los apéndices
17 del tambor de freno 10 y el anillo 9c del cuerpo lc de
le rueda estd interpuesta una pestafia circundante 28 de
un fapacubos 22a. Para esta disposicidn, estd formade en
el anillo 9c del cuerpo lc de la rueda una parte cilinéri
ca de la envolvente como anillo 2b, que tiene en la perifg
ria una superficie centradora anular 24a, Sobre esta su~
perficie centradora snular 24a estd conducido centradamen
te el tapacubos 222 y llevado con la pestafia circundanté
28 a aplicacidn contra el enillo 9¢ del cuerpo lc de 1é_v
rueda. En la periferia del tapacubos 22a, estd previstéib
como transicidn desde la pestafia circundante 28 una supex -
ficie centradora 26a circundante coaxialmente al eje defﬁ
simetria de la rueda vara recibir la llanta 5a, o 5b, de
la fig. 9. Esta superficie centradora 262 pusde ser edéni

ca lo mismo que la superficie centredora 11 del cuerpo 1

En lugar de la tapa 22a del cubo puede emplearse igualmen

1
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- te un cube de campana. )

Para la unidn de la llanta 5a. 5b, del tapa-
cubos 22a; del tambor de freno 10 y del cuerpo de rueda
lc, se emplean los mismos elementos de fijacidn que en las
ejecuciones que hemos descrito antes, para lo cual en la
brida circundante.28 del tapacubos 22a estdn orevistos agu
‘Jeros 27a para tornillos. Sdlo hay diferencia en este ca-
80 en cuanto a la longitud del casquillo roscazdo Ta con
respecto al casquillo roscado 7 de las figs. 1 Yy 4. Esta
prolongacidn del casquillo roscado Ta viene condicionada
por una varte por la intercalacidn de la vestalia circundag
te 28 entre los apdndices 17 y 13a y del anillo ¢ por

otra.

la fig. 9 muestra, desvidndose de la fig. 8,
una rueda de, vehiculo con una llanta segmentada, es decir,
dividida transversalmente, 5b. Una forma de ejecucidn s
manera de ejemplo de una llanta segmentada 5b se ha repre
sentado en planta en la fig. 10. Entre los puntos de dun
ta de la llanta, 29, se han dispuesto equiespaciados apén
dices de fijacidn 13b cuya configurecidn corresponde a..}a
descrita en relacidn con las figs. 1 y 4. Tales 11an§§§;
segmentadas 5b pueden, no obstente, emplearse sin incdna;
veniente también vara realizaciones como las de las figé.,
lat.

Los salientes de fijacidn 25 del cubo de céé:
pana 1l9g eﬁpleados come gpoyo en la fig. 5 pusden oroveer
se de una superficic Ce adaptacidn 12b de modo seme jante
& la realizacidn segin la fig. 1, en su didmetro exterior.

‘Tos apéndices de fijacidn 13, 13a, 13b de las llantss 5,

52 y 5b estdn hechos entonces con wn centrado 21 cilindri
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~co, idéntico a la superficie de adaptacidn 12b, como se ha

HoJa nam, l O

mostrado en la fig. 4. Esta superficie de adaptacidn 12b,
para posibilidad de recambio de las llantas 5, 58, 5b, ha

de hacerse con el mismo didmetro del anillo 9b, 9c del cue]

[ 3R}

po de rueda 1b, lc.

En lugar de la disposicidn representada-en
las figs. 1, 4, 5, 8 y 9 y descrita en relacidn con ellas,
de los apéndices de fijacidn de llantas y tambor de freno,
pueden montarse los apéndices de fijacidn, en lugar de en
serie alternada uno junto a otro también uno sobre otro,
para ahorrar elementos de fijacidn. Para la unidn de es-
tos apéndices superpuestos con el cuerpo de la rueda se ne
cesita sélo, por tanto, un unico elemento de fijacidn, y
en la presente ejecucidn sdlo en cada caso un casquillo
roscado 7, Ta con el tornillo 8 correspondiente,

Las ventajas que pueden lograrse con la rueda
de acuerdo con el invento consisten, en especial, en Que:
se crean buenas condiciones de montaje vara las llantas y
el tambor de freno, para cuyas fijacidn no se necesitan ni
piezas de sujecidn sueltas usuales ni anillos intermediés,
asi como la de emplear un almacenaje simplificado de unio-
nes unitarias por tornillo vnara todas las ruedas. Gracias
a la fijecidn separada de llantas y tambores de freno, édg
mds, puede evitarse en amplia medida la deformacidn del'ff
tambor o de las llantas al fijarlos. Asimismo, queda asé-
gurada wna fijacidén simple y ventajosa de wun cubo de cam-

pana.
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REIVINDICACTIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para gque sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de 'Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

18.- Una rueda de vehfculo para calzar neumd
ticos, destiﬁada_a‘vehiculos pesados, con tambores de fre
ne y llantas:éolocados.individualmgnte so0bre un cuerpo de

rueda, unidos con el cuerpo de rueda con Srganos de fija-

caracterizada porque el cuerpo de rueda estd provisto en
la periferia de uné envolvente cilindrica que tiene al me
nos un apoyo dispuesto en un plano en dngulo recto al_eje
de simetria de la rueda; con al menos una suverficie cen-
tradora para recibir directa o indirectamente la llanta 7
y/0 el tambor de freno desde el lado exterior de la rueds,
y la llanta_§.el tambor de. freno estén hechos con apéndia
ces de fijacidn moldeados paras la wnidn con el cuérpohqgi
la rveda, o

28.~ Una rueda de vehiculo segin la reivindi-
cacidén 18, caracterizada porque en la periferia del cuerpo
de léa ruede, sobre la envolvente cilindrica, estd previﬁéo
un apoyo realizado como anillo, hecho en la periferia como
superficie de adaptacidn pararel centrado de uvna llants
y/0 de un tambor de freno.

38.- Una rueda de vehiculo segin la reivingi-

cacian 18, caracterizada porque el anillo, en la transi-
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.cién a la superficie periférica de la envolvente cilindri-

-puesto hacia el lado interior de la rueds lo estd como ani

dan cambiarse.

Hoju ndm, 12

ca, estd hecho con una superficie centradora cdnica en di-
reccidn sl lado exterior de la rueda.

‘ 8,~ Una rueda de vehiculo segin la reivindi-
cacidn 18, caracterigzada porque en la envolvente cilindri-
ca estdn previstos apoyos dispuestos en dos planos parale-
los, asociados cada uno a una llanta y/o & un tambor de
freno. S

5§.—'Una rueda de vehiculo segin las reivin-
dicaciones 18 y 48, caracterizada porque el apoyo dispues-
to hacia ¢l lado exterior de la rueda estéd previsto como

salientes eqﬁiesﬁaoiados en la periferia y el aspoyo dis-

1lo,
. 68,~ Una rueda de vehiculo segun las reivindi

caciones 12 y 48, caracterizada porque los salientes y sl
anillo, en la transicidn a la superficie periférica de“la
envolvente cilindrica, estdn hechos con una superficie- cen
tradora cdnlca hacia el lado exterior de la rueda. e
. T2.- Una rueda de vehfculo segin las reivin-

dicaciones 18 y 48, caracterizada porque los salientesﬂgg
tén hechos en la periferia exterior con una superficié cen
tradora de adaoptacidn. o
88.- Una rueda de vehiculo segin la reivindi-

cacidn 18, caracterviz®@porque los casquilles roscados ﬁféj
vistos para recibir tornillos de fijacidn estdn inserta-

dos en los taladros de forma ¢ue no puedan girar y que pug

€,- Una rueda de vehiculo segin la reivindi

cacidn 18, caracterizada porque la llantc puede colocarse
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— centrade alternativemente sobre uno de los 2poyos.

-estéd prevista una pestafia circundante de wu tapacubos o

Hojs nGm. 13

108, Una rueda de vehiculo segin las reivin- -

dicaciones 12, ¢% y 48, caracterizada porque entre los apé
dices de fijacidn y los apoyos realizados como salientes o
como anillo estd previsto un apoye para recibir una llanta
colocado centrado sobre el cuerpo de le rueda.

_ 112,.~ Una rueda de vehiculo segin la reivin-
dicacidn 102, caracterizada vorgue como apoyo intercalado
estdn previstos los salientes de fijacidn de un cubo de
campana. . o . '

128,- Una rucda de vehiculo segin la reivin-

dicacidn ‘108, caracterizada nor ue como apoyo intercaledo
Sy rorg ¥

de un cubo de campana.,

.138.- Una rueda de vehiculo segin lss reivin-
dicaciones 108, 118 y 128, caracterizada porque los Epoyos
en la treamsicidn a su superflcne envolvente cilindrica, es-
tdn hechos con una sugerficie centradora cdnica. .

‘148,~ Una rueda de vehiculo segin la rei&iﬁ¥
dicacidn 18, 'caracterizada porque las llantas estdn hedlias
como llsntas segmentadas, es decir, d1v1d1d s transvergal-
mente., -

152,~ UNA RUEDA DE VEHlCUhO PARA CALZAR NEU--

MATICOS, DESTINADA A VEHICULOS PESADOS. .

' Tal y como se he descrito en la Memoria qus -
entecede, revresentado en los dibujos que se acompafian y

para los fines gue se han especificado.
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