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MEMORIA DESCRIPTIVA

El arranque de los motores de explosión de moto­
cicleta y ciolomotor desde antiguo se verificaba empujan­
do el vehículo oon una marcha puesta, y abriendo el descom­
presor hasta que el vehículo adquirido velocidad suficien­
te, en ouyo momento, soltando el descompresor la energía 
cinética aoumulada servia para provocar la rotación del mo­
tor y su arranque.

El sistema en vehículos más modernos de embrague, 
permitía una mayor facilidad de arranque y la posibilidad 
de parar la moto una vez en maroha su motor, para efectuar 
un arranque normal.

La introducción de los sistemas de arranque a 
vehículo parado significó un gran adelanto, ya fuese em­
pleando la fuerza musoular para accionar oon ambos pies 
un árbol de pedales que accionaba la rueda motriz del ve­
hículo convenientemente levantada del suelo, y adn mejor 
oon el empleo del pedal de arranque que actda directamen­
te sobre el motor y que no precisa levantar la moto del 
suelo.

Modernamente, el empleo del motor de arranque 
alimentado por batería de acumuladores, ha constituido un 
paso muy notable haoia la oonseouoión de un arranque más 
fácil y cómodo de los motores de motocicleta, especialmen­
te los más potentes, provistos de generadores de carga 
del acumulador. Sin embargo, en las motocicletas de peque­
ña potenoia y en los oiolomotores, consideraciones de peso 
y eoonómioas, han determinado que el sistema de arranque
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eléctrico no se aplique, salvo en casos excepcionales.
El sistema objeto del presente invento tiene por 

finalidad faoilitar el arranque de los motores de pequeña 
potencia, a base de utilizar la energía del propio motor,

5. cuando funciona, para acumularla mediante resortes, que
pueden descargarse a voluntad para hacer girar el motor y . 
ponerlo en marcha.

A continuación y auxiliado por una lámina de di­
bujos, pasaremos a describir el meoanismo sobre el que se ' 

10. solioita la protección de la patente, y que se declara que
es nuevo, valiéndose para ello de un ejemplo preferido de 

/de
realización/ entre las varias formas que el mismo podria 
adoptar.

La fig. 1 representa una sección oonvenoional de ¡' 
15. un motor de motocicleta ó oiclomotor, que oomprende el dr- * 

bol de oiguehal y la caja de velocidades con sus árboles 
primario y seoundario ó de salida de fuerza, más un árbol 
auxiliar que comprende el meoanismo objeto del invento. En 
la misma figura se observan los engranajes que segdn linea 

20. CD, enlazan el árbol motor con el árbol del meoanismo de 
arranque semi-automátioo.

La fig. 2 constituye una sección convencional por 
un plano axial, del mecanismo de arranque semi-automát ioo 
La fig. 2 es una vista-seoción segán la-linea BF de_la fig., 

25. 2. La fig. 3 es un alzado-sección segán la linea EL. La fig.
5, muestra en vista frontal y lateral, al oasquillo refe- : 

ranciado con 20.
El funcionamiento es el siguiente: Un árbol hue­

co 1, fijo al oárter del motor lleva montado el náoleo 2
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de ana moda libro 3 que en su periferia lleva un dentado 
4 que engrana en la rueda secundaria 60 de una de las velo­
cidades de que dispone el motor, oon cuyo árbol oigUedal 

queda de esta manera acoplado y en una relación de trans- 
5. misión determina.

La rueda libre 3 tiene un núcleo dotado de ranu­
ras yuxtapuestas 54, de secoión aoanalada, en las cuales 
pueden introducirse unas bolas de aoero 5$) que ooúpan ori­
ficios equipartidos en un plano normal al árbol hueco 1. 

10. Dicha rueda libre 3 se fija axialmente, mediante los aros 
de tope 5 y 5a. y los cirolips 6 y 6a. Anejo a dicha rueda 
k libre 3? se halla un plato 7 provisto de un núcleo de apo­
yo 8, ajustado al árbol hueco 1 y solidarizado por medio de 
clavijas 9, al nUcleo 2 de la rueda libre 3, y mediante una

¡ 15- entalla 10, retiene y soporta extremo 11 de un resortet
t cilindrico 12, cuyo otro extremo 13 queda retenido, oon un

márgen de holgura axial, en el hueco 14 de una cubierta ci­
lindrica 15 del resorte que está solidarizada oon el aro 
externo 16 de una rueda libre 17, cuyo nUcleo 27 está mon- 

20. tado sobre un caequillo 20 dotado de estrías interiores 21 
y ranuras exteriores 22g las primeras permiten solidarizar 
el caequillo 20 oon el árbol 1, mientras el nUcleo de la 
rueda libre 17, puGde desplazarse axialmente entre el tope 
24 y otro tope 29, dispuestos todos sobre el árbol 1.

25. La cubierta 15 que protege el resorte 12, en su
extremo libre está dotada de un dentado asimétrico 30, que 
puede aooplarse con otro 30a. que forma parte de la corona 
de la rueda libre 3. Un desplazamiento axial hacia la dere­
cha, del oon junto formado por la rueda libre 17 y la ou-
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"hierba 15, permite el acoplamiento de las coronas 30 y 30a. 
y la solidariza ción de embae en el sentido de giro señala­
do por la fleoha.

La onbierta 15, posee unas levas 35, y oon su ro- 
5. taoión y por la aooión de una palanoa 38, articulada en el 

oárter motor mediante el eje 42, dotada de rodillo 39, es-' 

tablece contacto con la parte activa 36 de la leva 35 y con 
ello el brazo 40, bajo la oarga del resorte 41 y a partir 
del tope 43 obliga a dioha oubierta 15 a desplazarse haoia 

10. la izquierda, lo que desacopla la corona 30 de la 30a de

la rueda libre 3-4, que engrana con la rueda 60 de la caja ' 
de velocidades.

La aproximación de la rueda libre 17,y la cubier­
ta 15 a la corona 30at se logra mediante el travesado 50, j 

15. aocionado por la varilla 52, que empuja el manguito 26 a 
través del mando 58 que se coloca en la posición 58a. al 
llevar el nuoleo 27 a contacto oon el tope 24,* La varilla 
52 tiene incorporada una pieza espeoial de revolución 18, 
en forma de 'eva, que permite introducir las bolas 55 en las 

20. ranuras 54 solidarizando el ndcleo 2 oon el árbol 1 , que 
está fijo al cárter del motor.

En tales condiciones el giro del motor provoca 
la rotaoión de la corona 4 y el de la oubierta 15, que en 
su giro arrastra un extremo 13 del resorte cilindrico 12,

25. cuyo otro extremo 1 1 , a través de la plaoa 7, está unido 
al nácleo 2, inmovilazado, por lo que se carga el resorte 

12 hasta tanto una de las levas 35, al haoer contaoto oon 
el rodillo 39 do la palanoa 38, tensado por el resorte 41, 
produce el desplazamiento axial del oonjunto de la rueda



libre 17 que, en su. movimiento arrastra el travesado 50, 
la varilla 52 y sn mando 58a., qne queda en posición neutra 
58, con lo oual queda cargado el resorte y, simultáneamen­
te, la corona 4 puede seguir girando por la aooión de rue­

da libre.
En la posición neutra del mando 58, el giro limi­

tado en ángulo de la oorona 19, permite también efeotuar 
la oarga. del resorte 12 del meoanismo, si se utiliza un 
dispositivo auxiliar, en vez del descrito anteriormente, 
cuando se usa la fuerza del motor ó del vehículo en mar- 

oha.
A motor parado para emplear el mecanismo de arxan. 

que basta empujar el mando 58, a su posioián extrema hacia 
la izquierda 58b, para que queden libres las balas 55 y 
también el ndoleo 2 de la rueda libre, lo que provoca la 
descarga del resorte y por el bloqueo de la rueda libre, 
el giro de la carona dentada 4, en el sentido conveniente 
para hacer girar el motor con energía y velocidad suficien­
te para su puesta en maroha.

- Para evitar que las vibraciones d trepidaciones 
del motor y del vehículo pudiesen provocar el disparo del 
meoanismo de arranque del motor, a las ranuras 22 que re­
tienen los saliente 23, solidarios del ndoleo 27 de la rue­
da libre, se les ha dado forma curvada en el sentido de 
desoarga del resorte 12, para provocar la estabilidad de 

posición axial de la rueda libre 16.
El invento dentro de su esencialidad puede ser 

llevada a la práotioa en otras formas de realización, que 
difieren en detalle de lo indicada a titula de ejemplo en
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la descripción. Podrá, pues, construirse en oualquier forma 
y tamado, oon los materiales más adecuados, por quedar todo 
ello comprendido en el espíritu do las reivindicaciones.

5.

10.

15.

20.

25-

N O T A
Descrito el objeto del presente invento se decía-, 

ran nuevas y de propia invención las siguientes reivindica­
ciones.

1..- Perfeccionamientos en los meoanismos de arran­
que semi-automátioos para motores de explosión de motocicle­
ta, oiolomotor y similares, que emplea la fuerza de resor- ' 
tes y que se caracteriza por estar constituido por uno más 
resortes, el conjunto de ouyos extremos, de un lado están 

anclados en la oorona externa de una primera rueda libre, ! 
mientras el oonjunto de los extremos del otro lado lo están 
al núcleo de una segunda rueda libre, estando ambas ruedas 
libres montadas sobre un árbol oomun fijo, la primera de 
cuyas ruedas tiene limitado su desplazamiento axial por me­
dio de topes y su posición axial viene gobernada por un 
travesado de mando? solidaria con su corona externa, posee 
una cubierta que e no ierra los resortes y dispositivos auto­
máticos que permiten provocar el desplazamiento axial del 
oonjunto, tras un determinado giro que sirve para cargar 
los resortes, pudiéndose devolver dioho a la posición ante­
rior, mediante un mando que aotUa sobre un travesado, para 
provocar la descarga de los resortes, cuya fuerza se aplica' 
al núcleo de la segunda rueda libre que simultáneamente se 
desenclava del árbol sobre el oual está asentada y por me­
dio de la rueda libre, en esta caso bloqueada, hace girar



su oorona externa, la oual transmite el movimiento hacia el 
árbol del motor, que asi puede ponerse en marcha.

2. - Perfeccionamientos segUn la reivindicación 

anterior, caracterizados por que la oorona exterior de la
5. segunda rueda libre, posee un acoplamiento lateral que, ba­

jo la aoción del manda que regula la posioión axial de la 
primera rueda libre, se acopla a la cubierta de los.resor­
tes, solidaria de la oorona externa de dicha primera rueda 
libre, y de tal modo que, si el motar a el vehículo se ha-

10. H a n  en marcha se produoe la carga del o de los resortes 
deL mecanismo de arranque.

3. - Perfeccionamientos segUn las reivindicaciones 
primera y segunda, caracterizados por que la rotaoión de 
la oorona externa de la primera rueda libre, también puede

15. lograrse mediante su meoanismo auxiliar, para realizar la 
carga del 3 de los resortes del meoanismocon independen­
cia de la fuerza del motor g del vehículo.

4. - Perfeooionamentos en los mecanismos de arran­
que semi-automátioos para motores de explosión de motooi-

20. oleta, oiolomotor y similares.
SegUn se describe y reivindioa en la presente me­

moria descriptiva que oonsta de 8 páginas foliadas y escri­
tas a máquina por una sola de sus caras, acompañadas de los 
dibujos reglamentarios.

25. Madrid*, a ' 3 197#
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