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Za in#@ngiﬁn se refiers en general @ un procedi=—
niento y wn dispositive para la mejora ol frensdo noumdti-
eo de un motor de combustidn interna, y se relacions mis -
particularnente ¢op un motor Dlessl reversibles.

De wne. menera- en of conoolda, el arranqus prinoi-

- palmente de mntoreﬁ m;esal puede efectusrse de diversus ma-

neras conoecldas. En todos los eaana, todos los ecilindros -
del motor Pesel 0 solements algunos de 1los llevan cada =
wio uns v&lvula auwetliar llemeds vilvula pilotada de arran-
que que reéﬂ;bg :ﬁr#atament& ol aire comprimido prineipal de
lsnzamiente ¥ qus om ssclopada para su sperfurz por una pre

~ sidn de aire aomyrimida plloto glimentado por separado 2 la

vazwza por ung cananﬁeim auxiliar que sirve 1gualmente ho;: 8
ra la purga ¢ Ia; a‘u'seuaeion al ososape dsl aire de man&o de

-1a vélvula pars ol cierre gutomftico do la misua. Ia pro—
_ stén g aire pllote ee suministrads e cada valvula de arrsn
-que por un distribeidor de ailre comprimido piloto que alf-—

monta suossivamente Jos gatos o servo-motores neumdticos in
dividnales de mamie de las rogpectivas mlvulas de arranque
en e orden de masion de encanﬁi&o de 1oz oilindros = ali
mentar gon aire somprimido.

E.ﬁe_ aispost tive do arrenque es utilizsdo @ veces

‘ para el frenado del motor onvisndo afre a los ¢ilindros du~

rente la servers de oompresifn del pistén.

' To obaﬁgte, on loa motores de gran dimensidn, la
gran longitud de Ias tuberfes de plictaje introduce un re~
tardo on la aperiurs condicionado por la oeleridad de 1z on
da de imésiﬁﬁ en &l fai;-'a y el tiompo de llenado del gato de
nando de Im vélvu:la, ¥y un retardo en ¢l olerrs mucho mis -
'mrgn gue @l de la apsrtura, por el heaho de qus la csida ~
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de presidn en el zato & través de toda la tuberfa o mds -
lenta. ' ’

' De sste nofo, & las velooidedes de rotmoidn sleva
dam del wmotor, la vilvila pilotads permancoe sblerts duran—
te 1o carrera d¢ expansifn del pisidn oreande un trebajo mo
tor que puede ser superior sl frensdo. Bg puss deseable ace
lerar gon preferencia el olerre de 1s vilvula, es degir -
oresr una fuorze suplomentaris .que vendrd 4 sumarse s la —
fuorza del muelle de retorno de la vélvula. Uns primsra solm
oidn pueds conaistir, en el momento an que ss deses a1l cle-

Tre de la vilvuls, en enviar gire llswalo aire de cierre B0

bre la oara dsl pistdn de mando de la vdlvuls opuests a la
que recibs el aire de apsrtura. A primera vista, tal 30lu-—
oidn impone un segundo distribuidor y otro conjunto ds %ubse

‘riaw compurable al qua somduge el sire de spertura a lus -

vélvalas. No obstente, ests soluoién presenta wn greu inoon
venlente ya qus duplice €1 nimers de las tnbéz':faaa, ¥ por -
consiguiente es ma solucién que no results deseable princi
paluente psra los motores ds gran émapgién‘ :
Segin un dlepositive comocido e& palfa este inaon
voniente asbiendo gque e posible -altgit oowo sefigl de glo—
rre 4o un ollindro dado, la sefigl de apertura de otro oilinp
dro. De ests modo, 1a longitud de tuber{s del airs de cle—

. rre ge reduce cmidarableéant&,- dado qiw ‘bagita con tomarla
en derivaoidn de uns tuberfa 2e aire ds speriurs sin necesi '

Gad de duplicar el distribuidors.

~ Sobre egts hese, so he concebide unos 31ispositie-
vos en los que ul» sire ¢comprimido de mando de cierre de una
vélvula corresponds gl aire comprimide de aperturs de la =
vilvila que era slimentads anteriormente en sl orden de en-
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ia in:venaién propone una solucidn que va en este
sentid&, parc en. 51 ecago G un motor qus tenga wn mimerc de
eilindroa, fparsea m._f.qribla gewar una vaxvnla eon el alre
ael apartwg"ﬁ&i fc‘i’—iim preéa&eﬁe'ﬁs—pof 16 tenos dos on -

_ al ordan &e enaenﬁiﬂo,g oome més adeptade al momento elegldc

pars a:f. ai.arraa . A
Aﬁem&nﬁm ol fin ds avelerar még el olerre de la
vélvule, se previ ne waeuaaiﬁn a'la atndsfera del aire -
comprinido de apaﬁm o2 Iz proxinidad de 1a valvulas
Gsnaxfa‘lmeme, at sbrir de nuevo 1a vélvala, se o
ne sl sire de ﬁiéﬁr& en comunicacién com la atmbefora con ~
a:: m ds w dii’ieulw 1z aperturz. Sin embargo, do cousr=
do oon 1& mmaﬂ.on, ne se pong el aire de olerre en comuni
-eaeldn von 1s amcafera, lﬁ que presenta la venteje, ouando

| &1 motor uns vez fremado tiene su santido de ‘rotacién inver

tido, de que’ on -ei momento de su nuevo errangue la presidn
residual del clerrs myudari al olerre de 1a vdlvula susndo
o3 utilizado e} &isposﬁ;ivo no para €% frenado, sino para -
sl quuec : '
Ia iuvenaﬁn propone puzs un procedimienio de me~
jora del fremado por fimddo de un motor de ocmbustifn iater
pa reversivle por e:}éﬁ?iu, comprendidndo wn gran nimerc 46

oilindros y & 1o sumo el migmo nimere de vilvulas pilotades

do mando de arranque mendades por pistones y abiertas por ~
an fluide a mmai&n gogin un orden deterninado por un 3 g
tribniﬁor prine:tpa}. nzndado por la rotacidn dsl motor y ce-
z-raaas por lm am:ién :I/e wnuelles do retorno asvoiados eon ~
108 pistcma, ael $ipo consistente en gcelsrar sl eierra de
cada ‘mlwla pnm:a&a, por medio ds un Lluldo de ui.erre que
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desenboca sobre la cara opussts del pistdn que recibe 01 -
fluido de apertura, siendo derivado discho fluldo de oiswvre
de una vidlvula, osracterizade porqus oonelsote n cerrar oca-
da vialvula piloteda con el fluido de speriurs del oilindro
precedente de por lo menos dos san el orden de encendido de-
los oilindros y en poner siuuitﬂmaiant& el fiunldo de éperw
tura d¢ dicha vilvula en cmuniaaoiﬁn oon la atudsfera en la
proximidad inmedigte de la misng.

Ia invencidn propone igusimente un dispositivo pa
ra la puesia eﬁ priotica del procedimiento para un motor de
combugtidn interna revarsible por sjemplo, »uomprmdim&o o
gran nimers de oilindros y a 1o sumo el misno némero ds vl
vulas pilotadas de wandos de arranque mandadas por pistones
¥ slojadas dentro de camizas montodas on la culata dol mow

4or oon una llegada de fluido de arrangue: prineipal, ~-

1legada de fiulde de pando de e,pe::tura que sotda sobre la -
care superfor del pistén, y uns lleguda de fluido de oferre

 gue gotis sobre la sara inferior del pisté'xi, alondo envisdo

disho rluido selectivamente por medic de un distribwmtdor -
prinoipal wnido o una fuente de fluido bajo presién, csrme=
torizado porgque comprends un disiribuldor guxiliar pb:"'oqu_
plo de corredera ssociado com eada vdlvula y en la proximi-
dad de 1z misaz psre poner ya sem en comunicscidn 61 fiuido
de spertura con la llegada uorx‘aapoﬁ&iiﬁe de la vélvula, o
bien dichs 1lleguda en ommunicacidn con la asadsfera.

Segin otra csracterfstios ds 1a invenoiln, el dis
dbuidor auxilisr es mandado por un suslls de retorne pars

" la sperturz de la vélwula, ¥y por el fluido ds cierre para -

su puesta en comunioscidn con la atudsferm. ,
Segin otra csractsrintiox de Ia inveneiin, sste -
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Gigtribuidor mzxi!.iar paeaa ger und elactra-valvula o sinie
lar, 7
Segin otre csracterfatios de la invenoidn, el pis
~ tén ssociedo con cede vilvela es directamente soltdario de
5 e nlemms ' '
ﬁtras ventajas, earanterfstieaa y detalles spare~
gordn mas claramem;e con gyuda de 1a descripeidn explicatt-
va gue va a aeguir, hsaha eon rafersnaia s log dibujos onexos
daﬁas nnimente s titulo 46 efemplo y en los quet
10 ' - 1a fisura 1 e mna viste en corte longitudinal)
d® una vélvila pilotade de arranque de momerdo con ls fuven
uién asoclada oon un distribuidor euxiliars
| B -} fim 2 representa bajo forms grafica 8l -
4 zrenaﬁo del mtar, ¥
15, - ' =1la figura 3 represenie graﬁeamanie el nueve -~
arrangue del motor une vez que ge he invertido es sentido ~
de marc:b.a. '
Gon referenoia a la figurs 1, se ba repreacntado
una vélvula piloteds de arrenque 1 que ostd montada en 1a =
20. oulata 2 del awtor 'pm"‘ modio de une camiea 3. Hocia la ex—
tremidad libre de l1a cola 4 de la vilvuls se ha adeptado =
rosoa un pistfm de mando anular 5 enys superficie perifiri-
o Batd en sentaiﬁa estaneo con Is superfiole interior de -
1s canise 3 pox;: jm‘rﬁa&- de estanquelidad Be
25, - Im eaminsg 3 poses intoriormente wn respaldo anuee
lur 7 contra ol que viens & gpoyarse y @ roscarse un anillo
snular 8 en contecto estancs y atravesado por la cola 4 de
1t vilvulze Bntre Ia superfiele auperior del anille 8 y la
superficie imferior del pistdn 5 estd montade un muelle de

30, retorno § cuye gsonprosidn en rsposc es regulada por medio
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de wnu tuerca 10 que sirve pars fijar el pistdn 5 sobre la
cola 4 de la valvnla. Entre el anillo anular § de eatanguel

' gad y l1a csmbeza 11 de la vilvuls se ha previsto al nivel de

1s canlss un asiento anular 12 contre el que viene a desli-
varse una tulipas 13 molidaria de 1w eola 4 de ls vélvula, -
Ia extrenidad de la canisa opussta s la ocabesza 11 de la vl
vula es ¢arrade de maners estenca por wn tapén 14

tne Primers eananzueim 16 dpsenboca Interaluents
en o) intorior aa R caniaa 3 entre i tul.tﬁa 13 ¥ 1s cabe~
za de vilvula, correspondiends este canal:.mcﬁu a 1a llegs
ds del flutdo de APPANG Q. Um aﬁgnndm.naﬁqumaﬁn 1T dew=
sombooa lateralmsnte en o1 interior de 1s camiea sl nivel —
del puslles de rat’oﬁme g9, 88 decir entre 1a superfiocle inleow
rior del pistén 5 y la superfioie super&ox? del anillo de of
tangueidad 8, alimentondo snia cahailimcﬁn @l aire de ole-
rre de Ja m‘lvulan Una tergera camlimoién 18 desembocn Ig'
teraluente en el intars.w de la oamisa haoia iz parte supe~
rior del pistdn 5, e deuir entrs la extrenidad superior de
la comise 3 ¥y la junta do sstanquaim §, canalizacin que .
alluenta el aire de aperiura de la valvnls,: E1 volunen de ~
aire aonprohdidn entrs la superficie Meﬂ.dt del aaillé ds
estanquedded 8 'y la superficle supsrior &e la fulips 13, dg
semboca por una canalizacifn 19 heois ls atadéefera.

Estae diferentes cmﬁ%&i&nﬁ?wa‘mﬁnm la ou=
late 2 del wotor, yi V

~ 18 sanelizaeién 16 aatﬁ unida dirsotanente oon
1z fuente de ﬂui.t!o de arrangus,

= 1a canaligeoidn 17 aoﬁraanm@imta a8l aire de -
clerre estd unida son cng oanalizsoién {no representada) de
aperturas de otra vilwula pﬁ;lnthﬁn,,
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L -3 -éanamaaﬁn e inan&o t't& sportura 18 ontd ~
untde oon el &iﬁﬁribnmcr principal (}3) por medic de un dis

, *brihumw mwar por e;]amplﬁ de corredera 20«

ﬁaﬁa aisﬁribﬁasr aminar 20y 8 maoa de unp por |
va,lw:ta yﬁﬁad&, nomyren&e wn p&nto:z 21 oon dos gargantas

‘ 23, 234 n’n mxena 2{- e apu,m ‘pontra 3.a. superficis de exirg

mi&aﬁ 461 pis‘k&‘xx 33; tﬁa&n de 1a gﬁrgah'!:a 221 ¥y a}. fondo adys

= auama d.a Ia naﬁa aex. ﬁistri’cmiaer 2&, q,wa posaa on oate Ju-
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ﬁm‘ ung. ahertm 25 qus camaniw aon ia atmoafem. EY otro

fondo ae la a&;’;a. ﬂsl Mﬂtrﬁnﬂ.&w 20 que Be ancunwkm fron-

_ :te -3 la atra auparﬁow -3 exwremﬁaﬁ del ’piaﬁn 23., O
- pronds wy mﬂm 26 que eata rmian con Ia canalizsei&n de

m& 8¢ raira &a ciarra 1?1
. Matribuséar 25 comprenda igualmente an oriﬂ-»

‘oo 2T vnide al mstri’mﬁéor z;rﬂ.noigai {9} ¥ que 8e.pussto

en aomwtcaeﬁn eon nm dpifivio de salide 28 del ddstribud-
dor unide & Bu vez pon s canalizacifn de wando de aire 4o
aperiurs 18 por medio de la gergenta 22 para una 'pasi,.aié'n -

481 pistin. Para la otra posieifn el pistdng la aemma--

¢1dn 3¢ mendo ae a&ra de aper'&nra: 18 es pusate en vonunice~

eidn por aeﬂia de ;{a g&r,ganta 23 8ol gaiaton con uz orificls
29 de 1m eaja q:w aesembeca Yiasia la amosferm

sznn refmmia 8 Ias ﬁif.eramea figurasy 58 va &

desoribir ghora el fmeiamianta de tal. valvula en el camo
dnl i:remda del nntor, ¥ en &t oaso dal nusve arrsnque del
m‘ker ﬁe.'zpues de tiaber invertids su santiﬂa da marchae

, &g egmiﬁarm el momento del ciclo sn 21 que la
vilvala pilote 1 oe abierts pars adsitir aire coupriutde de
ariz'angxga on au cﬂinﬁra anoeiado ﬁmta s '-earram dc oo~
presidn para .fisenaria.;{ Cuandc 1lega el pistén del oilindro
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a la proximided de su punic musrto suoperior, es precisc ce-
rrar la vélvuls pilotads 1. Con referencia a la figura 2, la
curva ¢y indice el estado abierto o serrado de la vdlvula, -
ls ourva O, representa sl uire ds mando de spertura que 1ls
ga por la canalizaciln 18, ¥ la turva O represents el aire
ds mundo ds clerre que llegn por la csnalizacidn 17. En el
curgs del frenado del eilindro, la vAlvuls estd pues abier-
tas y 6l sire demando de spertura (presiln Pp) ejeroe wma -
fuerea Hrigids vhagis abajo que actda sobre la superfiocle -

supsrior del pistén § de la vilvula, Para sllo, ol distri-—

bulidor suxilisr 20 se encusnirs en 1& yésicd‘.ﬁu representada
on 1a figars 1, os decir que ok orifiolo de salids 28 de a1
¢ho dlstribuldor estd en comunicaciin por 1a gerganta 22 con
ol airs ds mando d¢ mperiura gue viene del distrivuidor D,
siendo deterninade esta posicién por la acolén del uuelle ~
24, | s
Para osrrar rdpidasente la vilvula 1, se coria la
1lsgada de sire de apertura sl mivel del aistribuidor auxi-

_1iar 20, ¥y se pone la canslizecién 18 de 1lsgada en comunica

oidn oon la atmisfera por medio del orificic 28 del dlstri~
buidor, 1s gargants 23 del pistin, y el orificic 29 del dis
tribuidor que desemboca on la atn:ﬁsfam. Exto mendo del ais
trituidor en pmonada pox l:L a:lra d« usmm de clerre que -

. lega por 8l orificlo 26 dentro dex giatrivoddor auxiliar.

Este aire de cierre dessabock on 1s cmmzaoﬁn de llegada

17 de 1a vilvule pure ejercer sabrs la superficie inferior

del piat_ﬁn % una fuerza que va en el c&gﬁw ds la fusres -
del muslle de reiorno 9 (presidn Py )+ Zeta scolén comvinsda
del gire de cisrre y del puelle de r&inrna provocs un clerre
répido de s vilvals X. | |
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Bn lu fignra;- 2, este cierre corresponde sl punto

-4 8¢’ 1s curva Cyy ¥y 61 punte B corresponde gl cierre de la

vélvula (curve Of) baje 1a @ocidén del muelle de retorno 9
fntcanente.

Es de destacar que, de acusrdo con el prinmecipic
de la vilvula pilotads, el sire principel de arranius que
degenbocn en la Valvnh por Ia Ilogada 16, no pusde abrir
is valvula, ﬁaﬁc qne se tiene un eqt:ilibrio de Iaa fuerzas

‘de presibn entre 1a superficie inferior de la tulipa 13 y

1s cabezs de ls valvnlas

Adem3g, os de desfavar que el aire de sierre de
1z véilvals 1 es derivado 481 eire d¢ mando de spertura de
wna valvuls éue' p?gmda pex’ lo menos en dos 2 otra valvula
on ol orden de aﬁéuﬁn dol encondidd de los diforentes of
dindros. |

En el caso del nuevo arranqué del motor despuds
da haber invertide su pontido de w«:ﬁa, g2 va g desorihir
lo que sucede sl nivel de la valvula 1 baoiondo referencia
prineipalments a las curvas de la figura 3. Cuando ss cerrs
da la vélvula 1, la presidn Py del aire de cisrre sctiia con
el mpelle para mantenerls cerrsds. Cuando el pistdn del of
lintire llega B la proximidad de su punto muerto .supoi‘ier,.
se corte al nivel del diawibniéor'prmcipal la llegada -
del aire de cierre, & modo que bascule el distribmidor -
auxiliar con el fin de glimentar el éira- de mando de aperw
tars & la canalizacidn de llegada 18 de 1a vilvula como on
$e8e La presimx del aire de clerre disaminuye, y la misma -
no tiena wée ﬁue una; ligera influenoin sobre la aportura -
de 1a valvula re:h_a_rdando. Jigsramente la misma, Despuds de
1la apertura de la vﬁlma y de la admisién del aire primei
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pal, de arranque en ol oilindro, su olerrs me efectia por —
usdio del muelle de retorno Y. No ochatente, hay que desta~
sar gue la presifn residual (x} de alre de olerre en las -
senalizgciones, debide a su gran longliud, puede mcelerar

todavfa o1 olerre (puntc A, en lugar del punto B, ourvae Of):
" Juganilo oon las longitudes de las jubsrfas, es —-

posible adaptar la durscién de splicsoién dol aire de oie~-
— : | | ; : ,

Anf pues, oon tal dispopitive se pueds mejorar &
la vez ¢l clerrc de las vﬁlwlaa M‘létaaad de ona parte en
el caso del frenado, y de otrs en £ uaeo del arraniue del
wotor una vez inveriidc su sentldo de marcha. Eete diaponi
tive s spliocs principelmente r los motores que tiemen un
gran almero de oilindros, tanto del i;i;m on ¥ oono en 1iee—
ne. . " S o
| En el ejemplo repmmﬁada,:;?ﬁ&':ha gonsiderado um
aistrivuidor olisico, pero se p:maa mr parzantments, 9
Incluso con preferencia, una ahotmmm o que pami—
te dieminuir }.oa retardos con rslaaion 2 un &imtribuidor -
0188iao. .
Eﬂdontman‘aa, la 1manai$n nn e limita en mans
re alguna al uodc a8 reauzleién daamta N4 rcprenantado -
qué no ha sido dado wis que 3 ﬁtulb e ejeuplo. En parti-
qular, conpronde toan. los medios’ qu cunstitnnn oquiva——
Isntes tdéonicos do los nedios auori.ton, aai 00RO BUS COm-
binaciones, sl las aigmas son a:tentnm ‘megin su esp{ritu
¥ llevadas a la praet.tcs dentro do:t m«:c de J.as reivindl-

cuglonas qui signug
¥OFraA

w

~ La Patente do Invenoién tma e salinita por wj.n'
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te afios para Eapaﬁa, de seuerdo con la vigente Logislaocidn,
deberd recasr sobrer * PROCEDIMISNIO PARA MEJORAR ST ¥RENA
D POR FLUIDO BAJC PRESION DE U MOTOR DE CONBUSTION INTFR
NA BEVERSIBLE Y DISPOSITIVO PARA SU REALIZAOION *, com =
Prioridad de 1a Demanda de Patente sn Francis ns 77 03 376

de fecha 7T ﬁa}é‘ebrere de 1977, seghin las caracter{aticas

esensisles de las’ signisntes:
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REIVINDIGCACIONES

L= Procedimiento para mejorar el fremafo por -
fluide bajo presidn y dispositivoe pars su resliszsoién, de

o motor de combustidn interna reversible, comprendisndo

un gren nimero de oilindros y & lo sumo el mismo ndmerc de .

vilvolas pilotedas de arrangue sandadme por plstones, abier
tag por un fludde baje musn an un orden deterpinado por
un distribuidor prinoipal mandedo por ls rotacidn del mo—
or y wnido a una fuente de Llivido zis;a prasidn, cerrndas
por la asceidn de muellen de reiorne, del tipe consiatents
an acelerar el olerre de cads ¥&lvula pilotada, en caso de
fronado, snionces ablerta durante 1n fase de cowpresiin -
del cilindro, por medio de un flufde de cierre gue dessnbo
o sobre la omra opussta del pistfn que reclbs el fluido -
de spertura, sisndo derivado dishe fluido ds clerre de un
fluido de apertura de otra valynls, carzoteriszado dicho =
prodediziento porgoe aonaixtﬁ! s osrrar osda vilwula pilo=-
tada oon ol fluldoe de aperiura del oilindro precedents al
menos de dos en el orden de encendido, y en pener sisulté-
neamente el fluldo de sperture de dicha vilvala en comuni-
eacidn gom 1s atmésfera en 1z proximidad inmediate de la -
nismi. | 7

o Eronoéiuimto segin 1a reivindieacitn 1, om~
reaptorigado porque oonasiate en juw ';m Iac longituden do
lag tuberfas entre el distribuider pﬂnﬁiﬁl ¥ lse vélvae
las pers edeptar s duracién de splioncién del fluide de -
sierre )

3o~ Disporitive para la realizacifn del progedie
niento segin 1a reivindioacién 1 & 2, para un motor ds oom
buetidn interns reversitle, que CORPrends un gran nAmers -
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da cilnpdros y 8 o sumo. el mismo nimero d&e vélvulas pilo-.
tades de erranqus sendadss por pistones, y slojadas en oa=
misas montadas de manera ssfemea en la oulata del motor, ~

tenfends oada une de ellas una llogade de fluido de arrane

gue prineiyal, m& ilepada do fluldo de mande de apertura
que actla aahra 1& auparﬂcia del yiston, y una 1legada de
{fluido de mende d‘e;eima que setin sobre lg oira cers de

dicho pletén, seracterizade dicke dispositive porque com—-

prends mn distriboidor ausiliar pers poner ya sea en comu-~

micacidy ol fluido de mando ds mpertura con la 1legada oo~

rrespondiente de 1z vilvaia, o bien en comunicseidn Tla -

~ 1legada de mendo de apertars oom ls atmégfera en la proxi—

nidad de la valvulaﬁ 7 »
| 44~ Diepopltivo segin la reivindiczoifn 3, carag
torizado porﬂi;aa a}. dletribuidor auxi;;l_;ar-es mendade por un
wuolle de retorno para la apertura de la vdlvuls, y por el
fivido ds mendo de glerre mismo parsz el clerre de la vilvu
la. | | |
54~ Dispositivo segin ls relvindicaocién 3, cerag
terizado porque el distribuldor guxiliar es um eleotro-vdl

G Dispositivo sogdn mne de las reivindiescio--
nag 2 a By mmw&ima poraue los pistones 4e mando de ~
Ipg véivulﬁé- pﬁ:iota&a!ﬂ estiﬁ wontadog de manera rfg_i&a SO~
bre los vaatagoa ge valvuia,

Famt ERGQEBMIEQTE} R&E& MEJORAR BIL FRENADO ‘.E’QR
FINYBD BAJO Pﬂ‘&:SIQR DE UR MOTUR DE OGMBUSTION INTERNA RE—m

YERSIBBE Y DISPOSITIVO PARA SU REALIZACION *.

segnn emada snstannia]mente daaerim en la presen
te mexoria que amsta de eatme hojes emcritas a maquina
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por uns sola cars ¥ scompafads de dibduios.
' Madria. 2 FEB.1978
- SOOIETE D*ETUDES DE MACHINES

THBEMIQUES S.B.M.T.
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