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Memoria Descriptiva
Extracto de la descripción

Válvula rotatoria en o para un macanis 

mo da dirección da cremallera y piñón auxiliado por - 
fuerza motriz y destinado a un vehículo a motor, la - 
cual válvula rotatoria comprando: un manguito valvular; 
un miembro rotor que gira dentro del manguito valvular 
presentando tanto el miembro rotor como el citado man­
guito unas muescas axialmante extendidas que cooperan 
para controlar la circulación de flóido a presión a - 
traváa de la válvula, de acuerdo con la disposición - 
angular del miembro rotor respecto al manguito valvu­
lar; y una barra da torsión que conecta el miembro rg 
tor al piñón del mecanismo de dirección de cremallera 
y piñón, en el que dicho piñón es cilindrico y está - 
rígidamente conectado al manguito valvular por medio 
da un miembro acoplador anular provisto de una porción 
terminal que ajusta sobre una porción terminal del pi­
ñón y está dotada de dientes internos que engranan con 
los dientes del piñón, estando soldado al latón el miaja 
bro de acoplamiento anular, o unido de otra manera, tqn 
to al piñón como al manguito valvular.

Esta invención se relaciona con mecanis 
mos de dirección de cremallera y piñón auxiliados por 
fuerza motriz, para vehículos a motor, y más concreta­
mente con una válvula rotatoria a emplear en talas me­
canismos.
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Los citados mecanismos comprende ge­
neralmente una válvula rotatoria destinada a dirigir 
flùido a presión a un dispositivo de pistón y cilindro 

de doble accionamiento asociado a la cremallera, de - 
S manera que el flùido a presión actúe sobre el citado

dispositivo de pistón y cilindro para ayudar al piñón 
a mover la cremallera axialmenta en cualquiera de sus 
direcciones axiales de movimiento y proporcionar asi 
una ayuda energética a la dirección de un vehículo sn 

10 el que eatá instalado el mecanismo de dirección. Tales
válvulas rotatorias comprsndan generalmente un miembro 

rotor que gira dentro del manguito valvular y que pre­
senta una conexión de entrada mediante la cual es co- 
nactable al control de dirección del vehículo, do mo- 

15 do que se la comunique un movimiento rotatorio cuando
dicho control entra en funcionamiento, presentando - 
tanto el miembro rotor como el manguito valvular unas 
muescas axialmente extendidas que cooperan controlan­

do la circulación de flùido a presión a través de la 
20 válvula de acuerdo con la disposición angular del miqm 

bro rotor respecto al manguito valvular. Este ùltimo 
está rígidamente conectado al piñón o formado solida­
riamente con él, mientras que el miembro rotor está - 
conectado ai piñón por medio da una barra de torsión,

25 de manera que el movimiento rotatorio del miembro ro­
tor sea transmitido al piñón por medio de la citada - 
barra da torsión. Una de laa misiones da esta barra es
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la da impulsar al miembro rotor hacia una posición 
centrada, an la que pasa poco o ningún flúido a pre­
sión al dispositivo da pistón y cilindro da doble qc 

cionamiento, para mantener al miembro rotor en dicha 
5 posición centrada cuando el vehículo se desplaza en 

línea recta y no sa aplica por consiguiente ningún 
movimiento rotatorio al miembro rotor por medio del 
control de dirección del vehículo* A tal válvula rot¿ 
toria sa haba* referencia en adelanta por "válvula r¡g. 

10 tatoria del tipo descrito".
Debido a ios problemas de acomodación 

compacta que existen en los modernos vehículos a motor 
se impone la necesidad de reducir el tamaño, y en par­
ticular la longitud axial desde la intersección de los 

15 ejes del piñón y la cremallera hasta la conexión de en
trada, de las válvulas rotatorias del tipo descrito. 
Uno de los factores que han influido en la longitud - 
axial de las válvulas rotatorias del tipo descrito as 
el área de dosalineamiento, es decir de dientes no en- 

20 teros o perfectos, que se produce al realizar los dien
tos del piñón. Tal desalinoamiento puede evitarse cuan 
do se fresan los dientes, pero solamente cuando el di¡á 
metro de la raíz del piñón es suficiente para permitir 
el rebajo de tales dientes hasta el citado diámetro en 

25 la forma convencional de corte de engranajes, lo que -
no ocurra normalmente con el piñón de un mecanismo da 
dirección de cremallera y piñón. Asimismo, el rebajo -
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de loa dientes del piñón requiere el ueo de una fresa 
muy pequeña, lo cual es perjudicial tanto para el 8C& 
bado superficial de los dientas del piñón como para - 

eu forma. Otro factor ee la longitud de la barra de - 
S torsión que, ei se reduce en gran medida, eleva la ten

eión en el aatorial da que esté hecha la barra a un - 

grado indeseable. Este último problema puede ser supjg 
rado incrementando la resistencia elástica del mate­
rial con que está construida la barra de torsión, pe­

lo ro esto crea otros problemas, puesto que el labrado - 
de la barra citada resulta entonces más difícil y/o - 
antieconómico.

Normalmente, en válvulas rotatorias 
del tipo descrito, al miembro rotor es hueco y la ba- 

15 rra da torsión se extiende a través del mismo, conec­
tándose un extremo de la barra al extremo exterior de 
aquél, ee decir, al extremo del miembro rotor alejado 
del piñón, mientras que el otro extremo da la barra - 
se conecta al extremo interno del piñón, es decir, al 

20 extremo de áste más próximo al miembro rotor.
Una propuesta do reducción da la ten­

sión en la barra de torsión de una válvula rotatoria 
del tipo descrito ha consistido en hacer hueco al pi­
ñón y pasar la barra o través de éste y asegurarla al 

25 extremo exterior del mismo mediante taladro y onclayi
jado a través del piñón y de una porción terminal agrsn 
dada da la barra de torsión. Sin embargo, como el diá-



metro de la citada porción terminal agrandada de la - 
barra de torsión ha tenido que ser suficiente para pe^ 

mitir el taladro y enclavijado, ello ha requerido un 
incremento tal dal diámetro externo del piñón que, pg 
ra conseguir desmultiplicaciones de diseño en la di­

rección, el ángulo helicoidal de los dientes del piñón 
ha tenido que incrementarse en una medida tal que so 
produce una lenta o nula recuperación de la dirección 
a la posición da marcha recta después de haberse afee 

tuado un giro. Esto sólo puede resolverse incrementan 
do las fuerzas de inclinación en el sistema de direc­
ción del vehículo a motor, lo cual crea nuevos problg 
mas cuando se ofrecen en el mismo vehículo opciones - 
de dirección manual y auxiliada, ya que con un macani¿ 
mo da dirección manual da cremallera y piñón, unas elR 
vadas fuerzas de inclinación producen un contragolpe 
inaceptable en el control de dirección del vehículo.

La presenta invención proporciona una 
válvula rotatoria del tipo descrito, en la que el pi­
ñón es cilindrico y un miembro acoplador anular conec 
ta el manguito valvular al piñón, ajustándose una pojE 
ción torminal de dicho miembro acoplador anular sobre 
una porción terminal dol piñón y estando provista de 
dientes internos que engranan con los dientes dal pi­
ñón, estando unido el miembro acoplador anular al pi­
ñón y al manguito valvular. La barra do torsión estable 
ce preferiblemente un ajuste de interferencia con una



abertura del piñón.
Como el piñón as de forma cilindrica 

y eus dientee se usan para conectarlo al manguito val 
vular# tales dientes pueden extenderse en toda la Ion 
gitud axial del piñón, evitándose por consiguiente tg 
talmente el desalineamiento#

Preferiblemente# el piñón presentará 
la forma de un cilindro hueco abierto por ambos extug 
mos, y la barra de torsión tendrá una prolongación en 
un extremo que establecerá un ajuste de interferencia 
con el piñón# extendiéndose a través dal mismo y ase­
gurándose por adecuados medios# tslea como una o más 

tuercas aplicadas sobre una porción terminal filetea­
da de dicha prolongación. Como la barra de torsión es 
tablece un ajusta de interferencia con el piñón y pq& 
de asegurarse además mediante tuerca u otros medios - 
adecuados de aseguramiento# como queda dicho# la cita 
da prolongación puede ser de un diámetro inferior al 
que se requerirlo si la barra de torsión y el piñón - 
hubiesen de conectarse mediante taladro y enclavija- 
miento# con el resultado de que no 3* necesario ningún 
incremento del diámetro externo del piñón. Asimismo# 
la citada prolongación da la barra da torsión permite 
el montaje de la misma con el piñón introduciándpla - 
en éste en lugar de presionarla al interior de él# ev¿ 
tándose así señales de presión u otros daños que pudig 
ran producirse e la barra o al piñón al presionarse la
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primera en el interior del último. Además, loa medios 
aseguradores dispuestos en el extremo de la menciona­
da prolongación pueden servir también para retener un 

cojinete, por ejemplo de bolas o rodillos, en el que 
5 se monta el pifión, lo cual es ventajoso, puesto que

normalmente el medio do retención se dispone en el prg 

pió piñón y ha de ser enarenado durante la carburlza- 
ción del piñón.

Preferiblemente, el miembro da acopla 
10 miento anular se una al piñón y al manguito valvular 

mediante soldadura al latón.
La invención proporciona también un 

método de formación de una válvula rotatoria del ti­
po descrito, que comprende la obtención de un piñón 

15 cilindrico y su conexión al manguito valvular por mg
dio da un miembro da acoplamiento anular, una de cu­
yas porciones terminales se ajusta sobre una porción 
terminal del piñón y presenta unos dientes internos 
que engranan con los dientes do aquél, uniéndose el 

20 miembro de acoplamiento anular al piñón y al mangui­

to valvular. El método comprende también preferible­
mente el ajuste de interferencia de la barra dB tor­
sión on una abertura del piñón.

Preferiblemente, el piñón presenta la 

25 forma de un cilindro hueco abierto por ambos extremos
y le barra de torsión tiene una prolongación en un ex 
tremo, que se ajusta interferentemente al piñón y que
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se extiende a través da éste y se asegura por medios 
adecuados, tales como una o más tuercas, aplicadas 
sobre una porción terminal fileteada de dicha prolqn 

gaeión, ajustándose interferentemento la barra de - 
S torsión ai piñón mediante su paso al interior del - 

mismo por medio de la citada prolongación.
La invención se extiende además a un 

mecanismo da dirección da cremallera y piñón auxilig 
do por fuerza motriz que esta provisto de una válvula 

1Q rotatoria según la invención, y a un vehículo, que se 
halle dotado de tal mecanismo da dirección.

Se describirá adicionalmente la invqn 
ción con referencia al adjunto dibujo, que muestra en 
sección transversal un mecanismo da dirección de era­

is mellara y piñón auxiliado por fuerza motriz, provisto 
de una válvula rotatoria de acuerdo con la invención.

El mecanismo de dirección ilustrado - 
comprende un alojamiento alargado 1 para la cremalle­
ra dentada 2 montada en él para su movimiento longitu 

20 dinal, la cual cremallera es mantenida en acoplamien­

to engranado con el piñón 3 por medio de una zapata 4 
y de un resorte de compresión 5. Aunque no se muestra 
en el dibujo, un dispositivo de pistón y cilindro de 
doble accionamiento, activado por flùido a presión, - 

25 está asociado a la cremallera para ayudar al piñón a
mover ésta, como es convencional en tales mecanismos 

de dirección.



La válvula rotatoria da acuerdo con 
la invención aa muestra en au conjunto an 6 y compren 
de un alojamiento valvular 7 asegurado al alojamiento 
1 de la cremallera por medio de pernoe 8 (de los que 
sólo ea muestra uno), un manguito valvular 9 dentro 
del alojamiento, un miahbro rotor 10, giratoriamente 

montado en el manguito valvular 9 y provisto de una 
conexión da entrada 11, mediante la cual es conecta- 
ble al control de dirección de un vehículo a motor, 
y una barra da torsión 12 que conecta al miembro ro­
tor 10 al piñón 3.

El piñón 3, que presenta la forma de 
un cilindro hueco, tiene unos dientes 13, extendidos 
longitudinalmente al mismo, que engranan con los diqn 
tea de la cremallera 2, Los dientes 13 puedan ser re¿ 
tos o helicoidales, segón las necesidades de diseño.
En su extremo exterior, el piñón 3 tiene una porción 
terminal 14 de diámetro reducido en la que hay monta­
do un cojinete de bolas 15 que sostiene el piñón 3 en 
el alojamiento 1 de la cremallera. En au otro extremo, 
el piñón 3 tiene una porción terminal 16 en la que los 
dientes 13 han sido reducidos en altura. Conectando el 
piñón 3 con el manguito valvular 9, hay un miembro acĝ  
piador anular 17, uno de cuyos extremos se ajusta so­
bre la porción terminal 16 del piñón 3 y tiene unos - 
dientes internos da altura análogamente reducida que 
engranan con los dientes 13 de la porción terminal 16
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para establecer un acoplamiento mecánico entre al pi­
ñón 3 y el miembro acoplador 17. En su otro extremo, 
ol miembro acoplador 17 es de diámetro reducido y ajus 
ta en la porción terminal adyacente del manguito valyu 

lar 9. El miembro acoplador 17 está soldado al latón 
tanto al piñón 3 como al manguito valvular 9. Un coii 
neto de rodillos 10 sostiene el miembro acoplador 17, 
y por consiguiente el piñón 3, en el alojamiento 1 de 
la cremallera* Así, el piñón 3 ea sostenido en un ex­
tramo por el cojinete de bolas 15 y en el otro extre­
mo por el cojinete de rodillos 18*

El miembro rotor 10 as hueco y a tra­
vés do él se extienda la barra da torsión 12, tal co­
mo sa muestra* La barra de torsión 12 tiene una porción 
torminal agrandada 19 que es recibida dentro da la cong 
xión de entrada 11 del miembro rotor 10 y está conecta 
da a ésta mediante taladro a traváa de la conexión de 

entrada 11 y de la porción terminal agrandada 19 e in 
sardón de una clavija 20 a traváa de ellas. En su otro 
extremo, la barra da torsión 12 tiene una prolongación 

21 que sa extiende a traváa del piñón hueco 3. La pro­
longación 21 tiene en un extremo unas estrías 22 que 
establecen un ajuste intcrfarante con unas astrías in 
tornas complementarias 23 del piñón 3, presentando en 
su otro extremo una porción terminal fileteada 24, a 
la que so acopla a rosca una tuerca de retención 25 y 
una tuerca bloquesdore 26. Entre la tuerca de reten-



ción 25 y al piñón 3 sa interpone una arandela 27 que 
sirve de reten para al cojinete de bolas 13. Una tapa 
metálica 28 de ajuste a presión cierra el alojamiento 

1 de la cremallera, interponiéndose una Junta elásti­
ca adecuada 29, que puede estar unida a la tapa metá­
lica 28, entra ésta óltima y el citado alojamiento 1 

de la cremallera. Como se verá, la prolongación 21 de 
la barra de torsión 12 ajusta estrechamente dentro del 
piñón hueco 3, proporcionando asi un soporte interno 

ai mismo-
Una arandela metálica 30, dotada de 

una arandela salladora elástica 31 a un lado y de un 
cierre anular 32 para aceite a elevada presión al otro 
lado, se interpone entra el alojamiento 1 de la crema­
llera y el alojamiento 7 da la válvula, tal como se - 
muestra, facilitando esta disposición la inserción del 
cierra anular 32 para aceite a elevada presión.

Entre el miembro rotor 10 y el extremo 
exterior del alojamiento valvular 7 se dispone otro - 
cierre anulsr 33 para aceite a elevada presión. Alre­
dedor de la zapata 4 so dispone una junta hermética - 

anular 34.
El alojamiento valvular 7 tiene una 

abertura da entrada 35 conectable a una fuente de - 
flóido a presión, una abertura da salida 36 conectable 
a un depósito para el flóido y una primera y segunda 
aberturas (no mostradas) conectablea a lados opuestos
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del dispositivo de pistón y cilindro de doble accio­
namiento. El manguito valvular 9 tiene unas.muescas 
anularos 37, 38 y 39 en su superficie externa, que co 

munican respectivamente con la primera abertura para 
el cilindro, con la abertura de entrada 35 y con la 
segunda abertura para el cilindro. La abertura de sa 
lida 36 comunica con ol interior del miembro rotor - 
hueco 10 por medio del paso anular 40, del paso ra­
dial 41 del miembro de acoplamiento 17 y del paso ig 
dial 42 del miembro rotor 10. Las muescas anulares - 
37, 38 y 39 y el paso anular 40 están aislados entre 
si por los cierres herméticos anulares 43. La super­
ficie interna del manguito valvular 9 tiene seis mués 

cas 44 equiespaciadae y axislmente extendidas, mien­
tras que la superficie externa dal miembro rotor 10 

tiene sàia muescas equiespaciadas y axislmente extqn 
didas 45, que cooperan con las muescas 44 para diri­
gir la circulación de flùido a presión a través de - 
la válvula. Muoscas alternas de las referencias por 
44 son primeras muescas para el cilindro y están co­
nectadas a la primara abertura para dicho cilindro - 
por medio de los pasos radiales 46 del manguito val­
vular 9 y de le muesca anular 37, mientras que las 
muoscas intermedias 44 son segundas muescas para el 
cilindro y están conectadas s la segunda abertura - 
para tal cilindro por medio de los pasos radiales - 
47 del manguito valvular 9 y da la muesca anular 39.
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Las muescas alternas 45 son de entrado y están conecta 

das a la abertura de entrada 35 por medio de los pasos 
radiales 48 del manguito valvular 9 y de la muesca anu 
lar 38, mientras que las muescas intermedias 45 son - 

5 de salida y están conectadas al interior del miembro ,
rotor hueco 10 por medio de los pasos radiales 49 del 
mismo miembro. Cuando la válvula está en posición cen 
trada, que corresponde a la dirección en línea recta, 
las muescas 45 se hallan centradas entre las muescas 

10 44 y comunican las primeras muescas 44 dol cilindro
con las segundas muescas 44 del mismo, de manera que 
pueden circular libremente fluido a presión a través 
de la válvula desde la abertura de entrada 35 a la - 
de salida 36 y las presiones en la primera y segunda 

1S aberturas para al cilindro, y por consiguiente a ambos
lados del dispositivo de pistón y cilindro da doble oje 
cionamiento, sarán iguales. Cuando se gira el miembro 
rotor 10 respecto al manguito valvular 9 en una u otra 
dirección desde su posición centrada, se interrumpa - 

20 la comunicación antra dichas muescas de entrada 45 y
las primeras muescas 44 para si cilindro o las segun­
das muescas 44 para al mismo y entra las muescas de - 
salida 45 y las segundas muescas 44 para el cilindro 
o las primeras muescas 44 para el mismo y al flóido a 

25 presión sa dirige entonces a una de las citadas aber­
turas para si cilindro, mientras las otras aberturas 
para el cilindro sa conectan al depósito. Preferible-
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monte, los lados de las muescss 44 y/o 45 estarán cor! 
figurados como se describe, por ejemplo, an la paten­
te británica na 1.308*992, para permitir la dosifica­
ción del fluido a presión a travos da la válvula.

El piñón 3 se forma preferiblemente 
cortando los dientes 13 en toda la longitud axial de 
una pieza de trabajo cilindrica, evitándose asi el - 
desalineamianto o rebajo de dichos dientes 13, y la­
brando luego la pieza de trabajo para producir la poj? 
ción terminal 14 de diámetro reducido y la porción - 
terminal 16 con dientes 13 da altura reducida. De m& 
do análogo, el manguito valvular 9 se forma preferi­
blemente a partir de una pieza de trabajo cilindrica 
y hueca, formando las muescas 44 en toda la longitud 
axial de su superficie interna y labrando luego dicha 
pieza de trabajo para producir un avellanado en un 93 

tremo de la misma, que recibe la porción terminal de 
diámetro reducido del miembro de acoplamiento 17, y 
un avellanado en su otro extremo, en el que so ajus­
ta a presión una anilla de detención SO. Asi, los ex 
tremes da las muescas 44 quedan cerrados por el miem 
bro acoplador 17 por una parte y por la anilla de de 

tención 50 por la otra.
Los materiales, forma, tamaño y dis­

posición de los elementos serán susceptibles de varia
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clon, siempre que ello no suponga una alteración en 
la osencialidad del invento.

Los términos en que se ha redactado 

asta memoria deberán ser tomados siempre en sentido 
5 amplio, no limitativo.



REIVINDICACIONES
Se reivindica como de propia y nueva 

invención, a favor de RDMEST ENGINEERING LIMITED, con 

domicilio en Uoodley, Reading, RGS 4SN (Inglaterra), 
lo especificado en las siguientes reivindicaciones:

1.- Válvula rotatoria para mecanismo 
de dirección de cremallera y piñón auxiliado por fuer 
za motriz, para vehículo a motor, del tipo que compren 
do un manguito valvular; un miembro rotor que gira den 
tro del manguito valvular y que tiene una conexión de 
entrada mediante la cual es conectable al control de 
dirección da un vehículo, da manera que se comunique 
al mismo un movimiento rotatorio cuando se accione el 
control de dirección, presentando el miembro rotor y 
el manguito valvular unas muescas axialmente extendi­
das que cooperan controlando la circulación de flóido 
a presión a través de la válvula da acuerdo con la - 
disposición angular del miembro rotor respecto al man 
güito valvular; un piñón rígidamente conectado a asta 
manguito y una barra de torsión que conecta el miembro 
rotor al piñón, caracterizada porque el piñón (3) es 
cilindrico y está conectado al manguito valvular (9) 
por medio de un miembro acoplador anular (17), una da 
cuyas porciones terminales ss ajusta sobre una porción 
torminal (16) del piñón (3) y tiane unos dientes intqr^ 
nos que engranan con ios dientas (13) de la porción - 
terminal (16), uniéndose el miembro acoplador anular



(17) al piñón (3) y si manguito valvular (9).
2. - Válvula rotatoria para mecanismos 

da dirección de cremallera y piñón auxiliado por fueg 
za motriz, para vehículo a motor, según la reivindica 
ción 1, caracterizada porgue ios dientes (13) del pi- 
ñon (3) se extienden en toda la longitud axial del el 
tado piñón*

3. - Válvula rotatoria para mecanismos 
de dirección da cremallera y piñón auxiliado por fue¿ 
za motriz, para vehículo a motor, según las reivindi­
caciones 1 ó 2, caracterizada porque los dientes (13) 
de la porción terminal (16) del piñón (3) son reduci­
dos en altura*

4. - Válvula rotatoria para mecanismos 
de dirección de cremallera y piñón auxiliado por fuej? 
za motriz, para vehículo 8 motor, según las reivindi­
caciones 1, 2 ó 3, caracterizada porque el piñón (3), 
en su extremo alejado del miembro acoplador snular (17) 
tiene una porción terminal (14) de diámetro reducido - 
en la que se monta un cojinete (15)

5*- Válvula rotatoria para mecanismos 
de dirección da cremallera y piñón auxiliado por fue^ 
za motriz, para vehículo a motor, según cualquiera de 
las anteriores reivindicaciones, caracterizada porque 
el piñón (3) presenta la forma de un cilindro hueco - 
abierto por ambos extremos y la barra de torsión (12) 
tiene una prolongación (2l) en un extremo de la misma
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que ajusta interfarentementa con el piñón 3 y que se 
extiende a través del mismo y se asegura por medios 
adecuados (24, 25 y 26).

6. - Válvula rotatoria para mecanismo 
de dirección da cremallera y piñón auxiliado por fusjg 
za motriz, para vehículo a motor, según la reivindica 
ción 5, en cuanto dependa de la reivindicación 4, ca­
racterizada porque dichos medios de aseguramiento (24, 
25 y 26) sirven además para retenar dicho cojinete (15) 
sobre la referida porción terminal (14) de diámetro - 
reducido del piñón (3).

7. - Válvula rotatoria para mecanismo 
do dirección de cremallera y piñón auxiliado por fuqg. 
za motriz, para vehículo a motor, según cualquiera de 
las anteriores reivindicaciones, caracterizada porque 

dicho miembro de acoplamiento (17) es de diámetro re­
ducido en su extremo alejado del piñón y ajusta dentro 
de la porción terminal adyacente dal manguito valvular 

(9).
8. - Válvula rotatoria para mecanismo 

de dirección de cremallera y piñón auxiliado por fuqg 
za motriz, para vehículo a motor, según cualquiera da 
las anteriores reivindicaciones, caracterizada porque 
el miembro acoplador anular (17) está unido al piñón 
(3) y al manguito valvular (9) mediante soldadura al 
latón.

9.- Válvula rotatoria para mecanismo
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de dirección de cremallera y piñón auxiliado por fuer 
xa motriz, para vehículo a tactor, sagán cualquiera da 
las anteriores reivindicaciones, caracterizada porque 
el miembro acoplador anular (17), y por consiguiente 

5 el piñón (3), está sostenido an un cojinete (18) +
10,- Válvula rotatoria para mecanismo 

de dirección de cremallera y piñón auxiliado por fuer 
za motriz, para vehículo a motor, segón la reivindica 
cían 9 , an cuanto dependa de la reivindicación 4, ca­

lo racterizada porque el citado cojinete (15) montado en
la porción terminal (14) de diámetro reducido del pi­
ñón (3) as un cojinete de bolas y al cojinete (18) que 
sostiene al miembro acoplador anular (17) as un cojing 
te de rodillos.

15 11.- "VALVULA ROTATORIA PARA MECANISMO
DE DIRECCION DE CREMALLERA Y PIÑON AUXILIADO POR FUERZA 
MOTRIZ, PARA VEHICULO A MOTOR".

Tal y como se deja descrito en ia pre­
sente memoria? que consta de diecinueve hojas foliadas 

20 y mecanografiadas por una sola de sus caras y pianos da

forma y tamaño reglamentarios.
Madrid, 2 de Febrerofde 197B 

P.A. de ADMERT^NGINEERIWG LIMITED 

Víctor Gil Vega*
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