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flempria Descriptiva

Extracto de la descripeidn 4
Valvula rotatoris en o para un mecenis

mo de direccidn de cremallera y pifidn auxilisdo por =
fuerze motriz y destinado a un vehfculo motor, la =
cual vélvuls éotatoria comprandes: un manguits valvular;
un niembro rotor que gires dentro del manguito valvuler
pressntande tasnto el miembro rotor como el citado man-
guito unas muescas sxislmente extendidas que cooperan
para controlsr la circulacidn de fllido a presidn a -
travée de la vélvule, de scuerdo con la disposicidn -
sngular del miembro rotor respecto al menguito valvu-
lar; y una barrs ds torsidn que conscta sl miambro xg
tor sl pififn del mecanismo de direccidn de cremsllars

y pifidn, en el que dicho pifin es cilindrico y estd -
rigidamente conectado sl manguito v;lvular por medio

de un miembro scoplador snular provisto de una porcidn
terminal que ajusta sobre una paorcidn terminal dal pi-
fidn y est2 doteda de dientes internos que sngranan conh
los dientes del pifidn, estando soldado al latén el misp
bro de acoplamiento anular, o unido de otra maners, tag
to al pifién como al manguita valvular.

Esta invencidn se relacions con mecanig
mos de dirsccién de cremallera y piﬁﬁn asuxiliedos por
fuérza motriz, para vehfculos a motor, y més concraote-
mante con una vilvuls rotstoria & emplear an tasles me-

canismose.



10

15

20

25

lLos citados mpcanismos comprende ge-
neralmente unaz vAlvuls rotatoriz destinada s dirigir
£10ido 8 presidn e un dispositivo de pistdn y cilindro
de doble accionsmiento aspciado a ls cremallers, de -
manera que el fldido a presidn actlie sobre ol citado
dispositivo de pistdn y cilindro pare syudar al pifién
a mover la cremallera axislments en cuslquiers de sus
direccionus axiales de movimiento y proporcionar asi
una ayuda enaergética a la direccidn de un vehficulo en
el que esté instolado el mecenismo de direccién. Tales
vélvulas rotatoriss comprsnden generalmente un mismbro
rotor que gira dentro del manguito valvular y que pre-
sents una conexidn de entrada mediante la cual es co-
nactable al control de direccién del veh{culo, do mo=
do qus se le comuniqie un mavimiento roteatorio cuando
dichae control entra en funcionamiento, presentando -
tanto gl miembro rotor como el manguito wvalvular unas
muescas axlialmente extandidas que cooperan controlan
do la circulacifn de fllido a presidn a través de la
vélvuls ‘de acuerdo con la disposicidn sngular del mism
bro rotor respecto sl menguito valvular. Este (ltimo
estd r{gidemente conectado al pifidn o formado sclide-
rismente con él, mientras que el miembro rotor estd -
conactado al pifién por medio de una barra de torsidn,
de mangra que 8l movimiento rotatorio del miembro ro=
tor ses transmitido sl pifidn por medio de la citada =

barra da torsién. Una de laa misiones ds oste barrs es
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la de impulsar el miembro rotor hacia una posicidn
centrada, en la qus pasa poco O ningfin fléido a pre-
sidn al dispositivo de pistdn y cilindro de doble ag
cionamiento, pers mantensr sl miembro rotor en diche
posicién centrada cuando el vehiculo ss desplaza en
1inea recta y no ss eplica por consiguiente ningln
movimiento rotatorio al miembro rotor por medio del
control de direccidn del vehiculo. A tel vélvula rots
toris se hasbg’ referencis en adelants por "valwula ro
tatoria del tipo descrite”.

Debido a los problemas de acomodacidn
compacta que existen en los modernos veh{culos a motor
gse impone la necesidad de reducir el tamalio, y en par-
ticular la longitud axial desde lz interseccidn de los
ejes del pifidn y la cremallera hasta la conexidn de en
trada, de less vilvulas rotatorias del tipo descrito.
Uno de los factores que hen influido en la longitud -
axial de las valvulas rotatories del tipo descrito as
el érea de das§11naamianto, es decir de dientes no en-
teros o perfectos, que se produce al realizar los dien
tos del pifidn. Tal desalinesmiento puede eviterse cuan
do se fresan los dientes, peroc solamente cuando el dig
metro de la rafz del pifidn es suficiente para permitir
el rebajo de tales dientes hasta sl citado didmetro en
la Pforma convencionsl de carte de engranajes, lo que =
no ocurra normalmente con el pifidn de un mecanismo da

direccidn de cremallera y pifibn, Asimismo, el rebajo =
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de los dientes del pifidn requiere sl uso de una frasa
muy pequefia, lo cusl es perjudicial tanto psra sl sca
bado superficial de los dientes del pififn como pare =~
eu Porma. Otro factor es la longitud de ls barra de -
torsidn que, 8i se raduce en gran medids, eleva ls ten
si6n en el material de que estd hecha la barres a un =
grado indeseable. Este Gltimo problemes puade ser supg
rado incrementande la resistencia eldstica del mate=
rial con que estd construfds la barras de torsidn, pe-
ro esto crea otros problemas, puesto que el labrado -~
de la barra citada resulta entonces mis diffcil y/o -
enticcondmico.

Normalmente, en valvulas rotatorias
del tipo descrito, el miembro rotor es hueco y la bae
rra de torsidén se extiende a través del mismo, conec-
téandose un extremo ds ls barra sl extremo exterior de
aquél, ee decir, al extremo del miembro roteor alejado
del pifdn, mientras que el otro extremo de la barrs -
se conocta al extremo interno del pifidn, es decir, sl
extremo de éste mis préximo al miembro rotor.

Una propuests de reduccidn de la tan-
sién en la barra da torsidn de una vélvula rotatoria
del tipo descrito ha consistido en hacer hueco sl pi-
fidn y pasar la barrs o través de éste y ssegurarla al
extremo exterior del mismo mediante taladro y onclavi
jado a trevés del pifién y de une porcidn terminal agren

doda da 13 barra de torsidn. Sin smbargo, como el dié-
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metro de la citads porcidn terminal agrandada de la -
barra de torsidn ha tenido qus ser suficiante pars peg
mitir sl teladro y enclevijado, ello ha requarido un
incremento tal dal difimetro extasrno del pififn gue, pa
ra conseguir desmultiplicaciones de disefic en la di-
reccidn, el dngulo helicoidal de los dientes dael pifidn
ha ﬁanido que incramentarse en una madida tal que sa
aroduce una lenta o nula recuperacidén de la direccidn
a la posicidn de marcha recta despuds de haberse efeg
tuado un giro. £sto sdlo pusde resalvarse incrementan
do las Puarzas de inclinacidn sn el sistema de direc-
cién del vehfculo a motor, lo cual crea nueves problg
mas cuando se afrecen an gl mismo vehiculo opcionss -
do direccidn manual y auxiliada, va que can un mecanis
mo de direceidn manual de cremallera y-piﬁén, unas olg
vadas fuorzas de inclinacidn producen un contragolpe
inaceptable en el control de dirsccidn dal vehfculo.
La presentes invancidn proporcions una
vilvula rotatoria dsl tipo descrito, en la qua el pi-
fion os cilindrico y un miembro acopladsr anular coneg
ta el manguito valvular al pifidn, ajusténdose una pog
cidn terminal de dicho mismbro acoplador anular sobra
una porcidn terminal del pifidn y sstande provista de
dientes internos que engranan con los dientes dal pi-
fidn, estando unido el miemhre acopladar snular al pi-
fidn y al manguito valvular. La barra de torsidn astashle

co preferiblementa un ajuste de interferencia con una
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sbertura del piRén.
Como el pifién es de forma cilindrica

y sus dientgs se usan para congctarlo al manguito val
vular, tales dientes pueden extendsrse en toda le lon
gitud axial del pifidn, evitdndose por consiguiente tg
talmentc sl desalinsamiento.

Preferiblemente, el pifidn presentard
la forme de un cilindro hueco abierto por ambos extrg
mos, y la barra de torsidn tendrd una prolongecién en
un extrsmo que estsblecera un ajuste de interferencis
con el pifidn, extendiéndose 8 través del mismo y ase-
guréndose por adecuados medios, tsles como una o mas
tuercas aplicadas sobre una poreidn terminsl filotsa-
da de dicha prolongacidn. Como la barra de torsidn es
tablace un ajuste de interferencia con el pifidn y pug
de ssegurerse sdem3s mediante tuerca u otros medigs =~
adecuados de ascguramiento, como gueda dicho, la citg
da prolongecidn puede ser de un didmetro inferior al
que se requerir{s si la barra de torsidn y el pifidn =-
hublesen de conectarse mediants taladro y enclavija-
niento, con el resultado de que no s necesarioc ningln
incramento del difmetro externo del pifidn. Asimismo,
la citeda prolongacién des la barra de torsidn permite
el montaje de la misme con el pifidn introducigndpla -
en éste en luger de presionarla al interior de &1, evi
téndose ss{ sefiales de presién u otros dafias que pudig

ran producirse s lu barra o al pifidn al presionsrse la
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primera en el interior del filtimo. Adem3s, loe medios
asegquradores dispuestos en el extremo de la menciona-
da prolongacidn pusden servir tambi&n para retener un
cojinete, por ejemplo de bolas o rédillos, en el que
se monta el pifidn, lo cual es ventajoso, puesto que
normalmente 8l medio da retencidn se dispone en sl prg
pies pififn y ha de ser enarenado durante la carburiza-
cidn del pifidn.

dreferiblemente, el miembro de acopla
miento anular se ung al pifidn y al menguito vslvular
madiante soldadura al latdn.

La invencidn proporciona también un
método de Pormacidn de una valvula rotatoria del ti-
po descrito, que comprends la obtencidn de un pifign
cilindrico y su conexidn al manguita valvuler por me
dioc de un miembro de scoplamiento anular, una de cu-
yas porciones terminales se ajusta sobra una poreidn
terminal del pifidn y presenta unos digntes internos
qua engranan con los dientes de aquél, unidndose el
miembro de acoplamiento anular al pifidn y al mangui-
to valvular. El método comprende tambian preferible-
ments sl ajuste de interferenclia de la barra de tor-
sién an una abertura del pifidn.

Preferiblementa, el pifidn presenta la
forma de un cilindro hueco abiertoc por ambos extremeos
y le barra de torsidn tiens una prolongacidn en un ex

tremo, que se ajusta interferentemente ol pifidn y gue
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se extiende s travis de éste y se:asegura por medios
asdecusdos, tsles como una o ma3s tuercass, aplicadas
sobre una poreidn terminal filetesda de dicha prolon
gecidn, sjusténdase interferentemente ls barrs de -
torsidn al pifidn mediante su paso sl interior del -
mismo por medio de la citads prolongacidne

La invencidn se aextiends adem@s a un
megcanismo de diraccién de cremallera y pifién asuxilig
do por fuerzs motriz quae este provisto de uns valvuls
rotatoris segln la invencidn, y s un bnhiculu, que se
halle dotedo de tal mecanis&o de direccién.

Se describiri adicionslmente ls inven
cidén con referencis sl sdjunto dibujo, que muasstra en
seccidn transverssl un mecanismo de direccién de cre-
mallers y piidn suxiliedo por fuerzs motriz, provisto
de uns vilvuls rotstoris de acuerdo con ls invencidn.

El mecanismo de dirsccién ilustrado -
comprends un slojamiento slargado 1 pars ls cremslle~
ra dentsds 2 montads en @l pars su movimisnto longity
dinsl, ls cusl cremallers es mantenids en scoplamien~
to engranado con el pifién 3 por medio de une zapate 47
y de un resorte de compresién 5. Aunque no se muestira
en el dibujo, un dispositivo d; pistén y cilindro de
doble accionsmiento, activads por flGido s presidn, -
est§ asocisdo a la cremallera para syudsr sl pifidn s

mover &sts, como as convencionsl en tales mecanismos

de direccidn.
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La vélvula rotstoria da scusrdo con
la invencidn sa muestrs en su conjunto sn 6 y comprsn
de un alojamiento valvular 7 asegqurado al alojamiento
1 de la cremalleras por medio de pernos 8 (de los que
sGlo s muest&a uno), un manguito valvular 9 dentro
del slojsmiento, un miehbro rotor 10, giratoriamente
montado en el manguito valvular 9 y provisto de una
conexidn de anﬁrada 11, mediante la cual es conecta~
ble el control de direccién de un vahfculo s motor,
y una bharrs d; torsidn 12 que conecta sl miembro ro=-
tor 10 al pifidn 3.

£l pifidn 3, que presenta la forma de
un cilindrn hueco, tiene unos dientes 13, extaendides
longitudinalmente sl mismo, qua engranan con los dien
tas de la cremsllers 2. Los dientes 13 puedan ser reg
tos o helicoidales, seglin las nacesidades de disefio.
En su extremo exterior, @l pifiSn 3 tiene una porcidn
tarminal 14 de difmetro reducide en la que hay monta=
do un cojinete de bolas 15 que sostiens el pifiGn 3 en
el alojamiento 1 de la cremellera. En su otro axtremo,
el pifidn 3 tiene una porcidn terminal 16 en la que los
dientes 13 han sido reducidos en sltura. Conectando el
pifidn 3 con el menguito valvular 9, hay un miembro acg
plador anular 17, uno de cuyos axtremos se ajuste so-
bre la porcidn terminal 16 del pifidn 3 y tiene unos -
dientes internos de sltura anadlogamente reducids que

engranan con los dientes 13 de la porcidon terminal 16
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para ostablacer un acoplemiento mec@nico entre sl pi-
fin 3 y al miembro acoplador 17. En su otro extremo,
el miembro scoplador 17 as de difmetro reducido y sjus
ts en la porcién terminasl adyscents del manguito valvu
lar 9. El miembro acoplador 17 estd soldedo al latén
tanto al pifidn 3 como al manguito valvuler 9. Un coji
nete de rodillos 18 sostisne sl miembro acoplador 17,
y por consiguiente el pifidn 3, an al alojamiento 1 de
la cremsllers. As{, sl pifiin 3 es sostenido en un ax-
tramo por el cojinots de bolas 15 y en el otro extrg-
mo por el cojinete de rodillos 18.

£)l miembro rotor 10 as hueco y &8 trae
vés de 81 se extisnds la barra de torsién 12, tal coe
mo se muestra. Ls barra de torsidn 12 tiena una porcidn
torminal agrandada 19 que os recibida dsntro da la cong
xidn de entrada 11 del miembro rotor 10 y estd conscts
da 8 éste medisnte tsladro s través de ls conexidén ds
entrads 11 y de la porcifn terminsl agrandsda 19 a in
sarcién de uns clavijs 20 s través de ellss. En su otro
extremo, ls barrs de torsidén 12 tiene una prolongscidn
21 que se extiends s través del pifidn hueco 3. La pro-
longacidn 21 tisns en un extremo unas estriss 22 que
establacen un sjuste intorfaerante con unes astrfss in
tornas complementarias 23 del pifidn 3, praesentando en
su otro extremo une porcidn terminal filetsada 24, a
la que so scopls a8 rosces una tusrcs de retencidn 25 y

uns tuercs bloquesdors 26. Entre le tusrca de reten-
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cidn 25 y el pifidn 3 se intsrpone una arandela 27 que
sirve de retén pare el cojinete de bolas 15, Una tapa
met&lica 28 de ajuste a presidn cierras el slojamiento
1 de la cremallera, interponiéndoss una junta eldstie
ca adachada 29, que puede estar unida s la tapa motd-
lica 28, entra ésta {ltims y el citado alojamiento 1
de la cremallera. Como se verd, la prolongacidn 21 de
la barra de tqraién 12 sjusta estrechamente dentro del
pifidn huesco 3, proporcionands asf un soporte interno
al mismo.

Una arandela metalics 30, dotada de
pna arandels sslladora elfistica 31 a un lado y de un
cierre snular 32 para sceite a elevada presidn al otro
lado, se interpone entre el alojamiento 1 de la crama=
llera y sl alojemiento 7 de la vAlvula, tal como se =
muestra, Pacilitendo esta disposicidn la insercidn del
cierre anular 32 pafa aceite a glevada presidn.

fntre el miembro rotor 10 y el extremo
exterior del alojamiento valvular 7 se dispone otro -
ciarre anulsr 33 para aceite a elevada presidn. Alre-
dedor de ia zapata 4 se dispone una junta hermética -
anular 34.

El alojamiento valvular 7 tiene una
abertura de entrada 35 conectable 3 una fuents de -
f10ido a presidn, una sbertura de salida 36 conectable
a un depdsito para el fliido y una primera y segunda

aberturas (no mostradas) conectables a lados cpuestos
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del dispositivo de pistdn y cilindro de doble accio-
nanionto. E1 manguito valvular 9 tiene unas. muescas
anularss 37, 38 y 39 an su guperficle externa, que cg
munican respectivamenta con la primera sbertura para
el cilindro, con la abertura de entrada 35 y con la
sequnda sbartura para el cilindro. La abertura de sz
lida 36 comunica con ol interior del miembro rotor -
hueco 10 por madio del paso anular 40, del pasoc ra=-
dial 41 del miembro de acoplamiento 17 y del paso ra
dial 42 dal miembro rotor 10. Las mupscas anulares -
37, 38 y 39 y el paso anular 40 estan alslados entre
s{ por los cierrss harméticos anulares 43. La super- -
ficie interna del manguito valvular 9 tiene seis mueg
cas 44 equlespacliadas y sxislmente axtendidas, mien-
tras qua la superficie externa dsl miembro rotor 10
tione sdis muescas equiespaciadas y sxiaslmente extasn
didas 45, que cooperan con las muescas 44 para diri-
gir la circulacidn de fllido a presidn s trevés de -
la vflvula. lMusscas alternas de las referencias por
44 son primeras muescas psra el cilipndro y estén co-
nectadas s la primara abertura para dicho cilindro -
por medio de los pasos radiales 46 del manguito val-
vular 9 y de 1z muesca snular 37, mientras que las
nuoscas intermasdias 44 son sagundas mugsecas para el
cilindro y estan conectadss s la segunda abertura -
para tal cilindro por medioc de los pessos rediales -

47 del manguito valvular 9 y da. la muesca anular 39.
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Les musscas alternas 45 son de entrads y estén conects
dss s la sberturs de entrade 35 por medin de los pasos
radiales 48 del manguito valvular 9 y de la muesca any
lar 38, mientras que las muescas intermedias 45 son -
de sslida y estén conectadas al interior del miembro
rvotor husco 10 por medioc de los pasos radiales 49 del
miemo miembro. Cusnde la valvula estd en pasiclén casn
trada, que corresponde a la direccidn en linea recta,
las muescas 45 se hallan rentradas enirs las muescas
44 y comunican las primarasvmuescas 44 del cilindro
con las segundas muescas 44 del mismo, do masnera que
puedan circular libremente fllido a presidn a travas
de ls valvulas desde la abertura de snirsds 35 a la -
de salida 36 y las presiocnes en la primera y ssqunda
abarturas para el cilindro, y por consiguiente a ambos
lados del dispositivo de pistén y cilindro de doble og
cionamisnto, serén iguales. Cuando se gira el miembro
rotor 10 respecto al manguito valvular 9 en una u otra
direccidn desds su posicidn centrada, se interrumpa -
la comunicacidn entre dichas muascas de sntrada 45 y
las primeras musscas 44 para sl cilindro o las segun-
das muescas 44 para al mismo y entre las muescas deg =
salidas 45 y las seqgundas muescas 44 pars el eilindro

o las primafas muescas 44 pars el mismo y al fllido a
presidn se dirige entonces a una de las citadas abar-
turas para sl silindro, mientras las otras aberturas

para el cilindro sa conectsn al depdsito. Preferibls-
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monte, los lados de lss muescas 44 y/o 45 estarin cop
figurados como se describe, por ejempla, an la paten-
te briténices n% 1.308.992, para permitir la dosifica~
cidn del fliido 2 presidn a través da la vilvula.

£l pifidn 3 se forma prefariblemante
cortando los digntes 13 an toda la lanqgitud axial de
una pieza do trabajo cilindrica, evitindasa as{ el -
desalineamisnto o robajo de dichos dientes 13, y la-
hrando luego la pieza de trabajo para producir la por
cidn terminal 14 de diémetro reducido y la porcidn -
terminal 16 con dientes 13 de altura reducida. De mg
do anilogo, el manguito valvular 9 se forma preferi-
5lamanta s partir de una pieza da trabajo cilindrica
y hueca, formando las muescas 44 en tada la longitud
axial da su superficie interna y lasbrando luego dicha
pieza de trabajo para producir un avellanado en un ex
tremo de la misma, que recibe la porcidn terminal de
di8metro reducide del miembro de acoplamisnta 17, ¥y
un avellanado en su otro extremo, en sl que so ajus-
ta a presién una anilla de detencién 50, As{, los s&x
tramos de las muescas 44 guadan carrados por el miem
bra acoplador 17 por una parte y por laz anilla de da
tencidén S0 por la otra.

Los materlales, forma, tamsfo y dis~

posicidn de los plementos seran susceptiblaes de variag



cidén, sismprs que slloc no suponga unz zlteracidn en
la esencialidad del invento.

Los términos en gue se hs radactado
ssta memoriz deberén ser tomados siempre en sentido

amplio, no limitative.
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como ds propie y nueva
invencidn, s favor de ADWEST ENGINEERING LINMITED, con
domicilio en Uoodley, Reeding, RGS 4SN (Inglaterra),
lo especificado en las siguientes relvindicacionas:

1.~ V&lvula rotestoris pars mecanismo
de direccidn de cremallera y pifidn auxiliado por fuer
za motriz, para vehiculo a motor, del tipo que compren
do un manguito valvular; un mismbro rotor que gira den
tro del manguito valvular y gue tisne una conexidn de
gntrada mediante la cual es conectable al control de
direccidn de un vshiculo, da manera que se comunigue
al mismo un movimisnto rotatorio cuando ss accione el
control de direccidn, presentands sl miembrg rotor y i
gl manguito valvular unas muescas axielmente sxtendi-
das que cooperan controlande la circulscidn de fllido
a presidn a través de la vilvula de acuerds con la -
disposicidn angular del miembro rotor respecto al man
quito valvular; un pifidn rigidamente conectado a ests
manguito y una barra de torsidn que conecta el mismbro
rotor al pifidn, caracterizada paorqua sl pifién (3) es
cilindrico y eatéd conectade al manguito valvular (9)
por medio da un miembro acoplador anular (17), una de
cuyas porciones terminales se ajusta sobre una porcidn
terminal (16) del pififn (3) y tiene unos dientes integ
nos que angranan can los dientes (13) de la poreidn -

terminal (16), uniéndose el miembro acoplador anular
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(17) 8l pifidn (3) y al manguito valvulsr (9).

2.~ Valvula rotatoris pare mecanismos
da direccidn de cremallers y pifidn suxilisdo por fusp
za motriz, paras vehicula a motor, segbn la reivindicg
cidn 1, ceracterizada porqus los dientes (13) del pi-
fifn (3) se extienden an toda la longitud axial del ci
tado pifién,

3.~ V8lvula rotatoris pare mecanismos
de dirsceidn de cremallere y pifidn suxiliado por fueg
za motriz, pare vehiculo s motor, segln las reivindi-
caciones 1 & 2, caracterizads porque los dientes (13)
de ls poreidn terminal (16) del pifién (3) son reduci-
dos en altura.

4.« Vdlvula rotatoria para mecanismos
de direccidn de cremsllera y pifidn auxiliado por fueg
ze motriz, psra vehiculo s motor, sealin las reivindi-
caciones 1, 2 8 3, caracterizada porque el pifén (3),
en su extremo slejado del miembro acopladar anulaf (17),
tiene una porecidn terminal (14) de difmetrn reducido -
en la gus se mente un cojinete (15)

5,- Vélvula rotatoris psrs mecanismos
de direccidn de cremsllera y pifién auxiliado por fuer
za mutriz; pare vehiculo & motor, segln cuslguiera de
12s anteriores reivindicaciones, ceracterizada porgue
él pifidn (3) presenta la forme de un cilindro hueco =
abierts por ambos extrsmos y la barra de torsidn (12)

tiens una prolongacidn (21) en un extremo de la misma
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que ajusta interferentements con el pifidn 3.y que sa
extiende a través del mismo y se assgurs por medios
adecuados (24, 25 y 26).

Ga= VAlvula rotatoria para mecanismo
de dirgceidn ds cremallera y pifidn auxiliado por fusez
za motriz, pers vehfculn a motor, segln ls reivindica
cifn 5, en cuanto dependa de la reivindicacidn 4, cae-
rocterizads porque dichos medios de aseguramisnto (24,
25 y 26) sirven ademis pare retener dicho cojinete (15)
sobrgs ls refsrida porcidn terminal (14) de difmetro -
reducido del pifidn (3).

7.~ VY8lvula rotatoria para mecanismo

do direccidn de cremalleras y pifidn auxiliado por fuaer

zg motriz, pera vehfculo a motor, segin cualquisra de
las anteriorss reivindicescionss, caracterizada porque
dicho miembra de acoplamiento (17) es de didmetro re=
ducido en su extremo alejado del pifidn y ajusta dentro
da la porcidn terminal adyacante del manguito wvalvular
(9.

8.~ Vélvula rotstoris para mecanismo
de direccifn ds cremallera y pifidn auxiliado por fueg
za motriz, para vehiculo a motor, segln cualquiera de
las enteriores reivindicaciones, caracterizada porque
el miembro acoplador anular (17) esti unido al pifidn
(3) v al manquito valvular (9) medianta soldadura al
latén.

9.~ Vilvula rotatoria para mecanismo
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de direcciSn de cremallera y pififn auxiliado por Pusy
za motriz, psra vehiculo a motor, sagfin cualquiera ds
las snteriores reiviﬁdicacionaa, tarscterizada porgue
ol migmbro acoplador anular (17), y por consiguiente
gl pifAdn (3), estd sostenide an un cojinets (18).

‘ 10.~ V8lvula rotatoria pars mecanismo
de direccidn de crsmallera y pifidn suxiliado por fuer
za motriz, psra vehiculo & motor, seglin la reivindicag
¢ifn 9, an cusnto depends de la reivindicacién &, ca-
racterizads porque el citade cojfineta (15) montads en
ls porcifn terminal (14) de difimetro raducide del pi-
nén (3) es un cojinote de bolas y el cojinete (18) qus
sostisne al miembro scoplador anular (17) as un cojing
te de rodillos.

) 1l.- "UALVULA ROTATDRIA PARA MECANISMO

DE DIRECCION DE CREMALLERA Y PIHON AUXILIADO POR‘FUERZA
MOTRIZ, PARA VEHICULO A HMOTOR*.

Tal y como ss.deja descrito en la pre-

sante hemoria, que consta de diecinusve hojas foliadas

'y mecanogrefiadas por una sola de sus taras y planps de

forms y taﬁaﬁo reglonantarios.
Madrid, 2 de Febrero[dm 1978
P.A. de ADUERT ENGINEERING LINITED
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