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El invento se refiere s perfeccionamientcs in-
troducidos en los motores de combustidn interns de refri-
geracidn por sire, psra vehiculos sutombviles, del tipo de
aquellos en los cuales un conducto de circulscidn forzada
del sire de refrigerscidn rodes s uno o s cads cilindro
del motor y ls culsts ssocisds a este cilindro, tomsndo es]
te conducto el aire exterior por su orificio de entrsda D3
r3 suministrar el sire recslentado, por su orificio de sa-
lida, 31 habitéculo del vehiculo, con el fin de asegurar
su cslefaccidn.

En tales motores, unea fugs en ls unibn cilin-
dro-culsta originaris la contsminscibén del habitdculo por
los gsses que, 38l escsparse del motor, pasarian al conduc-
to de circulscidn del sire de refrigeracidén del motor y de
calefsccidn del hsbiticulo.

Han sido propuestss ys diversss soluciones ps-
ra remedisr tsl inconveniente, pero las mismss exigen ser
me jorsdss.

El invento tiene por finslidsd, sobre todo, ha
cer los motores en cuestidén de tsl meners, que respondan
mejor que hssta shors s lss diversss exigenciss de la pric
tics, y especialmente de tsl msners, que los riesgos de coy
taminacidén del habitdculo por los gases que pueden proceded
de uns fugs en 13 unidén cilindro-culsts, sean todsvis menod
res que en las soluciones ya propuestss, sin que, no obstan-
te, resulte de ello uns disminucidn de 1la refrigeracidn del
motor, o formss complicadss, especislmente psro el conduc—
to de circulscidn.

Segln el invento, un motor de combustidn inter-

ns de refrigerscidn por sire, psre vehiculo sutomdvil, del
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cho de que incluye, 21 nivel de 1ls unidn del cilindro y de
la culnta, uns cdmars snuler unids s unas zona de sspirscidn
de la tubuladurs de admisibén del motor, siendo esta cdmara
anular apropisds pars recupersr los gsses que pueden pro-
ceder de una fuge entre cilindro y culste y pars dirigir-
los hacis ls sdmisibn del motor.

La culata incluye, ventsjossmente, uns prolon-
gacidén cilindrics apropisds pasrs rodear el extremo del ci-
lindro y ﬁara establecer uns superficie de contacto laters,
y estd provists de uns cars transversal de apoyo contra el

extremo transversal del cilindro; la cfmars snulsr estd co

=

prendids, ventsjosamente, entre la prolongacibn cilindrics
¥ la cara transversal de apoyo.

De preferencis, la cdmera snulsr estd prevists
en 1s culats y esté formsds por uns gsrgsnts circulsr que
rodea 13 cara trsnsversal de spoyo de 1s culata.

Cuando el cérter motor, spropisdo pars recoger
el aceite de lubricacidn, estd unido @ ls tubulsdurs de adf
misidén del motor, especislmente por medio de un respirsde-
ro, la cémara snuler esthd unids, de preferencis, e este mo
tor.

En el caso de un motor que comprende un espacig,

o uns cémers, de distribucidn, situsdo en la proximidsd de

la culats, se prevé un cansl que ssegurs ls unién de la c4-
mara -snular con el espacio de distribucibn, y un conducto
que une este espacio de distribucidn sl cdrter del motor,
el cusl estd unido, 8 su vez, a3 uns zona de aspirscibn de
1la tubuladurs de admisidn del motor.

Dicho censl, destinasdo a unir lz cdmsrs anulsr
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a3l cérter, estd ventajossmente perforsdo en 1s mass de 1ls
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culatsa.

Se prevén tantss clmsras snulsres ¥ conductos
de retorno & ls sdmisidn como cilindros, de tal meners que
el conducto de circulscidn forzsde de sire de refrigers-
cibn pﬁede rodesr todos los cilindros y culatss, sin ries-
go de contsminacidn,

La estanquidad entre 1s culsts y el cilindro
puede estsr asegurads por uns junts.

. Segin una variante, ests estsnquidad est res-
lizade por simple splicacidén de lss carss transversales de
spoyo de 1ls culsta y del cilindro, mecanizadas con uns pre|
cisidén suficiente psrs ssegurar ests estanquidad; ls pro-
longascibn cilindrics de la culats rodes el extremo del ci-
lindro con uns holgurs suficientemente reducids psrs cresr

una pérdida de cargs syperior a 1s que existe en el conducH

to que une ls cdmers snulsr s 1ls tubulsdura de sdmisidn.
El invento consiste, dejsndo aspsrte las dispo-

siciones expuestas mds arribs, en otras ciertas disposicios

nes de las que se tratard mds explicitemente después, a
propbsito de un modo de reslizaciédn particulsr descrito com

referencia s los dibujos snejos, pero que no es en modo sl

guno limitativo,
La figura 1 de estos dibujos es uns vistes esqug
mética parcial de un motor segln el invento.
Ls figurs 2, finslmente, es un corte psrcisl de
ls culsta del motor.
Haciendo referencis a los dibujos, especislmend
te & la figurs 1, se puede ver un motor 1 de combustidn ind

terna, de refrigerscidn por sire psrs vehiculo automdvil.
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Este motor es del tipo de custro cilindros de
plano, y no ha sido representsdo més que percisal y esquems|

ticemente en 1la fipgurs 1.

Un conducto 2, por ejemplo de chapa delgada,

1=

esté previsto pars unas circulscidn forzads de sire de refr

geracidén del motor. Este conducto 2 rodes cads cilindro 3

1

del motor y la culsts 4 asocisds 2 este cilindro. Un sople,
te no representado estd previsto pars ls circulscidn del
sire en el conducto 2. Este conducto toms el sire exterior
pOT suU orificio de entrads (no visible) psrs suministrar
el sire calentado por su orificio de salida (no visible)
al habitéculo del vehiculo, con el fin de ssegurar su cale
faccibn,

Como es bien visible en ls figurs 2, una clms-
rs snular 5 estd prevists sl nivel de la unidn del cilindr
3 y de 1ls culata 4. Ests cémers 5 estd unids, como se expli
ca con més detslle a continuscidén, a uns zons 6 de sspirs-
cibén de la tubuladurs de admisidn 7 del motor (figurs 1).

Lo culots 4 lleve uns prolongscidn cilindrica
8 que rodea el extremo 33 del cilindro. Ls holgurs entre
el difmetro exterior del extremo del cilindro y el didmetrd
interior de 1s prolongscidén 8 es muy reducida, de tal moned
ra que existe un contacto lateral entre lss superficies del
cilindro y de lz culsta, spropisdo pars cresr uns pérdids
de cargs importante, en el coso de una circulacibén de gas
entre-le prolongascibén 8 y el extremo 3a.

La culats 4 incluye, adembs, uns cars plans
trensversal de spoyo 9, perpendiculsr sl eje de 1la culsta,
gpropiasda pars cooperar con 1la cars plsna trensverssl 10

de extremo del cilindro 3. En el modo de reslizacidn repre-
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apoyo 9 y 10 estd ssegurada por ls cslidsd de lss superfi-
cies de contacto culats-cilindro y por 1ls presidn de aprig
to dsda por los pernos de fijacidn de 1ls culsts. Ls estsn-—
quidad se resliza al nivel de los contactos de las caras
9 y 10; por el contrario, el contacto lateral entre la pro
longscibén 8 y el cilindro no es sbsolutsmente estanco.

Estd claro que el invento se aplica igualmente
en el caso en que estd previste una junts de culsts entre
1ss carss de apoyo transversales de 1la culata y del extre-
mo del cilindro. !

La cdmaras snulsr 5 estd comprendids entre la
superficie interior de la prolongscidn cilindrics 8 y la
superficie de apoyo 9 de ls culats, como es visible en 1ls
figurs 2. Esta cdmsrs anular estd prevists en 1la culats y
estd formads por uns gsrgsnts circulsr de seccibn transver
sal rectsngular, que rodes la cars transverssl de spoyo 9
de ls culsts.

El borde exterior Qe 1ls gargenta 5 tiene el
mismo didmetro que ls superficie interior de 1s prolongs-
cibén 8.

En el modo de reslizscidn representsdo, el mo-
tor incluye, en su psrte inferior, un cdrter 11 (figurs 1)
que recoge el sceite de lubricacidn, cuyo cérter estd uni-
do, por medio de un respiradero 12, 2 une zons de aspirs-
cidn -de ls tubuladurs de sdmisidén 7. Un conducto 13 ssegu-
ra 1s unién entre el chrter v el respiradero y otro conduc
to 14 entre el respiradero y ls tubuladurs 7,

Se sprovecha ventajosamente ests particulari-

dsd del motor pars reslizsr ls unidn entre ls cdmara snuls)

C4
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Para esto, se establece uns unidn entre ests
cémera 5 y el cérter 11, lo que, de hecho, ssegurs ls unidp
entre dicha cdmers 5 y le tubuladurs 7.

Més psrticulsrmente, se prevé un canal 15, en
la culats 4, psras unir ls cdmars snulsr 5 3 un espacio o
chmars de distribucidn 16. Seglin el modo de reslizascibn re
presentado, un 4rbol de levas A y bslancines G estd sloja-

do en este espacio 16,

T

Otros modos de realizacidén son posibles, en lo
cusles el espacio 16 estaria constituido, especislmente,
por uns cimara de distribucidn con bslancines sin &rbol de
levss, o por uns cémars de distribucibn con uno o varios
drboles de leves y ninglin bolsncin. Dicho espacio 16 est$
unido, 8 su vez, por un conducto 17, a8 la parte superior
del cérter 11, con objeto de que desemboque por encima del

nivel del aceite.

El canal 15 ests, de preferencis, directamente
perforado en ls masa de la culats. Como es visible en ls
figurs 2, el espacio 16 en el cusl estd slojsdo el 4rbol
de levas estd delimitado por pasredes que formsn uns sols
piezs con ls culats, ls cusl estd hechs, de preferencis,
de sleascidn ligers colads bajo presidn.

En csso de fugs, en 1s unibn cilindro-culsts,
entre las superficies de apoyo 9 y 10, los fenbmenos son
los siguientes,

Los gases que sSe escapan, se-expanden en la céd
marsa anulsr 5 que se encuentra 8 ls presidn del cérter de
sceite 11, cuys presidn es inferior (o 2 lo sumo igusl) a

la presidn stmosférics.
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Tos gases expandidos en ls clmara 5 se encuen-
tren 2 uns presidn insuficiente psrs vencer 1s pérdids de
carga cresds por el contacto latersl entre la prolongscidn
8 ¥ el extremo 3a del cilindro, siendo ests pérdide de cax
ga superior a la que existe en el conducto o conjunto de
conductos que unen la cdmars 5 a 13 tubuladurs 7; los ga-
ses circulardn esencislmente & trsvés del censl 15 hscia
el espacio de distribucidn 16, y luego hacis el clrter 11
pars, finslmente, ser evacuados hacia 1s tubulsdurs de ad-
misidn qué los conduce 38 los cilindros.

Conviene sefislar que, si el contacto lstersl
reslizado entre ls superficie interior de 1sa prolongacidn
8 y el extremo 33 del cilindro, presents un defecto de es-
tenquidad, no existe pricticamente ninglin riesgo de conta-
minar el sire que circula en el conducto 2 slrededor de ls
culats 4 y del cilindro 3; en efecto, este sire de refri-
geracidn, puesto en circulascidn forzsds en el conducto 2,
estd a uns presidn superior s ls presidn atmosférics, mien
tres que ls clmars 5 estd 2 una presibdn menor. Por este
hecho, un defecto de estanquided entre 8 y 32 se traduci-
ris en uns circulscién de sire del conducto 2 hécia la ch-
mara 5, de tal modo que el sire dirigido hacis el habitécu
lo del vehiculo no estaris contaminado.

Se hs representsdo esquemdticamente en 1s figu
ra 1, por flechas, ls circulacién de los gases que podrisn
escaparse en ceso de fuga en la unidn cilindro-culsts. Es-
tos gases son sspirados En la tubuladurs de sdmisibn 74
aguas abajo de un conjunto 18 formado por el filtro de si-
re y un postigo selector. Este conjunto 18 comprende uns

llegada de sire frio 19 directamente aspirado del exterior
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sitivo apropisdo, especialmente con ayuds del escape 21.
El postigo selector previsto en el conjunto 18 determins,
por su posicibn, la relscidn del volumen de sire frio y
aire caliente dirigido hacis el motor, seglin ls temperastu-
ra de este Giltimo. Se prevén tontes clmsrss snulares 5 y
cenales 15, para unir estes cdmorss s lz admisibn, como ci
lindros 3 hay en el motor.

En un motor conforme sl invento, la refrigera-
cidn estélasegurada completamente, puesto que los cilindrop
3 y culsts 4 estdn rodesdos por el conducto 2, en el cual
circuls sire de refrigerscidén. La forms de este conducto
sigue siendo sencilla,

Ia reslizacién de 1ls gsrgsnts 5 y del csnal 15
es ilgualmente sencills.

Como los goses contsminados, que podrisn esca-
psrse por 1ls unidn cilindro-culsta, son evscusdos s 1a ad-

misién del motor, no hsy ninglin riesgo de contaminacidén

del hebitbculo. No sucederis 1o mismo si los gases conbamid
nados, en lugsr de ser envisdos a2 ls admisidn del motor,
fuersn envisdos simplemente bajo el c¢spd del motor; no sien
do la estenquidad entre el compsrtimiento motor y el habi-
téculo del vehiculo perfecta, podris hsber infiltrscibdn en
el habitdculo de los gases expulsados bajo el capd, sl ex-

terior del conducto 2.

— -
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RETIVINDICACIONES

Los puntoé de invencidn propis y nueva gque se
presentsn psra que sean objeto de esta solicitud de Paten—
5 te de Invencidn en Espaﬁa,.por VEINTE sfios, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

. lé;- Motor de combustidn interna de refrigera-
cidén por sire, perfecéionsdo psra vehiculo sutombvil, en
el cusl un conducto de circulacidén forzads de sire de re-
10 frigeracidén rodes uno o cads cilindro del motor y la cula-
ta asocisda s este cilindro, tomsndo este conducto el aire
exterior por su orificio de entrads, psra suministrar el
aire calentsdo, por su orificio de salida, 3l hebitéculo
del vehiculo, con el fin de asegursr su calefaccibn, carac
15 terizado por el hecho de que incluye, 8l nivel de 1s unidn
del cilindro y de la culsta, uns cmsrs snulsr unids s uns
zona de aspiracidén de 1ls tubulsdurs de admisibdn del motor,
siendo ests clmars snulsr apropiads psra recuperar los ga~-
Ses que pueden proceder de uns. fugs entre cilindro ¥y cula-~
20 ts y pars dirigirlos hacis lo admisibn del motor.

2a.- Motor seglin 1s reivindicscidn 12, caracted
rizado por el hecho de que 1la culsts intluye uns prolonga-
¢ibn cilindrics apropiads pars rodesr el extremo del cilin-
dro, y una cara transversal de 8poyo contra el extremo trays
25 verssl del cilindro, y porque ls cdmara snular estd comprey
dids entre ls prolongscibn cilf{ndrics y la cars transverssl
L--de apoyo.

'32.- Motor seglin la reivindicacién 22, carscte-
rizado por el hecho de que 1ls cémara snulsr estd prevista

30 en la culates y estd formsds por uns gergants circulsr que

30018
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—rodes la cars transverssl de spoyo de ls culata.

| del aire de calefsccidn del hsbitbculo.

/// 8a,- Motor segln ls reivindiéscibdn 22 § segln

Hoja nGm. 10

4a,- Motor seglin uns cuslquiers de las reivin-
dicaciones precedentes, que comprende un cirter unido a 1s
tubuladurs de admisidn, especislmente por medio de un res-
piradero, caracterizado por el hecho de que 18 cdmers anu-
lar estd unide s este chrter.

5.~ Motor seglin lo reivindicscién 42, que com
prende un espacio o uns cémasra derdistribucién situado en
12 proximidad de la culata, caracterizado por el hecho de
que incluyé un csnal que ssegura la unidn de 1z cimars anu
lar con el espacio de distribucidn, y un conducto que une
este espacio de distribucidn sl cérter del motor, el cusl
esté unido, 8 su vez, a uns zona de aspirscidn de lo tubu-
ladura de admisidn del motor.

6a,~ Motor'segﬁn una cuslquiers de las reivin-

dicsciones 42 y 52, carscterizado por el hecho de que ls

unibn entre le cémers snulsr y el chrter estd ssegurads po3
un conducto o canal perforsdo directsmente en ls mass de 14
culsta,

2.~ Motor segln uns cuslquiera de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que
incluye tentas chmsrss snulsres y conductos de reborno s 14
admisibén como cilindros, de tal msners que el conducto de
circulacidn forzsds de sire de refrigerscidén puede rodesr

todos los cilindros y culatas sin riesgo de contaminacién

el conjunto de la reivindicacidén 22 y de uns cuelquiers de
les reivindicsciones %2 s 72, carscterizado por el hecho dd

que la prolongacidn cilindrica de 13 culsts rodes el extred
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mo del cilindro con una holgura suficientemente reducida

para crear una pérdida de carga superior a la que existe
en el conducto que une la clmara anular a la tubuladura de
admisién.

92,.- Motor segfin la reivindicacién 22 § segln
el conjunto de la reivindicacién 22 Y de una cualquiera de
las reivindicaciones 32 a 82, caracterizado por el hecho
de que las caras transversales de apoyo de la culata y del
cilindro estén mecanizadas con una precisién suficiente pa-
ra asegurar la estanquidad por simple aplicacién y aprieto
de estas caras una contra otra.

102,- MOTOR DE COMBUSTION INTERNA DE REFRIGE-
RACION POR AIRE PERFECCIONADO PARA VEHICULO AUTOMOVIL.

Tal y como se ha descrito en la Memoria qué an-
tecede, representado en los dibujos que se acompaiian y con
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas escritas & mé-

quina por una sola cara.

Madrid, §2.MAR1978
P.A.

Alberto de Elzabury

Por T,

v
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