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Ivala de jretenciOn, mientras que el asiento de la vAlvula es-

ter del ciglierial v en el carburador, dependientes del niumero
3 3

-2 - REF: 30 192 a/ki

1

E% invento se refiere a una valvula de purga de aire en

el chrter del cigliefial para motores de combustidn interna,
con una caja de vélvula que, por medio de una pared mdvil,
[ijada de manera hermetizante en la perireria, estd subdivi-
dida’en una primera y una segunda cémara, estando la,primera'

cimara comunicada con el aire del exterior, y la segunda ci-

mara, por un iado y a través de un tubo de admisidn, con el

chrter del cigiiefial y, por otro lado y a través de un trozo

de tubo cilindriqo dispuesto en la segunda cémara,;con la

3

instalacidén de. aspiracidén a través de un tubo de salida, es-
| .

tando lalpared mbévil y el trozo de tubo conformados como VAli

o

2 . EIK 4 . . 2 . 4 l
ta circy dado por un espacio anular concéntrico, que esté

g

comunicado con el tubo de admisidn.

Como es sabido, las masas movidas en vaivén y las rota-
torias de un notor de combustidn interna, taleé COmo, por
ejemplo, émbolos, vilvulas, bielas, &rboles de levas, ejes
de cigliefiales, etcétera, generan en sus respeotivas cajas ung
sobrepreéiéﬁ més o menos alta, dependiente de la temperatura
de funcionamiento. 7

En practicamente. todos los motores hay que provocar. en-
tonces una compensacidn con el exterior, a efectos de impedis

estd subida de la presidén. Como los gases que escapan al ex-

terior son en alto grado perjudiciales para el medio ambien-

e, estd prescrito en la mayoria de los palses, que dichos gg -
es sean devueltos al carburador para su combustion ulterior.

Debido a las distintas relaciones de presidn en el céar-

de revoluciones, una devolucidén de los gases irreprochable

para el funcionamiento del motor de combustidn interna viene
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T forma

i ‘ S -3 -
puesta entre el cirter.del cigliefial y el cerburador, y por

la que se reduzca -la influencia de la presidn de aspiracidn

diendo mantenerse con ello la presidén deseada en el cérter
del ciglienal.

En una valvula conocida dé purga de aire para clrteres

de cigﬁeﬁal (so0licitud de patente alenana publicada y exami~

t
.

nada np 1.526.575), una zona parcial de la pared mbvil esta-

unida fijamenﬁe con una tapa que limita la primera chmara, y
una cqvidad actuante como chmara de compensacidn estd con-—
Ia como saliente de la pared-mévil ¥ penetra en la se-
gundﬁ chmara, téniendor el saliente forma tubular y estando
comunic#do'con g} segundo tubo de unidn, conformado en su ex;
tremo superior a manera de asiento de valvula. Al mismo tiemf
po, y‘como ayuda'delrfuncionamientb de la vélvulé dé purga
de aire, estén previstos un muelle bimetdlico en la primera
chnara, ytun muelle helicoidal en la segunda chmara. .
En otra vhlvula de purga. de aire para cértéres de ci-

gliefial (patente estadounidense n? 3.262.436), por encima de

la primera chmara, comunicada con el aire del exterior, se

seéunda pared mévil ¥y oomunicada‘con la-instalacién_de aspi-
racibén. En la tercera chmara estd dispuesto un muelle heli-
coidal, querhace presiénibontra la segunda pared mdévil, limi-
tando asi el movimiento de la vilvula dispuesta en la segun-
da céhnara, comunicada con el chrter del cigliefial, mieﬁtras n
existe la depresidn necesaria para vencer la fuerza del nue-
1lé. También aqui se vé ayudado el funcionamiento de 1o vAl-

vula por un muelle helicoidal.

halla dispuesta una tercera céimara, separada por medio de unT

\ .
dadb tan solo por medio de una valvula de purga de aire, dis+
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En otra vilvula de purga de aire para cirteres de ci-
gﬁeﬁales (patente estadounidense n? 3.056.420), un muelle he-
licoidal dispuesto en la primera cimara actia directamente
sULLE uLd yarcd'mévil, gue sULAIVide la Caja-de 1a valvulia &q
una primera y una segunda cémara, estando la primera cémara
comunicada con el aire del exterior, y la segunda cémara, pbl
una parte y a través de un primer tubo de unidn, con el car-
ter del cigliefial y, por otra parte y a través de un segundo |,
tubo.de unidn, con la instalacidn de aspiracidn. A este res-
pecto coopera la pared mévil con el primer tubo de unidn a
manera de vadlvula de retencidn, cargada por muelle. Para la
regulacién de la fuerza del muélle esté& previsto un tornillo

de ajuste.

Todas las vAlvulas conocidas de.purga de aire para car-

teres de ciglieflales trabajan con una relat;va inercia y tie-
nen una estructura de construccidn costosa.

¥l invento se ha propuesto reducir la influencia direc-
ta de la presidén de ‘aspiracidn sobre la corriente de gases .
procedente ael chrter del cigliefial, con objeto de mantener 1
presibn deseada del cérter del cigliefial y dimensionar de ma-
nera segura la corriente arrastrada de vapores del cérter
del cigﬁéﬁal a la instalacidn de aspiracibén del motor de comy
bustibn interna, debiendo la vilvula de purga de aire reac-—
cionar de manera répida y ser de estructura sencilla.

Este problema se reéﬁelve de acuerdo.con el invento, poF’
el hecho de que la pared mdévil esté conformada a manera de
membrana de un material eléstico ligéro; porqué en ﬁggno del|
trozo de tubo que forma la superficiendelrgsiento de la v&l-
vula, por'éncima del espacio anular condéntrico, esta dis-—

puesta una superficie de apoyo para la membrana, que se ex-
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Apresibn del chrter del cigliefial y respectivamente a la pre-

/

tiende 'hasta el borde de la caja de la vdlvula; porque la su~
perficie de dpoyo presenta en el borde extericr una ranura

anular y nervios de apoyo que parten del espacio anular con-

AL

7 . ~ 5 . . [ v .l A
CEeILLLLCL, M CULs0 Lradlal J Ll.;_b_puc.:;uub a Cierta Gis%T

a

e

)
unos"de otros, .estando.la membrana diquesta en la ranura
anular a efectos de aportar una tensidn, mientras que en su
posicidén de cierre se apoya sobre los nervios de apoyo, ¥y
siendo la relacidn entre la superficie cargada por la pre-
sitn de la instalacibn de aspiracidn, y la cargada por la

presidn ?el cirter del cigliefial, de por lo menos 1.: 10, si
bien con;preférencia de 1 : 2 hasta 1 : 30.

C¢r &sto se crea de manera ventajosa una valvula, en la
gue la?énercia'de la masa de la membrana oscilante en vaivén
es muyy pequeila, ,por lo que se consigue una.reaccidn ripida
de la vélvula, sin que sean necesarios medios auxiliares adi~
cionales. La construccidn sencilla conseguida con ello moti-

va un funcionamiento sin averias de la valvula. Debido a la

asignacidn relativa de las superficies de la membrana a la

sién del dispositivo de aspiracidn, se reduce sustancialmen-
te y de manera ventajosa la influencia directa de ia presidn
de aspiracidn sobre la corriente de gases de la purga de airg
de‘modo.que ya en nimeros bajos de revoluciones se puede es-
tablecer en_el chrter del cigliefial una depresidn. Una dismi-
nucidn derla elasticidadrde la membrana por hiperextensidn

como consecuencia de una depresidn existente en el chrter del
cigliefial durante'un tiempo prolongado, se impide de ﬁénera

ventajosa por la superficie de apoyo, provista de nervios de
apoyo. Una ranura anular en el borde exterior ae la superfi-

cie de apoyo hace posible, de manera ventajosa, aplicar a la

~
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Ificar la elaboracidén de la superficie de apoyo.

“lcarga de material absorbente, a efectos de.retener sustancias

!
&)
!

membrana una tensibn por medio-dé un anillo de apriete.
-Como otro perfeccionamiento dei invento esta prévisto
que en el tubo dé adnisidn esté dispuesta una vAlvula limi-
badura de la presiba. Sou ello se eviia de munera venbajosu
misible, asi como también una sobrepresién inadmisible en el
chrter del cigliefial, como consecuencia de encendido defectuo+
s0. ' ' 7 ;
Una idea que perfecciona aln mis al invento, estriba en

conformar la superficie de apoyo como elemento de apoyo a ma-,

nera de cedazo. Con ello se puede de manera ventajosa simpli-}

En una forma de realizacibén especial del invento, esté
dispuesto un separador en la segunda cémara, aguas abajo de
la vél%ula de-retgncién. El separador estd provisto de una
dafiinas separadas. Con ello se evita de manera ventajosa un
ensuc1am1ento de la instalacidn de aspiracidn.

Un eaemplo de reallzac1on del invento ha sido represen—
tado en el dibujo y se describe a continuacibén con més deta-
lle, mostrando:

La fig. 1, una sécciép a través de la valvula de purga

dé‘éire para el chrter del cigﬁéﬁél, conforme al invento;

la fig. 2, una seccién a través de la fig. 1 a lo largo.
de la linea II-II, en la Aue la superficie de apoyo conforme
al-invento estd provista de nervios de apoyo que parten del
espacio anular, ¥ que discurren: en sentLdo radlal y estén
dispuestos a cierta distancia unos de ptros.-r
-En 21 dibujo se muestra una vélvulg‘de-retencién de mem~

orana 10, que forma una unidad constructiva con el separador
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'mltada por el cuerpo de valvula 14 y la nembrana 18. La tapa

lientes del espacic- anular 38,

. | ~ 7 -
" R
!
|

! ’ ’ ’ .
12.! La vAlvula de membrana 10 esti dotada de un cuerpo de

vélvula 14 y de una tapa de vilvula 156, que estd atornillada
sobre el cuerpo de vélvula 14 6 puede ser nuO“n17l“da con

1 Tamdeana A7 o e~
e s Sl UL u.J.. We L v

[€3)

de vilvuia 1% 7 1la Sapa de Valvula 16 est

4 aprisiépada.dna'membrana 18, que subdi&ide la caja 20 de

la vaAlvula en una primera clmara 22, limiteda por la tapé de

vélvula 16 y.la membrana 18, y en una segunda céméra 24, li-
i

de val ula 16 esta prov1sta de aberburas 26 a través de las

que edth la primera chmara 22 comunicada con el aire del ex~

terio. En el cuerpo de valvula 14 estén fijados, nediante
atorpfillamiento o introduccién a presién, un tubo de admi-
sibn 28 con una valvula 30 llmluadora de presidn, del'tipo
usual d¢ oonstrgpcién; ¥y un tubo de salida 32. Lsimidmo se
halla diépuesto en gl cuerpo de vAlvula 14 un trozo de tubo
34 en calidad dercuefpo cilindrico‘hueco de asiento de val-
vula, que presenta una supérficig anular de asiento de vAlvu-
la. Este %rozo.de tubo %4 puede estar hecho de una sola pié—
za con el cﬁerpo de-vélvula 14, o bien estar atbrnillado 0
introducido a presidn en 1. EL trozo de fubo 34 estd circund
dado por un espaciéranular concéntrico %8, abierto por arri-
ba, en el que desemboca el_tubo de aamisién 28. Estando la

véiVula cerrada, la membrana lérse apoyé sobre la superficie
36 dé'asiento*de‘vélvﬁla y sobre la superficie de apoyo 40.

La membrana i8 puede conéistir, por ejemplo, en plastico o

caucho sintético. La superficie de apoyo 40 se extiende hasts
el borde de la caja 20 de la valvula y, en su periferia, estf
dotada de:una ranura anular 42 y de nervios de aﬁoyo 4t ga-

que discurren en sentido ra-

dial y dispuestos a cierta distancia unos de otros. En la ra-

%
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-Jnura anular 42 se halla dispuesto un anillo de teflon, con

|de la vélvula. Dicho tubo de salida.32 estd acoplado a travésg

el fin de conferir una .tensidn é;la mewbrana 18. La relacidn
entre la superficié de la membrana cargada con la presidn del.
la instalacidn de aspiracidn y la superficie cargada con la
presién del carter del cigiiefial, asciende al menos a 1 : 10,
51 bien con preferencia a 1 : 25 hasta 1 : 30. Con ello se
disminuye sustancialmente la influencia de la presidn de la
instalacibén.de aspiracidn sobre la corriente de gases purga- |
dos del cérter del cigiliefial, con la consecuencia de que la
presién en el cérter del cigliefial es relativamente indepen-
diente de la depresidén de la instalacién de aspiracién.

Pér debajo de la vAlvula de retencidn de membrana 10 -
estd dispuesto el separador 12, que esta dotado de una caja f
46 fijada al cuerpo de vAlvula 14 y provista de aletas de red
frigeréoién 48, Eg el interior de la caja 46 estd prevista
una insercibén 50 con chapas de refrigeracidn 52. Esta inser-—
cibén 50 esté'uniaa a la abertura de salidé del trozo de tubo
34, & por ella fluye el medio que abandona.las v&lvula 10.

La caja 46, abierta por ibajo, es cerrada por un reci-
piEnte§54, que estd lleno de un material de carga 56, por
ejemplo; celulosa, dotado de un gran poder de absorcibn. El
recipiénﬁe 54 estd rijado de manera soltable en la caja 46
mediante cierres 58. Entrerla caja 46 y el recipiente 54 es-
t4 dispuesto un anillo de junta>60, con el fin de cerrar ezl
el espacio interior &2 de\la caja 46 hermeticamente.hacia
fuera. Este espacio interior 62 esti comunicadp con el tubo

de salida 32 a través de un paso 64 existente en la caja 20

de'un tubo flexible ¢ rigido de unién, que no ha sido Tepre-

sentado en detalle, al filtro de aire €6, mostrado tan solo
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de manera esquemitica, de un motor de combustidn interna.
Asimismo ha sido répresentado tan solo esquematicamente el

carburador 68, del tipo de construccidn conocido, que esti

"El tubo de admisidén 28 esté comunicado a través de una
manguera o tuberia, que no ha sido mostrada, con el interior
del clrter del cigliefial del motor de combustidn interna. EL
tubo de admisidn 28 se acopla convenientemente a la caja de
balancines o respectivamente la caja de taquets:del motor de

i i
combustién interna. Estas cajas estin comunicadas a través
de las gulas de taquets y de otros canales de compensacidn,

y tal qmo es sabido, con el clrter del cigliefial. Ahora bien,

—Q

es coné bible también unir el tubo de adnisidn 28 directa-
mente aﬂ ca rtertdel ciglieiial.

51 tal como ya ha sido mencicnado anterﬂormente, 5e Pro-
duce como consecuencia del movimiento de los éubolos o de
otras partes del motor una sobrepresidén en el cérter del ci-
glefal o respectivamente en la caja de balancines y de ta-
quets unida'con &1, resulta que dicha sobrepresibén levanta 14
membrana 18 de, la superficie 36 de asiento de valvula. Se
produce por consiguiente una comunicacibn entre el'interior
del carter del cigliefial y la instalacibn de aspiracidn. Lebi
do a ello, el gas cargado de sustancias nocivas, procedente
del chrter del cigilefial, puede pasar por el tubo de admisidn
28, el espacio anular coﬁcéntrico 38 y el trozo de tubo 34,
para llegar al separador 12. Al fluir por ias chapas de re-
frigeracidén 52, se condensan las sustancias nocivas ééseosas
o en forma de vapor. El condensado es absorbido por el mate-
rial de carga 56 existente en el recipiente 54. Este reci-

piente 54, o respectivamente este material de carga 56, pue-
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lcante'y el vapor de agua contenido en el aire del ambiente.

——

~10 -

de ser recambiade periodicamente; Como en el separador 12
son separados ampliamente de la manera descrita las éustan—
cias ﬁocivas confenidas en el gas, resulta qué el gas sa-
jiente pur?el tubo de salida 32 estd practicaien
sustéancias nocivas y puede entonces, sin consecuencia; per—
judiciales ser alimentado al carburador 68 para su recombus-—
tibn.

Si en el carter del cigiiefial se produce entonces en el |,
movimiento de ascenso de los émbolos una depresidn con rela-
cidn al ambiente, se cierra la v&lvula 10 al apoyarse para
ello la membrana 18 sobre la superficie 36 de asiento de la
Qélvﬁla; Por lo tanto mo puede el gas de la instlacién de as-

piracién retornar al cérter del cigiiefial. Ia depresidn tiene

como comnsecuencia que se evita.el escape de lubricante a tra~J

vés de superficies de junta y de retenes (retenes "Simmexn",

v
~

manguitos, etcétera) y la penetracién de lubricante en las

T

chmaras de combustién. Como en el chrter del cigliefial no pue;
de pénetrar gas cargado con particulas de suciedad y de pol-
vo procedeﬁtes del aire del ambiente, se evitan el ensucia-
mientogdel lubricante y fendmenos de desgaste originados por
tales particulas de suciedad y de polvo. Tampoco se pueden
formar . condensados corrosivos, gque pudieran pFodudirse por 1la

combinacidn de componentes saponificables del aceite.lubri-

El punto de ebullicidn dél agua reducido como consecuencia
de la depresibén, impide la condensacién del vapor de agusa
penetrante (humedad del aire). El #aﬁor de agﬁa es ;;bulsa—
do inmediatamente de nuevo por la valvula, ﬁor lo que no se

producen emulsiones de aceite-agua.

Las partes movidas del motor trabajan en depresidn con
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menos éesistencia, lo gue tiene como consecuencia un nmis altd
rendimiento térmico. Asimismo se favorece por la depresidn el
éngrase e los cojinetes de bielas y principales, incluso es+
tando el motor parado.

"La valvula,de purga de aire para célrteres de cigliefales
representada en el dibﬁjo se fija en tal modo en el espacio
del mobor de combustidn interna, que la caja 46 sea bailada

por el aire de refrigeracibn. impulsado por el ventilador del

radiador.
i

Para garantizar un trabajo Optimo debe montarse la val-
I

i . b e
vula de purga de aire para carteres de cigileflales mis alta

que elEpunto nés elevado de la caja de balancines, con ob;e-
to de é itar la penetracidn de aceite lubricante en la v&lvu-
la. El ﬁeparadon,l2'y la vAlvula 10 pueden conformarse, en
lugar de como unidad constructiva finica, también como dos

.

unidades constructivas, separadas.
Mediante la vAlvula de purga de aire para cirteres de

cigliefial descrita se reduce la influencia directa de la pre-
sibn de aspiracibdn sobre la corriente del gas de purga del

carter del cigiiefial. Con ello resulta posible, por una parte,
nantener la presidn deseada del chrter del cigﬁeﬁai v dimen-
sionar de manera segura la.corriente de escape de vapores del
céfter del cigiliefial, para por un lado evitar el ensuciamiento
de la instalacibén de aspiracidn y, por otro lado, mantener 1g
composicibn deseada de la mezcla. La vAlvula de purga de aire
para cArteres de cigliefial reacciona de.manera répida y tiene
una estructura. Puede ser empleada para toda clase de motoreg
de combustidén interna del tipo del motor Otto, con cualquier

niimero de cilindros.

En resumen, la Patente de Invencidn que se solicita de-




o

10

15

20

25

30

una primera y una segunda cimara, estando la primera cémara

1mbévill y el trozo de tubo conformados como vAlvula de reten-

tensidn, mientras que en su posicidn de cierre se apoya so- -

lcibn de aspiracibn, y la cargada por la presidn del cérter

- 12—

\ .
beri recaer Sobre las siguientes: ™

— REIVINDICACIONES -~

1. Una vAlvula de purga del aire del carter del cigilie-
fial. para motores de combustidn interna, con una caja de val-

vula” que, -por medid de una pared mbvil, estid subdividida en

comunicada con el aire del exterior, y .la segunda cémara, poy
un,lédé v ‘o través de un-tubo de admiéién, con el chrter dell:
ciguéﬁ 1 y, por otro 1ad6 v a través de ﬁn tfozo de tubo ci-
1in&f'co dispﬁeéto en la Segﬁhdarcémara, con la instalacidn

de aspiracidén a través de un tubo de salida, estando la pared

¢ibn,| mientras que el asiento ‘de la vAlvula esti circundado |f

por un espacio apular concéntrico, gue estd comunicado con

T

el tubo de admisibén , caracterizada porque la pared mévil es-
ta coﬁformada a manera de membrana.dé'un material eléstico
muylligerP; porque en torno del trozo de tubo que formé.la
superfici; del asiento de la véilvula, pox encima del espacio
anular concéntrico, estd dispuesta una superficié de -apoyo
para la ﬁembrana, que se extiende hasta el borde de la caja
de la valvula; porque. la superfiqie dé apoyo presenta en el
borde exterior una ranura anular y nervios de apoyo Que par-
teg’del espacio anular concéntficé,‘de éurso radial y dis-

puestos a cierta distancia unos de otros, estando la membra-

na dispuesta en la ranura anular a efedtos de aportar una

bre los nervios de apoyo, y siendo la relacidn:entre la su~

T

perficie de la membrana cargada por la presidén de la instala-

10, si bien con preferenciy.

del cigiiefial, de por lo menos 1 :
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de 1 : 25 hasta 1 : 30.

2. Una valvula de purga del aire del chrter dei ciglie~
flal de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizada porque
en el bubu, de adwisidn esbd dispuesta uua valvula llmlladora
de 1la presién.,

3. Una vAlvula de purga del aire del cirter del ciglie-
fial de acuerdo con las reivindicaciones 1 & 2, caracterizada
porque la superficie de apoye estd conformada como elemento
de apoyo a mane;a;de cedazo.

4, Una valvula de purga del aire del cérter delrcigﬁe~
fial de acuerdo con una cualquiera de las reivindicacilones 1
a 3, caracterizado porque, por encima de la membrana, esté
dispuesto un anillo de teflon en la ranura anular,

5. TUna vilyula de purga del aire del chrter del ciglie-
nal delacuerdo con una cualquiera ‘de las re;vindicaciones 1
a 4, caracterizadé porgue el recorrido de apertura de la meny
brana estd limitado por un tope, que preferentemente esté
formado por la tapa de la vélvula.

6. Uné vélvuia de purga del aire del clrter del ciglie-
fal de:acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1
a. 5, caracterizada porque en la segunda chmara, aguas abajo
de la vAlvula de retencidn, estd dispuesto un separador.

\t‘7. Una vilvula de purga del aire del carter del cistie-
fial de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1
a 6, caracterizada porque‘el separador estd dotado de un re-
cipiente retirable, que esti provisto de material de carga
absorbénte, para retener las sustancias nocivas sepafadas.

8. Una vilvula de purga del aire del chrber del ciglie-
fial de acuerdo con una cualquiera de laé reivindicaciones 1

a 7, caracterizado porque el separador esté dotado de chapas
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de refrigeracion, entre las gque fluyen los gases salientes

de la vélvula de.retencidn..

9. Una vél&ula de purga del aire del carter del ciglie-
ftal de acusrGo Con una cualguicra de las reivimdicaciomes 1
a 8, caracterizada porque. la vAlvula de retencidn y el sepa-
rador forman una unidad constructiva.

10. Una vadlvula de purga del aire del cérbter del ciglie~
nal de acuerdo con una cualguiera de las reivindicaciones 1
a9, caracterizﬁda porque la valvula de retencidén estd dis-

- i

puesta de tal modo, que se halla mis alta que el punto més

elevado de la cajé de balancines del motor de combustién in-|

ﬁ}. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el que
.ha de.#ecaer la.Patente de Invencibén que se solicita: TUNA
VALVULA DE PURGA DEL AIRE DEL CARTER DEL CIGUENAL PARA MOTO-
RES DE COMBUSTION INTERNA.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en ia pre-
sente memoria desc;iptiva que consta de catorpe piginas me- |

canografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 31 enero 1.978
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