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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de

26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30

de JAbril de 1930; establece los caractsres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tieneﬁjﬁor
obgetc obtener ventajas sobre Jo yua conocido, admitiende
! . o

por cousiguiente como patestables, las unuevas wlquinas,. e-

paratos, instrumentos, pfocgsos de fabricacibn, etc. La am

plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado

al %eglslador a aclarar (Arte, 46) que la enumeracién cpg-
H

ten+da en dicho cuerpo legal es puréménte enunciativa y no

limitativa haciéndola extensiva inclusoc a los descubrimien’

tos de tipo cientifico (Arte. 47).

. El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recoglendo

la Ordén de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de que también serdn patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los mismos, que gpoften a la funcidn a
gue son- destvinados, un beneficio o efecto nuevo, §’en defl
nitiva que-constituyan una mejora sustanciiAl sobre lo ante
riormente ‘conocido.

. Pues %ien, a venor de lo expuesto, y en base al ar

ticuladc que recoge los conceptos expresados, debe conside-

rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-

ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas‘

y ventajas que la hacentmerecedora del privilegio de explo-
tacidn exclusiva que por ells s¢ lic A, premlandu asi
los mériwos de guien aporta a4 la industria del pals una me-
jora éfectiva ¥ precisaménte somprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).

!
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En los motores de combustién interna, la tempera-

tura albanzada en el momento G= .Lla expleosidn es del orden

, .
de los 2,000 o( que es superior al punto de fusién*&éflos
materiales emp@eaaos en la construccidn de los cilind}os,
nistonos, culata y demés elementos proximos al lugar de la
i .

rebajada por la expansién de los gases y la entrada de mez-
cla fresca en el tiempo de admisidén siguiente, no obstante
es indispensable adoptar un sistema enérgico para disipar
‘enigran parte lés temperaturas alcanzadas de lo contrajio,-,
log materiales se dilatarian excesivamente y 105'6rganos,én-
mo imiento 1lega<ian a agarrotarse.

Para solucionar tal inconveniente la técnica ha
adoptado los sistemas de refrigeracidén a base de agua o ai-
re, con miltiples variantes.

El sistema de refrigeracidn por airefppesenta log
inconvenientes de que la temperatura del aire ambiente es
muy variable por lo que los medios de coutrol deben adap-
tarse a cualguier circunstancis pavra mantener en el motor
la temperatura adecuada.

El sistema de refrigeracion por agua presenta el
iﬁconveniente de que la temperatura de ebullicidn del agua
es dg 100 ¢C lo que determina que la temperatura de traba-
jo del motor debe estabiecerse por debajo de ella, mientras
que la ﬁemperaLﬁra Optima de trabajc para cl motor s2 es-
tabiece alrededor de los 115 29U, temperatura a la cual se
consigue el mejor rendimiento en relacién a la potencia me
chnica del combustible. Las mezclas refrigerantes actua-
les poseen un punto de ebullicidén de unos 110 ©C que si -

bien se acercan a la temperatura ideal no permiten llegar
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a ella puesto que en ningln caso debe alcanzarse nunca la

| tanto, dicho sistema nos permite obtener un mejor rendimien

temperatura de ebullicién .de liquido refrigerante, por cau-

sas muy variadas. e

El objeto del presente registro consiste en deri-

var ¢l aceite de engrase hacis un circuitc que conveniente-

P S

(=]

wente distribuido, el propio aceite constituye el refzige-

rante del motor.

{i El sistema de refrigeracidn por aceite permite alf
motor trabajar a su temperaturaréptima puesto que el punto
de ébullicién de cualquier tipo de éceite convgncionalmente.
utiﬁazado para el engrase dé los motores es superior a-cuég-

quier tipo de refrigerante existente en el mercado y pow’=

to del conjﬁnto aumenbtando las prestaciones meclnicas del
motor,

Por otra parte el empleo del aceite, "2l distri-
buir el circuito alrededor de los drganos del motor, absox-
be las vibraciones sonoras pfoducidas por ia combustidn, pg'
duciendo considerablemente el wuidc. Es ademés destacable
la véntaja gue aporta el sistema por permitir la refrigera-
cién de ia zona interna de los pistoncs y de los cilindrosg
réfqrzando_considerablemente el engrase de esa zona.

Los perfeccionamientos en cuestidn consisten en
recircular el engrase dé‘los drganos del motor derivando el
aceite de engrase alrededor de los cilindros y pasandc di-
cho aceiis a través de una vAlvula térmica que comanda una
bifurcacidn del circuito de retorns.
~- En uno- de los ramales se ha previsto un radiador
mientras que el otro ramal desemboca directamente en el car

ter del motor.
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|
mente la camisa correspondiente por su parte exterior y de-

‘mos expuesto, se acompafia a la presente memoria descriptiva

_ En la parte superior del motor se ha previsto un
éérersdc dispuesto alrededor &e la culata determinando una
cémara de c1rculac1on de aire forzado por una turbina.dis-

puesta en la parte anterior del motor. - ;;;i
; La menciorada cémaré en. s salida incorpera el -
adiadc de refrigeracidn del aceite y envuelve la culava -
determlnando el paso de dicho aire el medlo de refrigeracidn
de dicha culata, su tapadera y el aceite de lubrlca01on.ﬁ
| _ El circuito de engrase incorpora un conductq‘que
8 través de una vélvula de presidn conecta con un colector
provisto de tantas salidas como cilindros tenga el moto:{

A

Las salidas de dicho conducto rodean helicoidal~

éembocan en un segﬁndo colector provisto de un conducto de-
salida que incorpora una valvula térmica que permite el pa-
so del aceite hacia.el radiador previsto en, la parte supe=-
rior del wmotor, o bien hacia el conducte de retorno al car-
ter. i
-En cada uno de los apoyos del cigilefial se ha pre-

visto un inyector que accionadd por un Ewngor térmico esté
;oLectaic on derlvaclon econ el cilrcuito de engrase de.dichos
épbyos.

. Los inyectores constituyen impulsores de aceite

hacia el interior del cilindro por debajo del pistdn y hacig

[¢2]
|od
it
=
[e]
>

gel pistén, el buldn y la cabeza de la biela co-

rioospongientes.

Con objeto de ilustrar convenientemente cusnto hg

y formando parte integrante.de ella, dos hojas de dibujos

en los que de un modo esquemdtico se ha representado un e-
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Jemplo ilustrativo, no limitativo de las posibilidades prac|
ticas de realizacidn.
= | o o
En laiflgura 1 aparece un esquema en perspecviva

. e

del circuito refrjgerador.

Y
FFRe

En la figura 2 se mﬁestra un detalie en perspec~
;
tiva de la refrigeracidn del pistdén y de la cemisa. 7,
En ba§ela las figuras cabe seflalar: 1, carenado
de la culata; 2, salida helicoidel; 3, valvula téimicq;d4, *

ramal; 5, radiador; 6, ramal; 7, colector; 8, inyector; 9,

sal%das apoyos cigiliefial; 10, colector; 11, filtro aceitey

12, védlvula de presibén; 13, turbina; 14, bomba aceite;:iB;--

con ﬁcto y 16, colector, - e

La bomba de aceite 14 impulsa el aceite por él -

conqucto 15 hacia el filtro 11 y de &1 hacia el colector 16
que desemboca en las salidas 9 de los apoyos del cigliefial,

donde se preveen los inyectores 8. A
. :

Los inyectores 8 impuisan el aceite a presidn ha-
cia el interior del cilindrogcorrespondiente por debajo dell
pistbén, réfrigerando y engrasando ia Zous mencioﬁada.

Anterior al filtro 1l se prevee ina derivacién ha
cia la valvula de presibén 12 que desemboca en el colector
16}provisto de unas salidas 2 que rodean helicoidalmente la
parte exterior de cada una de las camisas de los cilindros
del motor. Ia circulacién del aceite alrededor de las ca-
misas refrigera la zona y atenfe las vibraciones aclsticas
de las explosiones. X

Las salidas 2 desembocan en el colector 7 que co-
munica con una vilvula térmica 3 Que conecta con el ramal

6 hacia el carter cuando el aceite estd frio o con el ramal

4 hacia el radiador 5 cuando el aceite estd caliente.
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, El radiador 5 esté dispuesto al paso de la co-
i:iente Js sire producida per ol ventilador centfifugo 13 o
turbina que circula entre el carenado 1 y la culata.. - EL
cvadiador 5 dcsemboca también al carter delmtor. -

‘ No se considcra necesario hacer més extensa esta
descripcién para que cualquier persona perita en la maberia
Lomprenda perfectamente cual es la idea que se desea repre-
éentar, asi como las ventajas que de su realizaclén indus~
?rial han de derivarse. 7 X

. Por todo ello y para evitar posibles imitaclones
se presenta esta solicitud, pidiendo la explotacidn exclﬁsir

?a de la idea descrita de acuerdo con las consideracicnes y

!
puntos que se desean.reivindicar, que se concretan en las

paginas siguientes.
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Hecha la descripcidén a que se refiere la memoria

te]

ue anoecede, es preciso ilpsistir en que los detalles de

reciigacidn de la idea expuesta, pueden variar, es d901r,

)

que pueden sufrir pequeiias alteraciones, basadas sicaupre

!
cia lc# gue quedan reflejadoz en ios n&:ra o5 de lz descrip)

sw3 3

cié hecha, En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente

R

sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,

en ?u apartado tercero, "los camblos de forma, dimen81ones,

¢.4.:J’

propor01ones y materias de un obaeto ya patentado" flaando
asi,gl criterio del legislador en el sentido de que patenf
tada una idea gque pueda dar lugar & una reslidad préctig%,

e industrializable, nadie podrd apoyarse en ella para, &

pretéxﬁo de haber introducido ligeras modificaciones, pre-

sentarls como nueva y propia.

Estie érincipio, en cuanto al alcance de la protec-

cibn del objet patentado se refiere, se halla confirmado

“por numerosas Sentenclas del Tribunal Supramo, y entre =

ellas, como mhs terminantes, en las de fechas 16 de octubre
e 1S54, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.
Establecido el concepto expresado; en cuanto & lz
agmplitud que debe darse a la ﬁroteccién solicitada, se re-
dacta & continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Gltimo pérrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Lay, ‘iﬂtetiianéc asi
las novecudes que se desgean relviadicars
NOTA DE REIVINDICACIONES
En restmen, el privilegio de explotacidn exclusi-

—e

va que se solicita, recaeri sobre las reivindicaciones si-

guientes:

enllos principios fundamentales de la idea, qva son en gsen

t
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12,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LA REFRIGERACION DE
MOTORES DE-COMBUSTION INTERNAJ; caraéterizados esencialmen~|
te porque consisten en recircuitar ol engrase de los-Srga—
nos del motor derivando el aceite de engrase alrededﬁﬁfde
loalcilindras v pasando dicho aceite a través Je una vhlvu-!|
la %érmica que comenda una bifurcaciés del circuito de. re-
torno, en el cual se ha previsto en uno de los ramales .un
radiador, mientras que el obtro ramal desemboca directaménté
en €1 carter. : i .

N 28,~ "PERFECCIONAMIENTOS Eﬁ LA REFRIGERACION.DE"
MOTOEES DE COMBUSTION INTERN. "i segln reivindicacidn priﬁee'
ra céracterizados esencialmente porque en la parte superiof
del ﬁptor’se ha previsto un carenado disPuesto,alrededof‘dé
la culata que constituye una cémara de circulacién de aire
forzado por una turbina dispuesta en la parte anterior del
wotor, cuya cnmara en su salida incorpora el radiador de re-
frigeracidn del acelte, con la particularidad de éue la cé~-
mara de circulscidén de aire, envolviendo la culta determina
por el paso de dichc aire un medio de refrigeracidn de di-

cha culata, su tapadera y el aceite de lubricacién.

3a&,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LA REFRIGERACION D%
MOTORFS DE COMBUSTION INTERNA", segln reivindicaciones ante—_
riores caracterizados esencialmente porque el circuito de eny
grase incorpora un conducto que a través de una vélvula de
presién conecta con un colector proviste de bantaé salidas
come ciliindros tenga el motexr, cuyas saliuas rodesan helicoi-

dalmente la camisa correspondicnte por su parte exterior y

‘Il desembocan en un segindo colector provisto de un conducto de

salida que incorpora una valvula tépmica que permite el paso

del aceite hacia el radiador previsto en la parte superior
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| "PERPECCIONAMIENTOS EN LA REFRIGERACION DE MOTORES DE GOMBUS

- 10

del motor, o bien hacia el conducto de retorno al-carter.
48, "PERFECCIONAMIEﬁTOS EN LA REFRIGERACION DR

MOTCRES UE COMBUSTION INTEﬁNA"; seglin rejvindicaciones. an-

teriores caracterizados esencialmente porque en cada’ﬁéb de

1os'apoyos del cigliedal se ha previsto umn inysctor que ac-
ciogaéo POT unr sensor térmico esth comsciado en deriv§gién
con ¢l circuito de engrase de dichos apoyos, constituyeéndo
un impulsor de aceite hacia el interior del cilindro por de-l*
bajo]del pistdén y hacia el nicleo del pistém, el buldn y la
cabe%a de la biela correspondientes;% 7
ii . 58,~ Se reivindica por ﬁltimo como objeto sobfg él-

que ha de recaer la Patente de Invencidn que:'se solicita:. -

TION INTERNA",
Todo conforme queda descrito ¥ relvindicado en la
ﬁresente memoria descriptiva que consta de d;ez;péginas me~

N -

canvgrariadas y dibujos adjuntos.

ﬁadrid, 31 de Enerc de 1978
BERNARDO UNGRIA
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