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MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente iﬁvenciﬁﬁ se refiere a unos perfec
cionamientos en miquinas semiautomfticas para monbar, des-
talonar y desmontar neumiticos, en su forma constructiva y
disposicidn de sus gruposrprincipales.

Esta miquina consta de tres grupos principales:
1€,~ Sistema de agarre de la rueda y giro de la nisma.
22,~ Sistema destalonador o despegador de los neunfticos

de su lianta para piocede; al desmontaje del misro.
39,~ Sistema de sopééﬁé; posicioﬁamiento y'fijacién del d-
til de montar y desmontar.

La disposiéién espeéial de estos grupos y que
tazbién es objeto de egté patéﬁﬁe, permite que colocando
la rueda sobre la mAquina en una sola vez; hader todas las
operaciones de despegado,deésmontaje y montaje que hagan fal
ta sin tener que tocarla de su emplazamiento. En otras mi
quinas conoéidas,'antes de colocar la rueda sobre la mdqui
na hay que despegar los dos talones en un despegador aparte
o en el propio despegador de la miquina que generalmente es
t4 en un costado, para después ponerla sobre la misma y des
nontarla,

Con.el fin de facilitar la explicacién se acom
pafian a la presente memoria descriptiva umnas liminas de di
bujos en}las que se ha representado un caso de realizaciéh
que se cita a titulo de ejemplo,

En los dibujos: -

La figura 1, muégtra-una vista en alzado del
conjunto de la miquina,

La figura 2, representa el mecanismo de agarre

¥ giro de la rueda en seccibn, en alzado y en planta, vis-
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to por Di A

‘ La.figdra 3, €8 iina alternativa del megaﬁis-
o de-ag&rre ¥ giro de la rueda en el que la ruedd se coge
exteriormente, dicha figura’mueé%;a el mecanismo en sgccifa
en a2lzado y en planta,  visto poﬁ:E.

La' figura' 4, corresponde a un detalle del me
canismo de soporte, posicionamiento v fijacién del dtil de
montar y desmontar, mostrindose también en esta figura deta
lie de losrrodillos_desmontadofes} asf como las secciones
del necanismo vistas por A, B-B, y C-C, )

"El sistena deragafre y giro de la rueda (Fig.

2) consta de*%peb ga;ras escalonadas extensibles tng'l) re-
paffidaé a 1202 sobre un plato (nRi 2) en el cual van gﬁiaa
das; sobfe‘él que pueden deslizarse radialmente. Los bordes
de las mismas son escalonados, y cada escaldn tiene unas pes
tafias de seccidn cdnica para retener la llanta nediante la
presidn que ejecuta un cono (ne 3) aceionado por el eje de
un eilindro neumftico (n€ 4) aue va inserto ea el interior
del buje de giro del plato n2 2; este cono en su ascenso -
presiona sobre unocs rodillos n? 5 que llevan las grapas, o=
bligéndolas a su desplazamiento y expansién y fijacibn de -
las llantas por presidn interior. Cada didmetro de llanta
corresponde a uno de los escalones y su horde 1ateralfse_apg
va en el plano del peldafic de meéidafinmediatamente superioﬁ.
Todo este conjunto gira aceionado por un moté;reducto§ 59 6
cuyo engranaje de salida n® 7 engrana con el engranaje AQ 8
solidario al conjunto antes'descrito) haciendo de cojinetes
de este conjunto dos casquillos de bronce n€ 9,

El sistema de agarre de la rueda descrito;

es una ejecucidn para coger la rueda interiormente por exw-
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pansidn de las garras escalonadas nf 1, puede realizarse
segin se ve en la Fig. 3 de modo que coja la rueda exterior
mente por su borde de la llanta mediante unas garras n€ 10
que tienen una cavidad en forma cbnica para alojar y apre-
tar el borde de la llanta, Dichas garras ven solidérias a
unos brazos nf 11 deslizantes y guiados por sendas chave-
tas sobre ua plato n® 12 que se eqcuen?ra;rozando con un
disco de ferodo que va montado dééajo de &1 nk 13; Los
brazos n2 11 se deslizan en su guia dumentando o disminu-
yendo la capacidad en difmetro de las garras n€ 10, accio-~
nados por log pivotes nf 15 que van Solidarios al plato n®
14, de forma que cuando este 'plaﬁb;giéa en ¢l sentido de
145 apgujas del reloj las garrés se -abréen y cuando se imvier
te el sentido de giro las garras se éiefran.bloqueando 1la
1lanta de la rueda que se ha Solocatlo sobre el plato y Po
niéndose a girar a partir de este momento el conjunto de
rueda y grapas venciendo ei rozaﬁiento del disco ne 13.
Como se compreade la funcidén del disco de ferodo n€ 13 es
frenar ¢l plato n? 12 durante el recorrido de abertﬁra o
cierre de las garras; cuando las garras encuentran el to-
pe de su carrera o la llanta que deben coger, se poae todo
el conjunto a girar venciendo el rozamiento del disco n2
13. E1l conjunto es accionado por el eje nf 16 el cual va
nontado sobre los cojinetes necesarios y enchavetado por
un lado com el plato n? 1/ ¥ por el otro con el engranaje'

n2 17 que engrana con ¢l pifidn de salida del motorreductor.

La presidn sobre el ferodo nf 13 se consigue median

te la tuerca n® 18 roscada scbre el eje principal n® 16 y
que presiona a través de una arandela eléstica al plato

ne 14 el cual a2 su.vez a través de un cojinete axial com~
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prime ¢l plato n2 12 conbra el disco de ferodo. Ests pre-
sidn de rozamiento es regulable apretando o aflojando la
antes dicha tuerca n2 18,

El sistena despegador va sujeto a la mé
quina por soportes n€ 1% y los muelles n€ 31 que compensan
su peso, y en una posicibn que permite destalonar los dos
talones de la rueda estando esta fijada por las grapas so-
bre la nfquina. Consta del destalonador inferior que”es do
ble n® 23 vy 243 el destalonador superior nf 27 con su brazo
de soporte y accionamiento ne 25 los cuales tienen forma -
sectorial para mejor adaptacién al arco del borde de la llag
ta; la piéza n® 26 la cual fiene un asa y sirve para colo-
car el desbtalonador superiopr en posiéién de trabajo apoyan
do su saliente n€ 28 sobre el borde de la llanba; el cilin-
dro ne 32 qué actuando bobre las palancas n€ 20, 21 y 22 que
unen los despegadores dom Su punﬁo de giroy hace subir el
destalonador inferior v bajar el superior para efectuar su
. accién de despegado de los talones del neumatico com la -
1lanta. Existe un sistema auxiliar compuesto por el tope
ne 29 quec se puede poner o sacar por el mando n2 30, el cual
hace tope con la palanca n€ 20 en su recorrido ascensional,
para que el destalonador superior n€ 27 tenga mag carrera en
bajada pera llantas mas estrechas o que correspondan a las
escalas inferiores de la grapa n2 1. Del rmismo modo y po-
niendo ei saliente n2 28 de la pieza nf 26 eﬁ el interior
de la hendiduraz de la llanta, el destalonador superior nf
27 hace tope sobre el borde de la llanta, de forma que al
no poder bajar, queda toda la carrera del cilindro para la
subida del destalonador inferiorj este sistema se emplez pa-

ra el caso de no quedar destalonado alguno de los talones
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en la operacidn de destalonado similtfneo, El destalonador
inferior como hemos dicho es doble para facilitar el destalo
nado de los talones de neumfticos radialesj una de las ca=-

i .

racterfsticas de estos neumfticos es el temer los cogtados

sunamente flexibles y blandos, de forma que al enbrar en con

tacto el destalonador con el neumitico este cede arrastran=—
do y separando de su trayectoria el sector del destalonédor
mientras ol taldn permanece pegado a la llanta. Al existir
doble destalonadbr: el prinero ne 23 que entra en combacto
con el neumStiéé se éoéporta de esta manera, nientras el sg
éundo hEVZA no encuentra impedimento para atacar directamen
%e al talén del néumgtibb y:deSpegaflo&

o Co T El sisﬁema-de soporte, posicionamiento
y fijacién del dtil de montar y desmontar esti situado en -
1arpar£e superiér,de la columna de la miquina nf 33 y es deg

1izable horzontalmente soportando ¥ guiado por una barra de

seccién poligonal nb-34 don el fin de ajusﬂér la posicida del

641 monbador desmontador nB 35 al bérde de la 1lanta. Bn

el extremo frontal del sistema, existe un asa n2 36 para reg

lizar el ajuste del sistema con respecto a la llaanta y en su
xtremo superior dos pulsadores n¢ 37, Cojiendo con la mano
derecha dicha asa y presionando con el pulgar los dos pulsa-
dores a la véz, queda el sistema desblogueado y permite que

ayudandonos con lz mano izquierda con la que presionarenos

el extremo superior del desmombador n€ 39 para vencer la pre

sidn del muelle nf 38 que mantiene el desmontador en su posi
cibén de reposo, podamos colocar el desmontador ne 35 en su
posicibn de trabajo respecto a la rueda, tal como se ve en

la figura 43 dejando presionar los pulsadores n? 37, el sis

tema quedars automaticamente bloqueado en esta posicidn de
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trabajo mediante los sistemas accionados neundticamente né
40 y 41 y al mismo tiempo y automaticamente mediante estos
propios sistemas, ol desmontador ne 35 quedari separado -
del borde de la llanta, tanto en altura como en dilmetro =-
(fig. 4)para evitar que al girar la rugda para desmontar o
montarla exista algﬁn roce con la consiguiente produccidn
de virubta que al quedar dentro de la rueda nrovocarfa poste
riores pinchazos: La picza nf 43 es un tope de goma ;ara
cuando sube el ﬁtil ﬁontador-desmontador por accifn del mue
1le n2 38, ®

En la figura 4 y sus detalles y secciones qug
da perfectamente determinado este sistema.v El &til para des
montar y montar esti compuesto por una pieza prismitica n®
4L solidaria al extremo de un eje de seccidn poligonal nf
45 esta pieza lleva montados en su parte inferior y en sus
dos extremnos dbs rodillos, uno de eje vertical n® 46 que gi
ra sobre un buldn encajado sobre la misma pleza, este rodi
1lo tiene forma tronco cénica con el extremo inferior ensan
chado formando una pestaiia, ¥y otro?gje oblicuo respecto a la
horizontal n2 47 en un fnguio A que puede variar desde 02 a
cualquicr valor; este segundo rodillo tiene forma cénica con
bordes redondeados y- gira soportado por 1la pieza n® 49 soli
daria al cuerpo del dtil desmontador~montador; sobre cual-
guier tipo de cojinete, en esta ejecucidn se trabta de las
arandelas de acero tratado n€ 50 y nf 51 gue hacen las veces
de cojinete radial y axial respectivameﬁte; 1a pieza n2 49
4iene la forma adecuada para éoderse situar scbre el borde
de 1la llanta en posicidn de trabajo. |

El ¢til montador-desmontador esta soportado

v guiado por la pileza n? 42 -1a cual por su parte delantera
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n2 33. Lz pieza n2 61 tal como se vem en la seccidn CC, ile

tiene solidario el mango w2 36 con sus dos pulsadores n€ -
37, ¥ por su parte trascra va unida y soporitada por la ba-
rra principal n€ 343 lleva alojada en su interior un siste
ma de mordaza para fijar el 4til montador déémontédor {sec~
cidn A) n® 52 y 53, accionada por un cilindro neumitico a®
54. Cuando deja de actuar el cilindro nefmatico n® 54 la
grapa se expansiona por mediacibdn del muelle n2 55 1£bera§
do el #dtil; otra funcidn de esba grapa es levantar el des-
montador en una magnitad W para que no roce con el borde de
1a llanta, medieante un pivote n@ 55 que es levantado por la
pieza n€ 52 al ¢errarse por ﬁﬁ pland inglinadd gue ésﬁa tig
ne en su parte buperior y que roba don dicho pivééeg ecte
pivote ataca c0ntra una esniga nﬁ L ﬂ0mcaaa & una pieza ne
57 que al glﬁa? por la aceifn del pivute, se hace soiidaria
¢on la barra n@ 45 del At11 levanténdolo 1a distancia Vi ai 1
tetroceder lh grapa n 52, baga &l pmvote nh 56 y la a;eza
o 57 acbibnéda por el ua;.ell_'_l_e ne. 58 queda 1iberaca de la ba
rra nﬁ £5 ¥ en Bu p0“10161 de reposo parc un nueVO c*clos
La diSuan iz ¥ es graddable port aedzo de la espiga nd 56,
que aflojands su conbrabuetiva puece Hacefue sobresallr mas
o menos de lz pieza n® 57rpara aprovechar mas o mencs carreba
éel pivote ﬁé 56; El mando de este sistema es uno de los
pulsadores n? 27 que actua sobre el 01rculto neumé tico de
1a mgquina, suninistrando aire a presidn o comunicando a es

cape la entrada de aire del cilindro nf 54. ;

"La .barra prismitica nf 34, va gcportada ¥
gulada por las piezas. n® 60, 61 y- 6 2, las cuales a su vesz se
apoyan en el tubo ne 62 soclidario a la,columna de la mdquina

va en su inverior una grapa neumitica capaz de presionar g
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bre la barra n? 34 haciéndose solidaria con ella cua%do apli
canos aire cbmprimido pér su entrada nf 69 lleva adeﬁés un -
saliente n2 70 que se desliza por el interior de la bieza

n2 63 y en cuyo extremo ataca ﬁn melle n? 64 que presiona
la pieza n2 61 contra la pieza nf §3; entre las piezas nf 61
y 63 se forma una cimara n? 73 que es estanca mediante las
juntas n2 71 y 72, que tiene una comunicacibén con el ’extew
rior n® 65 susceptible de recibir aire a presidn. En el in
terior de la pieza n? 63, va alojada asinismo una grapa(sec
cidn BB) n2 67 accionada por un cilindro neumftico n€ 66 la
cual nuede' fijar en su momento la barra nf 34. Todo este
sictema esta concebido pars separar el dtil nontador desmon
tador la distancia K del borde de la llanta y fijarlo en -~
esta posicidn y funciona de la siguiente forma: al soltar

el pulsador'ng 37 wna vez toca el dtil montador-desmontador
al borde de la llanta, &ste actéa sobre un adecuado circui
to neumftico el cual comunica en primer lugar aire a presidn
por la entrada n2 69 de forma que funciona la grapa n€ 68
uniendo la pieza n2 61 con la barra n2 34, en segundo lugar
comunica presién de aire por la entrada n? 65 a la c#mara

n2 73 de forma que la pieza n2 61 con la barra n? 34 y ven~
ciendo la presidn del mielle ne 64, se desplazan guiadas

por la piéza ne 63 la distancia Z hasta que la pieza n€ 74
hace tope con la pieza n? 633 la distancia 2 es igual 2 la
ceparacidn K que queremos separar el dtil de la llanta; y
en tercer lugar comunica presibn de aire al cilindro n2 66
por su entrada nf 75 de manera“que la grapa nf 67 bloquea la
posicibén de la barra nf 34 .y todo el sistema,  Para decblo~
quear y volver a la podicifn inicial, pulsanos uno de los

pulsadores n2 37, de forma que se escapa el aire comunica~
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do a las entradas n® 65,.69 y 75 liberando la barra n2 34
al dejar de presiomar las grapas nf 67 y 68 y volviendo la .
pieza n2 61 a su posicidn inicial por accibn del melle ng
64 _

Mediante la existencia de los dos pulsadores
ne 37 uno de los cuales actda sobre el sistema de fijaciém
y levantamiento del dtil n2 45, y el otro, actda sobre el
sistema de fijacidn y apartamiento de la barra nf 34, sc
puede graduar la posicién en altura del 44il y para traba-,
jar nontando o desmontando series de ruedas de la misma nee
dida solamente hay que pulsar uno de los pulsadores y aper
tar y acercar el sistema a cada rueda sin tener que volver
a graduar la altura del dtil; esto es favorable tambibn en’
los talleres de reparacidn de pinchazos puesto que cuando

A

han graduado la altura del desmontador en el primer talu;,F
!

ya no tienen que hacerlo en el resto de la operacidn, {
La invencidn dentro de su esencialidad, puede
ser llevada a la practica en otras formas de realizacidn
que difieran en detalle de la indicada a tftulo de ejemplol
en la descripcibn y a las cuales alcanzarld igualmente la
proteccidn que se recaba. Podrd, pues construirse en cual
quier forma ; tamafio, con los materiales més adecuados, por
quedar todo ello compreﬁdido en el espiritu de las reivin-

dicacliones,

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del preseante invento se de-
claran nuevas y de propia invencién las siguientes reivins
dicaciones,

1.~ Perfeccionamientos en miquinas semiawtomd

ticas para montar, destalonar y desmonbtar neumiticos, carag
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terizada esencialmente por el hécho de comprender trés gry
pos principales, tales cono un éistema de agarre de la rug
da y giro de la misma, un sictema destalonador o despegador
de los neumfticos de su llanta péra proceder al deSméntaje
del mismo y un sistema de soporté, posicionamiento y fija-
cidn del ¥dtil de ‘montar y desmogtar; porgue el sistema de
agarre y giro de la rueda consta de tres garras escalona-
das extensibles, (1), repartidas a 1202 sobre un plato (2),
en el cual van guiadas, y sobre el que pueden deslizar ra~
dialmente; porque los bordes de dichas garras son escalona
dos, presentando cada escaldn sendas pestafias %e SGCCién'qé
nica para retener la llanta, mediante la presidn que ejecu
ta un cono (3) accionado por él eﬁe de un cilindro neuméti
co (£) que va inserto en el interior del buje de giro del
plato (2), presionando é&te cono en su ascenso sobre unos
rodillos (5) que llevan las grapas, obliggndoias’a su dese
plazamiento, expanéign ¥ fijacidn de las 1llantas por presidre
interior, correspondiendo cada diametro de llanka a unc de
los escalones apoyando su borde lateral en el plano del pel
dafio de medida inmediatamente superior, girando todo este
conjunto accionado por un moto-reductor (6) cuyo engranaje
de salida engrana con el (8) solidario al conjunto antes -
descrito, realizando la funcidn de cojinete de este conjunto
dos casquillos (9),

2~ Perfeccionamientos segun la anterior reivin
dicacidn caracterizados porque en una alternativa de reali-
zacidn el sistema de agarre puede.realizarse de manera que .
coja la rueda exteriormente nor su borde de la llanta mediante -
unas garras (10) que presentan una cavidad cénica para alo-

jar y apretar el horde de la llanta, estando dichas garras
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solidafias a unos brazos (11) deslizantes y guiados por sen
das chavetas sobre un plato (12) que se emcuentra rogando
con un disco antideslizante (13), deslizando los brazos (11)
en su gufs aumentando o disminuyendo la capaecidad en diém§1
tro de las garras (10), accionados por los pivotes (15) que
van solidarios al plato (14), de forma que cuando este pla=
to gira en el sentido de las agujas del reloj las garras se
abren y cuando se invierte el sentido de giro, las garras
se cierran blogueando la llanta de la rueda que se ha colo-
cado'sobre el plato y poniéndose a girar a partir de este =
momento el conjuntb de rueda Yy grapas venciendo el rozamien
to del disco (13), siendo el confuﬁtoracciqnado por el gje
(L6) consiguiendose la‘presiéﬁ'sébre el disco {13) de mans~
ra reguléble mediante 1a buerca (18), rosecada sobre el eje
principal (16},

3e= Perfeccionamientos segun las reivindicﬁciones
1y2, caracterizados porque el sistema despegador se encuen
tra sujeto a la miquina a través de los soportes (19) y mue-
1les (31) que compensan su pesc, y en una posicidén qué perni
té destalonar los dos talones de la rueda estando est; fija~
da por las grapas sobre la miquina y comprendiendo este sis-
tema el destalonador inferior doble, (23 v 24) .y el destalg
nador superior (27), con un brazo de soporbe y accionamien-
‘o (2?), los cuales tienen forma sectorial para mejor adap~
tacidn al arco del borde de la llanta, presentando la pieza
(26) un asa que sirva para colocar el destalonador superior
en posicién de trabajo apoyando su saliente (28) sobre el =~
borde de la 1llanta, actuando el cilindro (32) sobre lac pa-
lancas {20) (21) y (22) aque unen los despegadores con su p;g

to de giro, haclendo subir el destalomador inferior y bajar
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el superior para efectuar su dccidn de despegado de los ta
lonés del neumtico con la lianta, préviéndose un dispogim
tive auxiiiar compuesto por el #ope (29) que se puede po=-
ner o sacar mediante el mando (30), haciendo tope con la
palanca (20) en su recorrido ascensional para que elrdesté

lonador superior 27 tengs mas carrera en bajada para llantas

mas estrechas o que correspondan a las escalas inferiores

de 1la grapa (1),

_4e=~ Perfeccionamientos, segfin las reivindi
caciones 1 y 3 caracterizados porque el sistema de soporte
posicionamieato y fijacidn del 4til ¢e montar y desmontar
se encuentra situado en la parte superior de 1z columna de
la m&quina (33) y es deslizable horizontalmente éoportado y
guiado por una barra de seccidn poligonal (34), con el fin
de ajustar la pqsiéién del’ 4til montador desmonbador (35)
al borde de la ilanta; por comprender en el extremo frontal
del sistema, un asa (36) gue permite realizar el ajuste de
aquel con,reépecto a la llanta, previo desblogueo del sis=
tema mediante accionado de loc pulsadores (37).

5e~ Perfeccionamientos, segin las réivin¢i
caclones 1 a .4, caracterizados porgque el'ﬁtil para montar
y desmontar esta compuesto por una pieza priséética (24) so
lidaria al extremo de un eje (45) de seccidn poligonal, que
lleva montados en su parte inferior y en sus dos extiremos
dos rodillos, uno de eje vertical (46) que gira sobre un
buléﬁ encajado sobre la misma pieza, presentando este éodi
1lo forma troncocdnica con el extremo inferior ensanchado
formando.una pestafia, y otro?gje oblicuo (47) en un angulo
que puede variar desde 02 a cualquier valor, presentando

este segundo rodillo una forma cénica con bordes redondea=
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dos, que gira soportado por la pieza (49) solidaria al cuer
po del Gtil desmontador-montador, sobre cualquier tipo de
cojincte, siéndo la pieza 49 de forma adecuada para poderse
situar sobre el borde de la llanta en posicién de trébajo.
6. Perfegcionamientos segin la reivindiqg_
cibn énterior,\caracterizados porque el dtil montadog.des—u
monbador esta soportado y;guiédo por la pieza {(42) la cual
tiene solidario el mango'(36) COn sus pulsadores (37) mien
tras que por su parte trasera esta unida y scoportada por la
barra prlnclpal (34) llevando alogado en su interior un =
51stema de mordaza para f13ar el ﬁtll montador desmonbador.
(52) y (53), acc;onada port uri eilindrc neumdtico (54), ce
forma dite cuando dcga de actuar el c111ndro neumético (52)
la grapa se expansiond pof mediacién del muelle (55) libe- :
rando el dtil; porque dicha grapa realiza otra funcidén cop ]
sistente en levantar el desmontador en una magnitud determi
nada para que no roce con el borde de la llanta, mediante
un pivote (56) que es levantado por la pieza (52) al cerrar
sa por un plano inclinado que ééta tiene en su parte supzs=
rior y que roza con dicho pivote, atacando este pivote con
tra una-aguja (59) roscada a una pieza (57) que al girar.

por la accibn del pivote, se hace solidaria con la barra

(45) del dtil, levantéindola a la antedicha magnitud; porque

al retroceder la grapa (52),:desciende el pivote (56) y 1a
pieza (57) .accionada por el'muelIeV(SB)“queda liberada de la
barra. (45) y en su posicién’ de' reposo: para-'su nuevo ciclo;
porque la antedicha magnitudaes.gfaduablé pqr:medio ée 1la
espiga (59), gue afojando su contratuerca puede hacerse sg .
bresalir mas--c menos de la pieza (57) ‘para aprovechar mis’

o menos carrera del pivote (56), siendo el mando de este
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sistema uno de los pulsadores (37) que actua sobre el cir-
cuito neumitico de la miquina, suministrando aire a piesidn
o comunicando a escape la entrada de aire del cilindré (54)
porque la barra prismatica (34) ﬁg_soportada y guiadaipor
las piezas (60) (61) y (63), las cuales a su vez se apoyan
en el tubo (62) solidario a la columna de la miquina (33), c
comportando la pieza (61) en su 1nter10r una grapa neumétl-
ca capaz de presionar sobre la barra (34) haciéndose golng
ria con ella cuando se aplica aire comprimido por su ént:g
da (69) llevando ademis un saliente (70) que se desliza por
el interior de la pieza (63) ¥y €i cuyo -extremo ataca un mue
“1le (64) que presiona la pleza (61) contra la pieza 63; por
que entre las piezas (61) v (63) se forma una cimara (73)
que es estanca merced a 1as Juntas (71) v (72) que. tiene una
comunicicidn con. el exterlor (65) suSceptible de reciblr -
aire a presmén, estando alojada wen el 1nterior de la pieza
63) una grapa 167} acclonada por un ¢41lindro neumitico ==
(66) 1a cual puede fijar en su moménto la barra i34), estan
do concebido todo este sistema para separar el dtil montador
desmontador la distancia K del borde de la llanta y fijarlo
en esta posicidn, de manera que al soltar el pulsador (37)
una vez toca el dtil montador~desmontador al borde de la
llanta, este actila sobre un adecuado circuitoe neumétipo el
cual comunica en primer 1ugarraire a presién por la eﬁtrada
(69) -de forma que funciona la érapa“(68) uniendo la pieza
(61) con la barra (34), én segundo lugar comunica presién de
aire por la entrada (65) a la c%mar§ (73) de forma que la
pieza (61), con la barra (34) y venciendo la presidn del mue
1le (64), se desplazan guiadas por la pieza (63) la distan=
¢ia Z hasta que la pieza (74) hace tope con la pieza (63),
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siendo la distancia Z igual a 1la sepéfaci&n K que gqueremos
separar el dtil de la llanbai y en tercer lugar comunica
presién de aire al cilindro (66) por su emtrada (75) de ma-
ﬁera que la grapa (67) bloquea la posicidn de la barra (34)
v todo el sistema; pulséndose uno de los pulsadores (37), .
para desbloquear y volver a la posicién inicial, de forma
que se escapa el aire comunicado a las entradas (65) (66) v
(75), liberando la barra (34) al dejar de presionar las
grapas (67 y (68) y volviendo la pieza (61) a su posicidn
inicial por accién del muelle (64). 7

7 o~ Perfeccionamientos en miquinas semiauto-
mdticas para montar, destalonar y desmontar neuméficos en
1as que con la adecuada disposicién de sus grupos princie-
pales, permite que coloca@do la rueda sobre la miquina en,
una sola vez, hacer todas las.operaciones de despegado, -
desmontaje y montaje querhagah falta sin tener que tocapr=-
la de su emplazamiento.

8+~ Perfeccionamientos en méquinaé semiauto
méticas para montar, destalonar y desmontar neumdticos,

Segfin se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva que'consta de 16 péginas foliadas y eg
critas a méduina por una sola de éus caras, acompailadas de
los dibujos reglamentarios,

Madrid, a 3 { ENE 1978
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