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MEMORTA DESCRIPFIVA

Ia precente Pateule de Invencién se refiere 2 wn freno
autoventilado pars vehfculos y maguinaria en general, el cusl
ofrece miltiples ventajae con relacidn a todas las ejecuciones
del mercado para la micma finalidad,

Bl referido freno estd inspirade en un nuevo eistema
que revne les ventajas de los frenos usuzles de tambor y disco,
con la particularidad de que no se halla afectado por ¢l calor,
la fatige o el aguf.

Es pabido qie cuando ge habla de la seguridad, espe-
cialmente en vahiculas; ga alude particuluarmente el fyveno, sabre
el que Be contran los estudios téenicos y sobre el que resas la

. sonfianga de log conduciores,

&6 ha comprodado que el freno de disco corriente re-
sulta ineficas pare determinadas altas velocidades (de 140 @
200 km/h), @debido a gque necesita estar acistide por un sumento
de presién sobre las pastillas, la cusl a menudo no es soporta-
da por los tubos y juntas del circuito, Tal aumento de presién
produce un oxceso de calor sobre los discos y material de fric-
eifn, 16 que oblizas & recurrir a discos amxiliaruente veniile-
dos y de mayor didmetro, con lo que no se solucions préctica-
mente el problams fundamental,

Gon el frenc objeto de la demanda se solventan los
alundidos inconvenientes, pues con el mismo se consiguet a) la
desaceleracién desde cuslquier velocidad, con frenado progresi~
v0, hasta el paro total; b) menos presifn en el pedsl y, por
tanto, en todo el circuite; ¢) menor presién en las pastillas
de friccidn, por lo gue no generan tanto celor, que se disipa
gracias 2 la corriente de aire producida por el sistema espocial

de antoventilucidn que posee el propio freno; d) ausencia total
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de dilatacidn; e) menor didmetro del conjunto para obtener el mig
mo par de frenado; f£) no ee nocesaria la asistencia de sorvofre-
nos; y g) ausencia absolutz de chirridos, tan molestos clirewlan—
do por la ciudad,

¥oencialmente, el freno 6bjeto de la demenda esta”fore
mado por un disco que presentan, en amhas curas, sendas canales
anniaree de seccidn trapecial, mecanizadaé a los grados de incli
nacibn adecundos ¥ en correspondencia con el elemento a frenar,
Del fondo de estas canales emergen wna pluralidad de salientes
diepuestos en arco y equidistanciadoa,'hall&nﬁose loe espaclos
libres entre ellos provistos de orificios, destinados al puso
del anire a prosifn de ventilacidn que se preduce con la rotacidn
de los aludidos salientes por el interior de unas ronurss arqueg
das practicadas en las pastillas de friccidn, ranuras que comuni
can con otra perpendicular de es¢ape quo comunica con el extow
rior, todo ello para crear una ciroulascidn forzada do aire que
refrigera las zonas do contacto o roce en luas fuses de frenado,
Ias citadas pastillas, que son preaionadaa'por el usual lfquido
del circuito de freno, desaceleran proaresivamente y de modo efeg
tivo 1z velocidad del disoo, hasta llegur a lu dotenoién complew
to de) mismo @ medida quo se aumenta en ¢llag la presién, El frg
nado tiene lugar muy suavemente y sin brusquedad, gracice preci-
ssrente a la forma trapecial que poseen tanto las conanles del
propio diosco como las repetidas pastillas,

Para lz mejor comprensidén de la presente momoria des-
criptiva, ne acompaflan dos hojss de dibujos en las que, tan ode
lo a titulo do ejemplo, se representa un caso prdctico de ejecu~
oidn de un freno sutoventilado de lap caracterfsticas explicadas,

Bn dichos dibujos, la Piz, )1 ¢s una vista frontal de
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la parte esencial del fremo; l= Pig, 2 eorresponde & una planta
del mismo; las Flgs. 3 ¥ 4 muestran dicho freno en alzedo semiseg
cionado por la_linea I1I-III de 1n Fig, 1; la Plg. 5 es una semie-
geceién por la lfnea V-V de la mioma Fig. 1; las Migs, 6 y 7 con
detalles de unz de. las pastillas de friccidn utilizadas en ecte
frenos y la Fig, 8 es una vista ccmpleta del propio freno instala
do en una de las ruedas de un vghiculo, _

El objeto de la dem:nda estd formado por un disco motd-
lice (1), con el corrospondiente cube (2), dotado de los orifie-
cloa de'montaje (3) y de la sberturs (4) dara alojamiento del pa
lier de las ruedas u otro eje equivalents,

En ambas euras del aludide disco (1) aparecen sendes eg
nales anulares (5) de eeccidn trapecial, con un fondo (6), del
que enorgen, también en los dos lados, unos salientes arqueados
equidistanciados y en media wafia (7), los cuzles, en el ejemplo
representadc, quedan desplazedos los de una cara respecto a 1os
de la opuesta, como se apreciz en la Fig, 1, existiendo en los eg
paclos libres, y entre tales salientes (7), unos orificios pasan~-
tes (8) (Figs. 1 y 5). Estos salientes (7) podrfan coincidir en
su situacién en laes dos caras del disco (1),

Con las canales (5), que constituyern pistas de lados
iﬁclingdqﬁ enyds éngulq ee variable, cooperan dos pustillas de frig
cién (9)s las cuales, ademfe de poseer una conformacién trapecial
parénajﬁsﬁérse exactamente s los planos de aquellas canales anulg
res (5), van dotadas de une ranure arqueada (10)(de radio idéntico
al dei fondo (6) y salientes (7))g con la que se cruga otra (11)
que desenboea al exterior por las curas convexa j eéncava de tal

pastilla, como se aprecia en las Pige, 6 y 7. Ia referida pasti-

1la de friccidn (9) ectd montada en el opertuno soporte (12), KL
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equipo completo del frono se ha representadc en la Fig. 8, donde
ss le supone instalndo en el interior de la llanta (13) de wuna
rueda. Bn esta figure se aprecian los dispositives que lmpulsen,
en 1la forma wsual, a las pastillas de friceibn (9) contra ol dig
co do freno (1), asf como se¢ indican otros elementon convencidng
les que no son objeto de esta demanda,

En lugar de uns sols ramura radial (11), podrfan fore
marse vurlas de ellas on la pastilla (9), para aumentar esf le ex
pulsibn al axterior del aire caliente

De lo expuecto se deduce fécilmente ol funcionamiento
de este freno, bastando indicar al reespecte 10 sizuienter

Al girar el disco (1) estando las pastillas de frice
oidn (9) seporadas (Fige 4, posicién desfrehsda) la sctuacidn
del conjunto es la normal, pero tan:pronto dichas paetillas (9),
por efecto del circuito dependiente del pedal, aentran en contace
to por sus cares Trontales con lag (5) de ambas canales anulares
(Pig. 3), se origina la accién fronante, EL calor que se produce
gon el roce ep dislpado gracine a los salientes (7)., los cualss
con su gire de turbina neumdtica ol circular por el interior de
la ronura (10) de wquellas pastillas, eredndose asi uns corrien=
te forzada de aire gue entro por los orificios (8), debido a la
scpiracifn creada por el propio gire, y es oxpulvade caliente al
extorior por el peso transversal (11) de aquellas mismas pastie
11as (9).

De este modo ce obtiene una sutoventilacidn o autorefr}
gervacidn continua que reduce al minimo el enlentamiento orl Anado
por el roce o friceidn, Ias dilataclones resultan azi my reduci-
das y, por tanto, es mAs seguro el efecto de frenado,

Es svidente que la esenciaelldad de este nuevo freno ra-
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dica en el hecho de que el disco obra, en todo momento, de turbina
respeeto a las pastillas de friecidn, produciéndose on la zona de -
friccidn una intensa aireacidn que results altamente beneficiosa y
que no as conseguida eon las ejecucionses usuales, Por otra parte,
1a'perfecta adaptacidn de las pastillas (9) dentro de las cannles
anulares (5) propercionan una mixime supcrficie de ‘roce que garan—
tize una impecable sccidn de egarre o retencidn del material (9)
sobre el disco (1). ,

' Tal como me obmerva en las Figs, 3, 4, la profundidad de
le ranura arquesda (10) es 210 mayor que la altura o radio de los
salientes en media cefia (7), a los efectos de que el espncio o cd-
mara resuliante coadruve al encauzamiento de aquella corriente de
aire refrigerante que, entrando por loe orificios (8), ciroula por
(10) y sale al exterior por (1l), proporcionandc una gran disipae
¢ién de calor,

Serdn independientes del objeto de la invencién el nime~
ro ¥ situacién de salientes que ohran de turbina en el freno des-
crito, el de orificios de aireacidn, el dnzulo de inmclinacidn de
les planos ds l2s canales anmilares ¢ gonas de roce, la forma y die
mensiones de las pastillas de friceidn ajustables a dichas cenales,
el dtdmetro &el disco y demfs detalles de orden secandario que no

nfecten & su egenclalidad,
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REIVINDIOCAGCIONES
Se reivindica como objeto da la presente Patente de Inven

cidns

18,-Freno autoventilado para vehfoulos y maquibaris en &g
neral, que se carscteriza esencislmente por constar de un Ainso mew
tdlico que, ademds de los oportuncs oleomenmtos de sontaje, posse en
ambas caras una canal anular de saccidn sensidlemente trapscial, de
terminada por dos planos inclinados que se rednen en un fondo en el
que aparcecen una plurelidad de salientes en media cafin, rogularmen-
te distribufdes, contizuos a los cuslen figuren unos orificios Do
santes de alreacidn, cooperando con estas cansles sendas rastillas
de riccibn, las cunles presentan igualmente naccifn trapecial g
entdn dotadas de umz ranure en arco que coincide oon 1n situseidn
de aguellon salientes y que comunica, como minimo, con otra perpen
dicular que desembocs al exterior de tales pastillas, sctuando los
referidos salientes de turbina al giray el disco y provocands wna
corviente forzada de aire refrigorador que, penetrande por les
orificios pasantez de las cansles de roce, pasa por la ranurs.are
queada de las pustillas y sale al exberior calientec por la o las
ranuras transversales de las mismas, disipando asf azl calor produ-
cido en el momento del potente frenade que me produce graciams al
exacto ajuste ¥ fuerte prescidn de las pastillas contre las dos caw
nales anulares del repetido disco.

28,~Frene sutovantilade para vehfeulos y maquinaria en g8
neral, segin la reivindicacidén znterior, que se caracteriza por el
hecho de que, de preferencia, los salientes equidistanciados y en
medin cafia que obran de turbina de aire entdn dispucstos de modo
que loe de una cars del disco se hallan desplazados respecto o log
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de la opueata,'apareeienﬁc en los ¢spacles libres intermedios los
orificios pasantes de aireacidn,

38,~Freno eutoventilade para vehicules y magquinaria en
general, segdn las reivindicaciones 1 y 2, que se caracterize por
el hecho de qus, da'prefarencia, ls profundided de la canel arqueg
da cuye interior es recorrifo pox los sslientes cuando el disco
gira es ligeramente guperior sl radie o altura de los mismos, a
Tin de que se forme una cémara entre wa ¥ otros que ocoadyuve a
la cirvoulscifn forzeda de zire que refrigers toda la zonz de frig
cidn,

{8 ,~FRENO AUTOVENTILADO PARA VEHICULOS ¥ WAQUINARIA 2N
GENERAL,

Saan cuales fueren las circunsianciss que concurran con
la esencialided propia de la misma,

Consta la presente Memoria descriptiva de oche pdginas
mecenograliadas por uns sole cara y va acompafiada de dos hojos de
dibujor aclarativoe,

¥Madrid, 3 ( enero 1978
Pe A,
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