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La presente invencidén describe un acoplamiento
de transmisidén para ventilador de ligquido viscoso para el sistema de
refrigeraciﬁn del radiador de un motor de combustidén interna.

Dichas transmisiones de veniilador son conocidas
¥ suelen comprender un disco de transmisidén rotetorio movido por el
motor. El1 disco de transmisién se monta para efectuar un movimiento de
rotacifn en el interior de una caja o carcasa, cuya carcase lleva mon
tadas las aspas de un ventilador. Una centidad de liquido viscoso, de~
nominada frecuentemente ligquido zizallante, Se introduce dasde una
cémara de deposito hasta una cémara de transmisién, situandose el dis=~
co rotatorio en la cémara de transmisién. Dependiendo de la cantidad
de liquido zizallante en la cimara de transmisién, se varia el grado de
acoplamiento rotatorio entre el rotor de transmisién y el ventilador.
Esta variacién se suele controlar por un conjunto de valv@las sensibles
a la temperatura, cuya vidlvula se abre para admitir una mayor cantidad
de fluido cuando existen mayores necesidades de refrigeracidén, y se cip
rra para limitar él grado de acoplamiento rotatorio cuando cxisten me~
nores necesidades de refrigeracidén. Dichos conjuntos comprenden in
conjunto para el liquido zizallante entre la parte rzdirlmente exterisp
de la cémara de transmisién enla cual se situa el rotor de transmisién
Y la cémera de depbésito. El liquido zizallante se desvie para fluir
desde la parte radialmente exterior de la cémara de transmisién a tre-
vés del conducto y desde este punto hesta la cémara de dqﬁsito.’

Dichos disposgitivos son elementos perfectamentc
conocidos y actualmente estan clasificados en la clase 192, sub~clase }
58 de la clasificacién de la Oficina de Fatentes de los EE,JU, Dichos
dispositives se describen ademds en Society of Automotive Engincers
publication (publicacién de la Sociedad de Ingenieros de Automéviles)

nlmero 740, 596 del 12-16 Agosto de 1974 por Everett G, Blair, que se

incorpora en la presente a titulo de referencia., En general, dichos
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dispositivos reproducen la pérdida de energia al ventilador de refri=-
geracién del radiador poniendo en correlacién las necesidades de ener-
gia del ventilador con las exigencias d; ;efrigeracién del motor a di
versas velocidades del motor y temperaturas ambientes.

El conjunto de valvula sensible a la temperatura
suele emplear una pletina bimetédlica para determinar la posicién de la
valvula, cuya posicidn, a su vez, regula la cantidad de liguido ziza=
llante que acoplaen rotacién la fuerza del motor al ventilador., Couo
ejemplos de construcciédn de pletinas bimet&licas de este }ipo sc¢ citan
las estructuras descritas en las patentes EE,UU, 3. 179.221 y 3. 191.733
de Weiry, que se incorporan en la presente .a titulo de referencia.

La pletiﬁa bimet&lica se debe orientar apropia=-
damente con relacién a la v&lvula que regula, De este modo, cuando el
bimetal se abomba en una direccién, h;ce funcionar la védlvula hacia
una posicién, El abombamiento de la pletina bimetdlica en direccidn
opuesta hace funcionar la vé&lvula hacia la direccién opuesta.,Cn el
dispositivo del conjunto de vélvula normel, las temperaturas del moton
de la regién inferior hacen que el bimetal se dombe en una direccién

para cerrar la valvula, mientres que las temperaturas del motor des la

2]

regién superior hacen que ¢l abombemiento se efectua en direccidn opues
ta y que la valvula funcione en direccidén opuesta también, ve-g, la vé]—
vula se abre.

En el montaje y en la reparacién de dichos aco=-
plamientos de fluido regulado® por temperatura, es necesario que la
pletina bimetalica sc oriente apropiadamente con respecto a la valvuld,
asi ei las temperaturas elevadas del motor exigen un méximo acoplamien
to de liquido zizallente.para efectuar de este modo una maxima refri-
geracién del radiador por parte del ventilader, una colocacién inapro,

piada dl bimetal puede dar por resultado un recalentamiento del motor,

S5i, por ejemplo, el bimetal sc abombe para cerrar la valvula a tempe-
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raturas elevadas del motor en lugar de abombarse (correctamente) en
direccién de temperatura de la vilvula la refrigeracién del radiador
por parte del ventilador seréd menor que la necesaria y se puede produ-
cir deterioro del motor.

Seglin la practica de este invento, una pletina
bimetélica se configura de mode que una coloéacién o montaje incorrec
to de la pletina bimetdlica sobre la carcesa del acoplamiento del flui
do no puede efectuarse y proeucir un calentamiento del motor debido a
una acecidén de refrigeracidén insuficiente por parte del ventilador so-
bre el radiador. Esto sme realiza dotando,n los extremos de la pletina
bimet&lica con muescas de montaje dispuesta de modo que soleamente se
pueda efectuar una colocacidén predeterminade conveniente.

La figura 1 es una vista en seccién transversal
denun acoplamiento de fluido de tipo normal controlado por temperatura
provisto de la configuracidén de pletina bimetidlica segin el invento.

La figura 2 es una vista tomada a lo largo de
la linea 2-~2 de la figura 1.

La figura 3, es una %ista parcial en perspectiva
que ilustra la pletina bimetilica montada en una parte del acoplemiecn
to.

Refiriéndonos shora a los dibujos, el némero 10
indica en general un acoplamiento de fluido regulador por temperatura
de tipo normal, para acoplar el motor al ventilador. El nfimero 12 indj
ca un eje destinadoa conectarse a un clemento de correa, por cjemplo,
una polea, movida a su vez por el motor, El lector comprendera que
el radiador queda a la izquierda del ac.plemiento ilustrado 1C.

El nimero 14 indica un disco de transmisién aco¢
plado al eje 12, cuyo disco gira en la cémara de transmisién 16 de la

caja de acoplamkento del fluido 17, teniendo la caja o carcasa una

construccién de tipo normal. La carcasa lleva una pluralidad de aspas
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de ventilador, de las cuales solamente se ilustra una parcialmehtc.
El nGmero 18 indica una camara de depésito que contiene una cantidad
de liquido zizallante, por ejemplo liquido de silicona. El1l nlmero 20
indica un tabique divisorio que sepsra la cémara de transmisién 16, e
la cual gira el rotor de transmisién 14 y la cémara de depdsito 18.
El nimero 22 indica una abertura de vAlvula en el tabigue divisorio,
20, cuya aberitura esté destinada a unirse o cerrarse por accién del
elemento de charnela de la valvula 24, normalmente obligado en la pom=
sicién de vAlvula abierta. E1 nfimero 26 indica la pared trasera de la
carcasa 17, El nimero 28 indica un soporte que tiene parte de oreje-
tas alzadas 29 en cada extremo, cuyas partes de orejeta reciben los
extremos de una pletina bimetalica 30, El n{mero 32 indica una barra
alargada para accionar la charnela 24,El1 funcionamiento normal del
dispositivo ilustrado en la figura l, se efectua como sigue., Cuando
las temperaturas del motor son relativamente elevadas, es necesaria
una refrigeracién méxima del radiador que, a su vez, exige un acopla-.
miento maximo de liquido entre el eje de entrada 12 y la carcesa del
acoplamiento 17 portadora de las aspas del ventilador., El bimetal 30,
en respuesta a las temperaturas mas elevadas, se abomba hacia la ize
quierda, seglin se vera en la figure 1, abriendo por lo tento la aber~
tura 22 del tabique divisorio 20 y proporcionando una cantidad maxima
de liquido zizallente en la cémara de transmisién 16 de una forma co-
nocida por los expertos en la materia= De este modo, se consigué un
acoplamiento de liquido zizallante maximo entre el rotor de transmi-
8idén 14 y la carcasa 17, Por el contrario, las temperaturas del motor
relativamente menores permiten um menor rotacidén del ventilador (con
el consiguiente ahorro de energia del motor), abombindose la platina
bimetilica 30.hacia la derecha, Segfn se vera en la figura 1, para

cerrar de este modo la abertura 22, Dicho cierre da por resultado una

menorgcantidad & liquido zizallante en la cémara de transmisién 16,

/
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con un resbalamiento rdativemente meyor entre el eje de entrada 12 y ¢
ventilador. ‘

Refiriendonos ashora a la fiéura 3, de los dibu=
jos, se ilustra con detalle la configuracién del bimetal 30 sobre el
soporte del montaje 28, El nimero ‘34 indica una muesca en un extremo
de la pletina bimetélica 30, mientras que el nfimero 36 indica una mues
ca correspondiente en el otro extremo, El nfmero 38 indica el eje lon
gitudinal o linea central del bimetal y el lector observare que las
muescas 34 y 36 se encuentren situadas, repectivemente, sobre lados
opuestos de la linea media 38. La muesca 36 recibe la parte 40 ge
montaje de orejeta 29, mientras que la muesca 34 recibe la parte 42
de montaje de orejeté opuesto 28, La parte media do la tira bimeté-
lica 30 empujm a la barra 32 hacia la chrrnela 24, mientras que el
empuje de la charnela obligs a la barra contra el bimetal. De este
modo, el abombamiento del bimetal en respﬁesta a los cambios de la
temperatura ambiente mueve la charnela. Considerando la figura 3, el
lector observaré que ﬁo se puede colocar la pletina bimet&lica 30 so-
bre el soporte del montaje 28 excepto en la posicién indicada. De'es-
ta manera, Sc consigue siempre una orientacién aproriads de la pleti-
na bimet&lica con relacién a la valvula y otros elementos del acopla~
miento de fluido,

Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, asi como la manera de realizarse en la prictica, debe hacerse
constar que las disposiciones enteriormente indicadas son suscepti-
bles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su principio

fundamental.
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REIVINDICACIONES

l,- Perfeccionamientos en acoplamientos de flui
do regulador por temperatura, para sistemas de refrigeracién del radig|
dor de motores de combustién interna destinados a scoplar un ventilador
de refrigeracién del radiador al motor para hacer girar por lo t;nto
el wntilador, siendo el acoplamiento del fluido del tipo que comprends
una carcasa que tiehe una clmara de transmisién en la cua1>se situa
y se extiende un rotor, una cémara de depdsito de liquido zizallante
en la carcasa, cuya cimaera de depdésito se comunica con la cémara do
transmisidén a través de una vdlvula controlada por la temperatura,
sirviendo la magnitud de apertura de la vélvula para determinar el gr
do de acoplamiento rotatorio entre el motor y el ventilador, estable-
ciendo la véalvula en una posicidén un acoplamiento rotatorio maximo,un
laminado bimetalico montado sobre la carcasa y que hace fincionar la
valvula, sirviendo el abombamiento del laminado bimeté&lico en una di-
reccidén, debido a cambios en su temperatura ambiente, para hacer que
la vhlvula se abra, y sirviendo el abombamiento del laminado en direc-
cidn opuesta para hacer gue la vélvule se cierre, caracterizados por=
que Se disponen medios para montar el laminado bimetdlico sobre la cajf
casa en una orientacidn prcdeterminada conveniente con relacidén a la
vélvula, por lo que el montaje de laminado bimet&lico sobre la carca=~
sa solamente Se puede efectuar cuando el bimetal estd orientado con
respecto a la carcasa en la forma predetcrminada.

2.= Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque el laminado bimet&lico esti provisto de mues
cas sobre su periferia para montarlo sobre la carcasa, cooperando las
muescas de montaje y recibiendo orejetas de montaje sobre la carcasa.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién

2, caracterizados porque cl laminado bimetélico tiene la forma de

una pletina rectangulary porque cada extremo de la pletina bimetdlica
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lleva una muesca, y porque las muescas se encuentran en lados opues«
tos del eje longitudinal de la pletina bimet&lica.

bk,= Perfeccionamientos en acoplamientos de flui
do regulados por temperatura para sistemas de refrigeracién del ra-
diador de motores de combustién interna, tal y coma queda sustancial-
mente descrito en la presente Memoria, e ilustrado en los dibujos ad=-
Juntos.

Esta Memoria consta de 7 hojas escritas a mé-

quina por una sola cara.

Madrid,
‘ 2 & EWE 1978

WALLACE MURRAY CORPORATION

J. M. GOMEZ

P p. Fiymedos d Suarez Di
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