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aire que alimenta a la cémare de presién del cilindro de freno a traw

La presente invencién se refiere a ﬁn dispositis
vo de freno de aire comprimido para vehiculos ferroviarios, con una
tuberia de aire principal, con un canal de conduccién conectado a estd
a través de una vélvula de cierre accionable arbitrariamente, con una
vélvula de mando de tres presiones que gobierna directa o indirectameg
te la presion del cilindro de freno, y que comprendei?na‘cémara de co_n_r
duccién conectada directamente el cenal de conduccién f una cémara
de presion constante conectada al' canal de eonduccidn a través de una
vélvula de control cerrada al no haber presién en la cémara de conduc

cién, y una cémara de presién del cilindro de frenb, con un depésifpyce

vés de una vélvula de entradad la vélvula de salida acoplada, acciow-
neble en sentido contrario a la vélvula de cierre, y con una vilvula
de descarga que presenta un asiento de valvula de pruefio diametro que

circunda a un espacio que esté comunicado con la cémara de presién

3,

constante, que es cerrable por una junta de valvula dispuesta en un éfi=
bolo de mayor difmetro, y que estd circundado por un espacio anular di
limitado por el émbolo, cominicable <on la atmbsfera. v
Para los dispositivos de freno de aire comprimi«
do de vehiculos»f?;;ovigrios, existe la exigencia de que debe estar
prévisto un 6rganoﬁde cierre accionable arbitreriamente, en cuya posi
cién de cierre se detenga el dispositivo de freno de sire comprimido
independientemente del estado de accionamiento que tenia este anterioyx
mente, descargandose a la atmésfera todos sus espacios, camaras, y de
pésitos, incluido el cilindro de fremo., Por la DT-0S 2 LL7 648 es cow
nocido un dispositivo de freno de aire comprimido que cumple esta exi
gencia. Sin embargo en el es condicién que la cémara de presiém cons

tante de la valvula de mando de tres presiones al estar sin presién el

cilindro de freno y estar descargada la tuberfia de aire principal, es

te commnicada con la cmara de conduccién de la vélvula de mando de
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tres presiones. El dispositivo que se muestra allf no puede asi pués
cumplir su cometido si en lugar de la valvula de mando de tres presio
nes sencilla que se muestra alli, se emplea una valvula de mando de

tres presiones complicada, por ejemplo segin la DT-PS 2 165 092, en

la cual entre la cémara de conduccidén y la chmara de presién constante
estd dispueste una valvula de control impulsada en el sentido de ciem
rre por un muelle, en contra de la presidén en la cémara de conduccién,

Al no haber presién en la tuberia de aire prin
cipal, en el canal de ¢onduccién y asi pues en la dimara de conduccién,
en una de estas valvulas de mando de tres presiones la vilvula de con-i
trol se cierra y asi pues bloguea completamente la cémara de presién |
constante, en el dispositivo segln la DT~05 2 447 648 no existe pues'
ninguna posibilidad de vaciar la cémara de presién constante'solaméntl
mediante accionamiento de la vélvula de cierre en el canal de conduc-
cién y la vhlvula de salida para el depésito de aire.

Por la DT-PS 2 142 080 es conocido un dispositid
vo de freno de aire comprimido para vehiculos ferroviarios, en el cual
esté éreviata una vilvula de llenado combinada con ‘una vélvula de dis|
paro accionable por vacio. La v&lvula de llenado presenta una vélvula
de cierre diséuesta en un enlace que va de la tuberia de aire princie
pal o bien del canal de alimentacién al depésito de aire, pumnteada
por una tobera, la cual esté& solicitada en direccién de cierre por
un resorte, un primer émbolo quéiest& bajo la accidén de la presidén
de freno contra la presién atmosférica y un segundo émbolo que esté
bajo la accién de la presién en el depésito de aire, en contra de la
presién existente en la cémara de presién constante. los émbolos ine
fluencian a la véalvula de cierre a través de una varilla. La valvula
de disparo ubicada en la misma carcasa presenta un asiento de véalvula

de pequefio diametro que circunda a un espacio que esté comunicado con

la chmara de presién constante de una vélvula de tres presiones, que

es cerrable por una junta de vilvula dispuesta en un émbolo de gran
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diémetro y que estd circundado por un espacio anular limitado por el
émbﬁlo, commicable constantemente con la atmésfera a través de una to
bera. En el lado opuesto al asiento de vélvula, el émbolo esté bajo la
accién de un resorte relativamete fuera y de la presién en la tuberfa
de aire principal o bien del canal de conduccién. El resorte que soli-
‘cita el émbolo es tan fuerte que la presidén de regulggién'de la cémara
de presién constaﬁte aplicada al espacio.circundado bof el asiento de

valvula, no lasta para levantar el*asiento de valvula a la Junta de

valvia contra la fuerza del resorte. La valvula de disparo puede asi

accionarse solo al establecerse vacio en la tuberia’de aire principel;

esté es completamente inapropiada para solucionar los cometidos todaviL

por aclerar de la presente invencidn.

Para frenos de eaire comprimido de vehfculos fo--

rroviarios son conocidoe dispositivos de desenganche semiautomiticos

que en su construccién corresponden por ejemplo a la DT-PS 1 200 340
;

¥y cuya caracteristica esencial agui consiste en gue al no haber pre-
Bién en la tuberia de aire pincipal y no llegarse a una presién limite
&terminada en la camara' de presién constan.te de una vélvula de mandof
de tres‘presioyes;comunican esta camara con la atmdsfera. Segfin la DT-
PS 1 200 340 esté pera esto prevista una valvula de compuesta la cual
est& solicitada en direccién de apertura, al menos al estar sin pree
sién la cémara de conduccién de la valvula de mando de tres presiones,
por un tope de muelle, y en direccién de cierre por la presién en 1a
camera de presidén constante,

La invencién se fundamenta en el cometido de
crear un dispositivo de freno de aire comprimido para vehiculos ferro=
viarios, de la clase mencionada al principio, o sea con una valvula de
mando de tres presiones, correspondiente a la DT~PS5 2 165 092, en el

cual se garantiza que al cerrarse el érgano de cierre que se compone

de la vélvula de cierre y de la vélvula de salida, se vacien siempre
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‘un resorte, un primer &mbolo que estéd bajo la accién de la presién ae

completamente todog los espacios del dispoéitivo de freno de aire com
primido.

Este cometido se soluciona segiin la invencién ey
un dispositive de freno de aire comprimido con las caracteristicas men~
cionadas al principio, porque el &mbolo en el lado opuesto a la junta
de vélvula esté bajo la accién de la presidn del depésito de aire y
porque el espacio anular eté comunicado con la atmésfera, al menos al
estar abierta la valvula de salida.

En los dispositivos de freno de aire comprimdo
con una valvula de llenado que tiene una valvula de cierre dispuesta

en un enlace desde el canal de alimentacidén al depésito de aire, puen|

teada por una tobera, que esté solicitada en direccién de cierre por .

freno contra la presidén atmosférica y un segundo &mbolo que esté bajc
la accién de la presién en el depdsito de aire en contra de la presién
de la chmara de presién constante, correspondiendo la vélvula de Iie =|

nado asi pues esencialmente a la DT-PS 2 142 080, puede ser convenisn

te en ulterior estructuracién de la invencién, si el segundo émbole ilg

va coaxialmentg un cilindro abierto por ambos lados en el cual esté
alojado desplgzable el émbolo de la valvula de descarga

En el caso de que la descarga del espacio anular
al accionarse el organo de cierre se lleve porvlos espacios llenados
por imprdsién del depdsito de aiée, otras caracteristicas de la.inveg
cifin pueden cgnsistgr convenientémente en que el espacio anular esté
comunicado co; el dep6sit6 de aire a través de una vAlvula antiretor-
no abierta en esta sentido de corriente, estando formada conveniente~

mente la vilvula antiretorno, de modo en si conocido, por la junta de

éubolo desarrollada como ranura anular, del émbolo de la vélvula de des

carga

Como variacién de esto es también posible des~
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cargar & la atmésfera el espacio anular directamente, otras caracte=
risticas de la invencién pueden cohsistir aqui en que eI'gspacio anuldr
esté comuniedo pon un teladro longitudinal gque desemboca constantemens
te en la cémara de presifin atmésferica del primer émbolo, de una vari
lla conocida que une el primero con el segundo émbolo, penetrando ade
mis los extremos de la varilla en los cilindros y pugiendo presentar
el émbolo de la vélvula de desca:qg/uni junta de émbolsc a modo de ra-
nura anular, dispuesta entre el extremo de la varilla y él cilindro,
la cual hace contacto al otro lado del extremo de la varilla en una
placa de émbolo que lleva la junta de valvule y guiada sin hermetizar|
en el cilindro. |

En el caso de que el dispositivo de freno de )
aire comprimido esté dotado de disparo, por ejemplo analogamente aila
DIrwPS 1 200 340, el cual al no haber presién en la tuberia de aire
comprimido y no llegarge & una determinada presién limite en la cémars
de presién constanté, ;omunica esta con la atmésfera y ademés este dg
tado de un estrangulador dispuesto en la descarga de la vélvula de sg
lida, puede ser convenientemente en otra configuracién de la invenci&u
si el émbolo de la vilvula de.descarga estd solicitado en su direccié?
de cierre de modo en si conocido por un resorte mas debil que la fuers
za ejercitada con la presién limite por el émbolo, al ponerse bajo la
accién de la presién, en la cara opuesta al asiento de vélvula y que
limite al.’espacio anular.

La invencién se aclars con detalle seguidaménte
a base de ejemplos de ejecucidén representados en los dibujos.

La figura 1 muestra esquemiticamente un primer
ejemplo de ejecucidén del dispositivo de freno de aire comprimido,

La figura 2 muestra en un corte de la ¥igura 1

un segundo ejemplo de ejecucién modificado del freno de aire compri-

.
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mido.
Le figura 3 muestra un corte de la figura 1 a esLala
ampliada y

La figura 4 muestra un corte de la figura 2, aq%

mismo a escala ampliada.

El dispositivo dec freno de aire comprimido pre-
seﬁta segiin la figura 1 una tuberia de aire principal Ae la cual par=~
te una bifurcacién 2 a una valvula de cgerre 3 en un érgano de cierre
4, De la vélvula de cierre 3 parte un canal de conduccién 5 que va
a una vélvula de llenado 6 y.a la cémara de conduccién 7 de una vélvula
de mando de tres presiones 8. De la cémara de conduccién 7 parte un
canal9 & una vélvula de control 10 que controla el paso por el canal
9 v est& gobernada por un 6mbolo>11 que esta solicitada en direcciGn.
de apertura de la vélvula de control 10 por la presién en la camara
de conduccidén 7:y en sentido contrarioc por la fuerza de un muelle 12’
¥ la presién en una cémara aceleradora 13. A continuacién de la v&;qg,
la de control 10 el canal 9 va por una tobera de sensibilided 14 y
una vhlvula 15 a una chmara 16 de presién constante. La cémara de cohiqg

cién 7 y la cémara de presién constante 16 esté separadas una de otra

por un émbolo de mando 17 que en el lado de la cémara de conduccién 7

esté unido a través de una varilla 18 con una placa de junta de valvu
la 19 de un dispositivo de vAlvula aceleradora designado en conjunto
con 20, y ademAs a través de un tubo de vélvula 21 con un.émbolo22

que estl solicitado por la presién en una cémara de presién del cilip
dro de frenQIQB, contra la presién atmosférica El tubo de vélvula 21
acaba en la camara de presién del cilindro de freno 23, con un a;ien-
to de val;ula que forma una val;ula de soltado 25, que circunda a su
taladro longitudinal 24 constaremente descargado, delante de una pla-
ca de 5unta doble 26, la cual éuntamente con un asiento de véalvula

fijo & la carcasa representa una valvula de entrada 27 desde un espad
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cio 28 enla cémara de presién del cilindro de freno 23. La cémara de
presién del cilindro de freno 23 estid comunicade a través de un canal
29 con un espacio 30 que estd delimitado por el émbolo 31 éue solici=
ta en direccién de cierre a la vdlvula 15 en contra de la fuerza de

un muelle 32. Del canal 29 parte una tuberfa 33, la cual va a un ci-

lindro de freno 35, en caso dado a través de una vélvula de rele 34

Pl

indicada solo de trazos y puntos. Ademéas de la camara de presién del
cilindro de freno 23 parte un canal 36 al espacio de aceleracién 37

de un émbolo 38 que solicita en direccién de cierre a una valvula 40

.en contra de la presién atmosférica y de la fuerza de un muelle 39.‘””t

La v&lvula 40 estd dispuesta en un enlace qué va de la cémara acelecra-
dora 13 llenable con aire comprimido de la camara de conduccién 7 a -
través del dispositivo de vélvula aceleradora 20 a una cémara transmis

sora Ll,La cémara transmisora 41 estd comunicada constantemente con. -

la atmésfera a través de una tobera L2,
La vélvula de mando de tres presiones 8 corresw.
ponde en lo referente a su construceién y con ello también en su fune

cionamiento a las vélvulas de mando conocidas, como las que se deseri

ben por ejemplo en la DI=PS 2 165 092, Por lo tanto Se hace innecesaw=|’

ria una descripcién mas precisa de la construccién asi como una des-.,
cripcidn del funcionamiento para la vilvula de mando de tres presio=
nes 8.

La vAlvula de mando de tres presiones 8 esta
equipada ademés con un dispositivo de desenganche 43 en su cmara de
presién constante 16. Este presenta una corredera de émbolo 25 coaxial
al émbolo de mendo-17 y desplazable en un taladro de carcasa &4, que
esth apoyado a través de un tope elastico 46 por una parte en la carq#

sa de vélvula y por otra parte en el émbolo de mando 17. De la cémara

de presién constante 16 parte un taladro transversal 47 al taladro de|car

casa 44, en el cual desemboca de tal manera que puede p&sar sobre el
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la corredera de &mbolo. 45~ Ademés de &sto el dispositivo de disparo

presenta un balancin 48 acecionable manualmente, mediante el cual es
presionable una varilla 49 guiada en el taladro de carcasa k&, contra
la corredera de émbolo 46, en direccién de desplazamiento respecto al
émbolo de mando 17. La corredera de &mbolo 45 forma juntamente con el
taladro transversal 47 una vélvula de compuerta 45, 47 que controla la
descarga de la céimara de presién constante 16 a la atmésfera. LEs esen
cial en que en la posicién de reposo del émbolo de mando 17 al no lle=-

garse a una determinada presién limite de la cémara de presién constan,

te, 16 el tope elastico 46 levanta la corredera de’émbolo 45 haste gue
se¢ abre la valvula de cbmpuerta 45, 47, Por debajo de la citada preaiby
limite la cémara de presién constante 16 se enlaza asi pues automaticsi=
mente a través de la vélvula de compuerta 45, 47 con la atmésfera, Y

se descarga completamente en ésta.

El dispositivo de desenganche 43 corresponde
en su construccién y en su funcionamiento ; los dispositivos de desen
ganche conocidos por la DI~P5 1 200 340 y por tanto no necesita acla~
rarse aqui mas ni su construccién ni su funcionamiento.

Del espacio 18 de la vilvula de mando de tres-
presiones 8 pé¥te una tuberia 50a un depésito de aire 51, a una valvus
la de salida 52 del érgano de cierre & y a la vAlvula de llenado 6.

La vélvula de llenado 6 presenta un primer émbo-
lo 53 que esté bajo la accién de:la presién que hay en una camara 54
conectada a través del canal 36 a la chmara de presién del cilindro
de frcno‘23,';ontru la presién atmosférica reinante en la cémara 55.
Ademds estd previsto un segundo 6m$olo 56 gque a través de una clmara
57 esth solicitado por la presién del depdsito de aire 51 contra la
presién en una cémara 58 que esté enlazada a través de un canal 59
con la éimara de presién constante 16. Entre ambos émbolos 53 y 56

se extiende una varilla 60 que lleva en su zona central un platillo
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de valvula 61 que juntamente con un asiento de vélvula fijo a la car-

casa forma una valvulad cierre 62 entre un espacio 63 comunicado con |’

el canal de conduccidén 5 y un espacio intermedio 64, La valvula decied
rre 62 esta puenteada por una tobera 65. Un muelle 66 solicita a I

valvula de cierre 62 en direccién de cierre. Una membrana 67 solicitad

por muelle, tensa por su borde en la carcasa, forma con un engrosamiern

to-de la varilla 60 una valvula antiretorno que perﬁiie el paso de
aire del espacio intermedio 64 a la cémara 57,

La vilvula de llenado 6 corresponde en lo refe-

rente a su construccién y a su funcionamiento a las vélvulas de llenas .

do usuales, conocidas por ejemplo por la DT-PS 2 1k2 OB0 y por tento
no necesita Seguir aclarandose
En la figura 3 se représenta a eéscala ampliada

un corte de la vilvula de llenado 6 gue comprende el segundo émbolo .

56. El segundo émbolo 56 presenta segfin esta coneentricamente un cilipdro.

70 abierto por ambos lédos mediante taleadros 68 y 69 en sus paredes

frontales, en el cual va juiado un émbolo 71 de una vélvula de descgg~

ga 72, El émbolo 71 esti dotado en el lado de la cémara 58 de una juﬂ

ta de valvula 73, la cual forma una valvula 73, 75 juntamente con un
esiento de valvula 75 en la pared del segundo émbolo 56 que delimita
al cilindro 70, que circunda al taladro 69 y separa su espacio inte=

rior de un espacio anular 74, El &mbolo 71 esté dotado en su perife=~

ria de una ranhura anular en la que estd insertado como junta de &mboll

un anillo 76. Del fondo de la ranura anular parten taladros 77 al ess
pacio 78 del cilindro 70 comunicado con.la camara 57 a través de ta=
ladros 68, En el espacio 78 se encuentra un muelle 79 que soliita al
émbolo 71 en la direccién de cierre de la vAalvula 73, 75. El anillo

76 actua aqui en su ranura anular como una vélvula antiretorno que

abre en la direccién de corriente del espacio anular 7% al espacio 78

y los taladros 77 actuan como estranguladores 79 dispuestos detras

a
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10

de esta valvula antiretorno, El diametro del asiento de vilvula 75 esw
té dimensionado de tal manera que al ponerse el espacio circundado pox
el bajo la accién de una presién de altura de regulacién, o sea en ge-
nera} cinco bar, y al estar sin presién el espacio anular 74 y el esw
pacio 78 el émbolo 71 se desplaza en contra de la fuerza del muelle 74
y asi pues se abre la valvula 73, 75. Ademas el émbolo 71 y el muelle
79 estan adecuados entre si de tal meanera que el muelle 79 al estar

sin presién el espacio 78 solo puede desplézar'al émbolo 71 contra

wm impulsién por presidén en el espacio circundado por el asiento de

valvula 75 y en el espacio anular 7&,cuando la presién en los citados
espacios es menor que la presidén limite en la que el tope eclastico 46

puede abrir la vélvule de compuerta 45, 47 como se ha descrito mteriors

mente,

Como se ve en la figura 1, la vélvula de cierre|

3 y la valvula de salida 52 se accionan en‘contrasentido por pistas

de leva de un arbol 80, no representadas con detalle, que esta aloja-|.

do rotativo en un taladro 81 abierto hacia la atmésfera de la carcasa

de vaivula y estéadotada de una empufiadura 82 en su extremo gue salg_;h
exterior., La vilvula de cierre 3, la valvula ée salida 52 y el arbol
80 con 1la empﬁﬁadura 82, representan un organo de cierre usual para
una valvula de'ma;do de freno. La deséarbarde la cémora 55 a la at-
mésfera se realiza a través del taladro 81, como se ve en la figura

3
v

le

Al estar sin presién el freno y al estap abier=-
to el érgano de cierre, las partes del dispositivo de freno de aire
comprimido adoptan las situaciones que se ven en la fijura l. El are

bol B0 se encuentra en una posicién de giro en la que la valvula de

cierre 3 estd cerrada mediante el muelle 79. Ademés como es conocido,

bajo la fierza del muelle 12 se mantiene cerrada la vilvula de controll

10 y bajo el efecto del tope dastico 46 se mantiene abierta la vilvuj

-
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11

la de compuerta &5, 47.
Al ponerse bajo la accién de la presién la tubes|
ria de aire principal 1 el disp;sitivo de freno de aire comprimido se
liena del modo usual a través de la félvula de cierre 3 abierta, &bri
dose la valvula de control 10, cerréndose la valvula de corredera 45,
47, y llenéndose el depésito de aire 51_inicialmente‘a través de la t
bera 65, despues de que aumente la presién en la ca&éra de presién
constante 16 también por la vélvula de cierre 62 abierta entonces, asi
como la valvula antiretorno formada por la membrana 67, que se abre.
Los procesos de frenado y soltado se efectuan
de modo usual gobernando correspondientes variaciones de presién en
la tuberia de aire principal 1, y por tanto no nec;sitan describirse{
Esencialmente es unicamente que la vélvula 73, 75 durante todos estos
procesos se mantenga cernadaz}s&iante la puesta unilateral del é&mbolo
71 bajo la presién del depésito de aire 51 y mediante la fuerza del
muelle 79. ‘ ' .
' Para el cierre del dispositivo de freno de aire
comprimido se hace girar mediante la empufiadura 82 el &rbol 80, de ital
manera que Se cierra la vllvula de cierre 3 y se abre la vélvula de
salida 52. Se supone que en ééte instante la tuberia de aire princie-
pal 1 esté de;cargada y el freno de aire comprimido est& accionado asf
pues al maximo, A través de la vilvula de salida 52 abierta fluye ene
tongces el aire comprimido desde el depbsito de aire 51 a la atmdSsfera
y Be reduce correspondientemente la impulsién por aire eomprimidd del
embolo 71 por parte del espacio 78. Al haber una presién corresponw
diente baja en el espacio 78 toda la presién de regulacién de la cé=
mara de presién constante 16, existente en el espacio circundado por
el asiento de vilvula 75, puede desplazar al &mbolo 71 en contra de

esta impulsién por presidén restante y de la fuerza del muelle 79,

abriéndose la vélvula 73, 75. De la cémara de presién constante 16
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fluye ahora aire comprimido por el canal 59 y la camara 58 al eSpaciQ!
anular 74 y fluye desde ésta a través de un anillo 76 y por los tala-
dros 77, asi como el espacio 78 y el taladro 68, as{ como la vélvula
de salida 72, a la atmésfera. Los taladros 77 actuan aqui como luga-
res de estmngulacién, de manera que en el espacio anular 7k se forma
una presién dinémica que solicita al émbolo 71 y da lugar a que se
mﬁntenga abierta la valvula 73475 en conta de la fuerza del muelle 79
hasta que haya una presién muy baja en la cémara de presién constante
16, Antes de alcanzarse esta citada presién baja, se sobrepasa hacia
abajo la presién limite del dispositivo de desenganche 43, el tope
elastico 46 abre por tanto la valvula de compuerta 45, 47 y la cémara
de presién constante 16 se descarga, inicialmenté adicionalmente, y
luego una vez cerrada la vélvula 73, 75 mediante el muelle 79, solu~
mente por el taladro de carcasa 4k del dispositivo de desenganche 43,
a la atmésfera de modo conocido. ‘

- En la descarga de la camara de presién constane
te 16, descrita anteriormente, la vilvula de mando de tres presiones .
8 se conmuta correspondientemente a su posicidn de soltado, en la
cual el cilindro de frenoc 35 se descarga a la &mbésfera a través de
la vélvula de sol}ado 25 que se'abre. La valvula de control 10 per-
manece cerrade durante toda la descarga. Al concluir la descarga to=-
das las partes del dispositivo de freno de aire comprimido, con ex=
cepcidén de la vélvula de cierre:3 y de la vAlvula de salida 52 conmu,
tadas, adop@gp las situaciones que se ven en la figura 1, y todos los
espacios estan exentos de.presién.

En el caso de que al accionarse la vllvula de

cierre 3 y la vélvula de salida 52 mediante la empufiadura 82, la tu-
beria de aire principal 1 se cargue a la altura de la presién de re=

gulacién y as{ pues quede suelto el freno de aire comprimido, despues

del cierre de la vAlvula de cierre 3 se vacia la cémara de conduccién’
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7 a través de la tobera 65 asi como 19 véalvula de cierre 62 gue se
abre en caso dado, asi oomo 1&’;61vu1a’antiretorno formada por la meme
brana 67, por la cémara 57 y la vélvula de salida 52, a la atmésfera,
juntamente con el depésito de aire 51. La valvula de mando de tres prg
siones 8 puede llegar transitoriamente mediante la descarga de la cé=
mara de conduccién 7 que procede a la de.la camara de'presién constane
te 16, a su posicidén de freno, en la cual el ciiindrorde freno 35 se
impulsa.con éira.comprimido del depdsito de aire 51, sin embargo con
la descarga de la cimara de presién constante 16 retorna este al con-
cluir el proceso de descarga, en cuaiquier caso a su posicién de sol-
tado représentada, @ la cual también el cilindro de freno 35 se vacia
a través de la vAlvula de soltado 25. Procesqs simiiares tienen lugar
en el,caso de que se inicie un frenaje al ac;ionarse la empuiiadura 8z,
También aqui se vacia en caso dado‘bajo variacién de la etapa de fre-
naje inigigé&, la cimara de conduccién 7 juntamente con el depbsito

de aire 51 y finalmenté se descarga también el cilindro de freno 35.

Mediante retrogiro del arbol 80 por medio de la

empufiadura 82, y con ello apertura de la v&lvula.ﬁe cierre 3 y cierre.

oo . .

de la valvula de salida 52 puede conectarse de nievo el'dispositivo dé
freno de aire c;mprimido. Al estar llena de aire comprimido la tuberia
de aire principal 1l esta se carga de nuevo con aire comprimido del
modo ya mencionado.

A variacién del ejemplo de ejecucién representa=
do en las figuras 1 y 3, es también posible llevar la descarga de la

vélvula de descarga 72 a la atmésfera, no por la &amara 57 y con ello

Juntamente con el depésito de aire 51 por la vélvula de salida 52, sing’

directamente. El érgano de cierre 4 asf como la valvula de llenado 6 s
han de sustituir por una disposicién con una vélvula de llenado 6°modi

ficada, pero con érgano de cierre 4 del mismo tipo, tal y como se re=

v

presenta en la figura 2,
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Como se ve mejor en la éigura 4, en la vélvula
de llenado 6° la varilla 60’ estd prolongada hasta penetrar en el es=~
pacio 78 ¥ estl dotada de un taladro longitudinal 83 que desemboca por
un lado en la cémara 85 constantemente descargada. En el extremo del
otro lado de la varilla 60‘esté encajada una junta de émbolo 84 a modol
de anillo, que se extiende desde este al cilindro 70, en la cual hace

contacto por un lado el muelle 79 y por otro lade una placa de émbolo

85 que lleva la junta de valvula 73, guiada sin hermetizar en el cilin

dro 70. La placa de émbolo 85 esté dotada en el lado de la junta de
embolo 84, de una ranura 86 que se extiende a modo de didmetro trans-
versalmente sobre ella., Por lo demés la construccidén corresponde com-

pletamente a la de las figuras 1 ¥y 3 y por tanto necesita repetirse,.

En la ejecucidén de las figuras 2 y & el espa-
cio anular 74 que queda por fuera del asiento de valvula 75 se mantie
ne constantemente descargado a través de la ranura 86 asi como del ta
ladro 1ongit§dina1 83 y del espacio 65, y la v&lvula’73, 75 al estar

abierto el érgano de cierre & y al estar el servicio normal el dispo-

sitivo de freno de aire comprimido, se mantiene cerrada, reforzada nq¥

|

maticamente. Al accionarse, es decir cerrarse el érgano de cierre &,

despues de levantarse la valvula 73, 75 por la presién existente en

‘e Lo
BRI RN

la cémara deYbéeéién constante ‘16, se c?ea'én,ei;espﬁcio anﬁlar 74 por
el efecto de estrangulacién del taladro longitudinal 83 una presién
dinémica que mantiene abierta a la valvula 73, 75 como ya se ha des-
crito, Desde el espacio anular 74 sale ei aire comprimido esencialmen
te por el tai;dro longitudinal 83, y en pequefia medida también por la
junta de émbolo B4 que presente una gran presién de retencién, a la
atmésfera., El efect; de valvula antiretorno de la juﬁta de émbolo 8k

es aqui despreciable, pudiendo emplearse también una junta de émbolo

sin efecto de vélvula antiretorno. El funcionamiento corresponde por

lo demés al de la ejecucidn de las figuras 1 y 3 y;por tanto no nece~-
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sita repetirse,

Descrita suficientemente la natur&léza del ine
vento, asi como la manera de realizarse en la practica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles

de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su principio fundamen

tal.
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REIVINDICACIONES

le~ Perfeccionamientos en dispositivos de freno
de aire comprimido para vehiculos ferroviarios, con una tuberia de ai-
re prinlipal, con un danal de conduccién conectado a ésta a través de
una vélvula de cierre accionable arbitrariamente, con una valvula de
mando de tres presiones que gobierna directa o indirectamente la pre-
sién del cilindro de freno, del tipo que comprende una cémara de con=

duccién conectada directamente al canal de conduccién y una cémara de

presiéd constante conectada al canal de conduccién a través de una vé
vula de control cerrada al no haber presién en la cémara de conducciérl,
y una camara de presién del cilindro de freno, con un depésito de ai-!r
re que alimenta a la cémara de presién del cilindro de freno a través

de una vélvula de entmzda de la valvula de mando de tres presiones, qug

es descargable a la atmésfera por medio de una valvula de salida acoplP

da, accionable en sentido contrario a la vélvula de cierre, y con ﬁﬁa
valvule de descarga que presenta un asiento de vélvula de pequeiio dia-
metro que circunda a un espacio que estd comunicado con la cémara de
presién constante, que es cerrable por una jun;a de valvula dispuestal
en un émbolo de mayor difmetro, y que estd circundado por un espacic 1
anular delimit;do por el émbolo, comunicable con la atmésfera, carac-
terizados porque ei émbolo en el lado opuesto al de la junta de valvu-
la esté bajo la accidén de la presién del depésito de aire y porque el
espacio anular est4 comunicado con la atmésfera, al menos al estar
abierta la vélvula de salida.

' 24~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacidn
l, caracterizados porque cuando comprende una valvula de llenado que
tiene una vélvula de cierre dispuesta en un enlace del canal de ali~
mentacién al depdsito de aire, puenteada por una tobera, la cual esta
solicitaﬁa en direccién de cierre por un muelle, un primer émbolo pued

to bajo la accién de la presién de freno con la presién atmosférica,
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"ladro longitudinal que desemboca constantemente en la cémara de pre=-
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y un segundo émbolo puesto bajo la accidn de la presién del depésito 4
aire en contra de la presién de la cémara de presién constante, el se-
gundo émbolo Illeva coaxialmente un cilindro abierto por ambﬁs lados en
el cual esta aloiado desplazable el émbolo de la valvula de descargas
- 3+~ Perfeccionamientos segin la wivindicacién 1
6 2, caracterizados porque el espacio anular estd comunicado con el
depésito de aire a travég de una vélvula antiretornoi;bierta en este
sentido de corriente. ¢
L,~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién
de émbolo desarrollada como agillo del émbolo d; la valvula de descgg,
gae . .
5.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién

2, caracterizados porque el espacio anuler estid comunicado con un ta

8ién atmosférica del primer émbolo macticado en una varilla que une
el primero con el segundo émbolo,

.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1
54 caracterizados porque el extremo de la varilla penetra en el cilﬁil
dro y porque el émbolo de la vAlvula de descarga presenta una junta

de émbolo a modo de anillo, dispuesta entre el extremo de la varilla

y el cilindro la cual al otro lado del extremo de la varilla hace

constacto en una placa de émbolo que lleva la junta de valvula y guia<

da sin hermetizar en el cilindro.

7+= Perfeccionamientos segfin una o varias de
las reivindicaciones anteriores, caracterizados porque cuando compren
de un dispositivo de desénganche que 2l no haber presién en la tubew
ria de aire principal y al no llegarse a una determinah presién limie

te en la cémara de presién constante, comunica &sta con la atmésfera

Y con un estrangulador dispuesto en la descarga de la valvula ge sali
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da el émbolo de la valvula de descarga estd solicitado de modo en si

TR

conocido, actuando en su direccién de cierre, por un muelle que es

méis débil que la fuerza ejercida con la presién limite por el émbolo )

al impulsarse por la presién, en la cara opuesta al asiento de la vAils i
5 vula y que delimita el espacio anuiar.

8,~ Perfeccionamientos en dispositivos de freno
de aire comprimido para vehiculos ferroviarios, tal y como gueda sus-
tancialmente descrito en la presente Memoria, e ilustrado en los dibu
Jos adjuntos,

10 Esta Memoria consta de 18 hojas escritas a mé=~

quina por una sola cara.

Mearia, 19 FEB. jo78
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