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'. , El iJven^o ŝ . r^ff#e. $ údg trsn^isión plane­

taria según se expone en el enunciado de la reivindicaciór
13. *

. Ya se conoce una transmisión planetaria (memo­
ria.de patente de los Estados Unidos 3.347.113), que tiene 
un alojamiento,! en el cual esta apoyado de manera capaz de
girar un árbol.hueco unido en propulsión con un converti-

- . < .
dor de momento de rotación, que está unido en propulsión 
directamente a través de una transmisión planetaria de.en—

1 0 - . trada, estando previstas, entre la transmisión planetaria, 
de entrada y el.árbol de salida, otras tres transmisiones

*-

planetarias susceptibles de ser conectadas a elección. La 
propulsión desde el primer árbol de entrada al segundo ár­
bol de entrada para las transmisiones planetarias dispues­

15 tas a.continuación se efectúa siempre a través de la rueda
' * f

planetaria de la primera transmisión planetaria 0 simultá­
\

neamente a .través de la corona dentada y la rueda solar de 
la transmisión planetaria dispuesta a continuación. No es. 
posible efectuar una división de las cargas por momentos* d(

20 .. rotación dentro de la transmisión. '

25 .

\ - Por el contrario, es misión del presente inven­
to, en el caso de una transmisión planetaria con tres tran: 
misiones planetarias conectadas a continuación de una tren: 
misión planetaria de entrada, disponer los árboles y las 
ruedas dentadas individuales de manera tal que dentro de li 
..transmisión sea posible una mejor división de las cargas 
por momentos de rotación.

30

Esta misión es resuelta por medio de las carac­
terísticas expuestas en la parte caracterizante de la rei­
vindicación 13. *

* * ,  ̂ . . .
7028
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o  * *  *  " o * #  * * w *De es*te modo* e& bosible úna méjop ̂ división de 
 ̂  ̂ *las cargas por momentos de rotación, especialmente en el 

caso de l3s transmisiones planetarias conectadas a conti- 
nuación, dado que el árbol de entrada para la transmisión 
planetaria está/unido en.propulsión directamente con el so
porte ¡plañe tari.o. Por consiguiente, la toma de fuerza des­
de las ruedas planetarias se puede efectuar simultáneamen­
te a travás de las ruedas solares y a través de las coro­
nas dentadas. De este modo los ruedas dentadas individua- 

;les ya no son cargadas tan intensamente como hasta ahora, 
por lo que pueden ser estructuradas de menor tamaño, con 
lo cual se logra un considerable ahorro de costos.

En tal .caso es ventajoso el hecho de que espe­
cialmente se lleva a cabo una división de cargas en las do 
primeras transmisiones planetarias; dado que la última trahs 
misión planetaria normalmente no está sometida a ninguna 
carga tan intensa como las transmisiones planetarias conec 
tadas delante de la misma. Fundamentalmente, sin embargo, 
en la última transmisión planetaria' es también posible una 
división de cargas, cuando el último freno no está conecta­
do. A causa de la división de cargas dentro de la transmi­
sión, la transmisión global puede ser dimensionada esencia!, 
mente de menor tamaño qué hasta.ahora.'Mediante la asocia­
ción especial de los.frenos se puede controlar de modo ven­
tajoso la correspondiente división de cargas dentro de la 
transmisión.

Formas ventajosas de realización del invento st 
deducen de las reivindicaciones secundarias.

Estos.y otros objetos resultarán evidentes de 
una lectura dé la* siguiente descripción juntamente con los
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* ' ' * "
-dibujos anejos.j -=í J ;* ***' 

j !. * *1*.** ° * **
Breve"descripción de los dibuios.
La/figura 1 es una vista en sección longitudi-, 

nal de una.transmisión planetaria construida de acuerdo
5 , con el présente invento y que. se muestra en unión, con un 

motor primario y un convertidor de par, representados es­
quemáticamente..

10

jí ¡ Las figuras 2 basta 10 son representaciones es­
quemáticas' que muestran la trayectoria de energía para di­
ferentes condiciones de funcionamiento, siendo las lineas 
mostradas- en lineas de dirección llenas e interrumpidas¡ p;t 
ra indicarrespectivamente las direcciones de rotación ha­
cia* adelante y hacia atrás de los componentes implicados.

Descripción de', la forma preferida de realización
' 15 Haciendo referencia ahora a la figura 1, se 

muestra en ella una transmisión planetaria indicada en su' 
conjunto por el número de"referencia 10. La transmisión 10 
comprende un alojamiento 12 dividido en cajas de engranaje: 
delantera y trasera. 14 y 16., respectivamente, por un tabi-

20 que o pared vertical 18, conteniendo la caja de engranajes 
14 unos componentes que definen una sección de entrada 20 
de la transmisión, y conteniendo la caja de engranajes 16 , 
unos componentes que definen una sección de salida o de ti- 
ro 22 de la transmisión.

25 . Uif árbol de entrada de propulsión directa 24 se 
extiende dentro de lá caja de engranajes 14 y tiene sus ex­
tremos derecho e izquierdo conectados respectivamente de me 
do directo con un árbol de salida de un motor primario 26

30
y soportados de manera capaz de girar en el extremo izquiei 
do de una sección intermedia de árbol 28 que se extiende-a

7028
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a * * * * * * *
' * * * * .^^ * ' #  * * . *

" tr3vés de la paré^ 1^ dp^trp* tRg'la^caj^ de engranajes 14.
: * .***

El extremo izquierdo de la sección de árbol 28 está, a su 
vez, soportado de manera capaz de girar en el extremo dere 
cho de un árbol de salida de transmisión 30 que tiene su 
extremo izquierdo soportado de manera capaz de girar en 
una pared extrema 32 de la caja de engranajes 14.

Dispuesto concéntricamente con relación al ár­
bol 24 situado en él, y conteniéndolo, se encuentra un ár­

10

%

bol de entrada 34- de propulsión por convertidor de par que 
está acoplado para ser propulsado por una turbina de sali­
da 36 de un convertidor de par hidráulico 38, teniendo est 
último una hélice propulsora 40 fijada para rotación con 
el árbol 24.

,15

Alojado en una porción estriada del árbol 24, 
adyacente al extremo izquierdo de éste,último, se encuen­
tra un cubo 41 de un engranaje de anillo interno 42 que 
forma parte de .un juego de engranajes planetarios de pro­
pulsión directa 44 y que tiene unos dientes engranados con 
dientes de una pluralidad de engranajes planetarios 46 dis­

20 tanciados entre sí equiangularmente (sólo se muestra uno) 
apoyados pivotablemente sobre respectivas espigas 48 fija­
das en un soporte 50 formado enterizamente con el extremo

25 .

derecho del árbol intermedio 28. Montado* de manera capaz 
de girar sobre el árbol 28 y teniendo dientes engranados 
con los _engraña jes .planetarios 46 se encuentra un engrana­
je solar 52. Un freno de propulsión directa-54 está monta­
do en el alojamiento 12 y está conectado funcionalmente a 
través de sus placas o platos a un miembro con forma de dis 
co 56 formado enterizamente con el engranaje solar 52 y que.

30 tiene dientes 58 que llevan las placas de freno.

7028
- - - , ' -
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- Ta'mbî i e^tá.fornfande parte ̂ de*la*'sección de*. . . . . .  . . .. . ..

entrada 20 de la ttansmisióñ, un juego de engranajes plane­
tarios 60 de entrada de propulsión de convertidor, que com­
prende un engranaje solar 62 alojados en estrías formadas 
en una porción.extrema izquierda del árbol 34 y que engra­
nan coi una pluralidad de engranajes planetarios 64 equian- -

. . í . ' 'gularmente distanciados (sólo se muestra uno) montado de 
manera.capaz de girar sobre, espigas 66 fijadas en un sopor­
te 68 que tiene una porción de cubo 70 soportada de manera- 
;capaz de girar 'en una pared extrema 72 dél alojamiento de

. i - -
engranajes 12. Los engranajes planetarios 64 están engrana­
dos con un engranaje de*anillo 74 anular interno, teniendo 
este último unos dientes externos 76 qne soportan placas de 
un freno 73 de control de entrada de propulsión de converti 
dor montado en el alojamiento Í2.

Situado junto al juego de engranajes planeta­
rios de entrada de propulsión de convertidor se encuentra
ún juego de engranajes 80 inversor de propulsión de entra­
da, que comprende engranajes 82 formados enterizamente con 
los engranajes 64 de manera que definen engranajes de raci­
mo montados sobre las espigas 66. Los engranajes 82 están 
respectivamente engranados con engranajes planetarios equia 
gularmente distanciados 84 (sólo se muestra uno) montados 
de manera-capaz de girar sobre.espigas 86 fijas en el sopor 
te 68, y engranados con un engranaje de anillo 88 anular in 
temo; que tiene dientes externos 90 que soportan placas de 
un freno 92.de control de propulsión inversa montado en el 
alojamiento 12. Se hace observar aquí que el soporte'68 es­
tá conectado con el soporte 50 por una pluralidad (sólo se 
muestran dos) de tornillos con caperuza 94 de manera.que me 

. / '
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-diante el 3cciona=gtieiito delJfr^3o°§2'de contigo. de propul- 
. ., . t í . . *  ° **sion inversa se transmitiré una propulsión inversa de entr3 

da al convertidor a la sección de árbol intermedia 28, de 
una manera que seguidamente se describe.

La sección de entrada de transmisión 20, des­
crita anteriormente, funciona del siguiente modo. Circula 
energía a la transmisión 10 desde el motor 26 directamente 
al árbol 24 y al árbol 34 por medio del convertidor de par 
38. Cuando no está accionado ninguno de los frenos 54, 78 
ó 92, la totalidad de los juegos de engranajes 44, 60 y SO 
de la sección de entrada 20 se mueve en vacío y no se su- 
ministra par a la sección de árbol intermedia 28.

Si se desea establecer un estado de propulsión 
hacia delante directa en la transmisión 10, es accionado e 
freno 54 de control de propulsión directa. El freno 54 ac­
túa entonces para mantener el engranaje solar 52 en un es­
tado estacionario. Esto hace que el soporte 50, y consiguien 
temente el soporte 68, y la sección de árbol intermedio 28

en una dirección hacia delante. La circulación de ener 
gía se realiza, entonces desde el engranaje de anillo 42 a 
los engranajes planetarios 46, luego al soporte 50 y subsi­
guientemente a través de la. sección de árbol intermedio 28. 
Cuando no están aplicados los frenos 7^ y 92, no hay reac­
ción en los engranajes de anillo 76 y 90, y se mueven en 
vacío los juegbs de engranajes 60 y 80.

Una propulsión hacia delante del convertidor 
puede ser establecida por accionamiento del freno 78 de con 
trol de propulsión de convertidor, para mantener estaciona­
rio al engranaje de anillo 76. Esto hace que el soporte 68, 
y consiguientemente el soporte 50 y la sección de árbod in-
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-termedio 28 giren^en* una-dirécti'ón "hacía delánte. Ls cir- ̂ : * * .* ° ° ..
culocion ,do energía se realiza entonces desde el engranaje 
solar 62 a los engranajes planetarios 64,. luego al soporte. 
68 y subsiguientemente a través del soporte 50 y la sección 
de árbol intermedio 28. Cuando el freno 54 no está aplicad), 
no hay reacción en el engranaje solar 52 y se mueve en va­
cío: el juego de engranajes planetarios 44.

- Una propulsión,.inversa de convertidor puede se:? 
establecida por accionamiento del freno 92 de control de

10 propulsión inversa de manera que se mantenga estacionario 
al engranaje de anillo 90. Esto hace que el soporte 68, y 
consiguiente el soporte 50 y la sección de árbol interme­

dio 28, giren en una dirección hacia*atrás. La circulación 
de energía se realiza entonces desde el engranaje solar 62

15 a los engranajes planetarios 64, 82 y 84, luego al soporte 
68 y subsiguientemente a través del.soporte 50 a la sección 
de árbol intermedio 28. Igualmente, no está aplicado el'fre 
no 54 y por lo tanto, nuevamente*, se mueve en vacio el jue­
go de engranajes planetarios 44. . ' .

20 Se hace observar aquí que las relaciones de los 
juegos de engranajes 44, 60 y 8^ se escogen de manera tal 
que la sección de árbol intermedio 28 es propulsada con más 
lentitud en propulsión de convertidor hacia delante, que 
cuando está en propulsión directá,'y que es propulsado más

25 lentamente en propulsión inversa de convertidor que lo que 
es en'la propulsión de convertidor hacia adelante.

Así, se Apreciará^que la sección de árbol intei 
medio 28 proporciona la entrada a la sección de velocidad 
de salida o de tiro 22 de la transmisión 10. Están situadas

. 30 en serie dentro de la caja de engranajes trasera 16, consi-

7028 * f'



67.978

10

15

20

25

30

7028

* e * * * * * *  *
- derado en el movi$iie-nto .haĉ a .la á&recüa deskrq la pared e:< 
trema 32, un juego de? engranajes planetarios de velocidad 
baja 94, un jueg.o de engranajes planetarios de velocidad 
intermedia 96 y^un juego de engranajes planetarios de velo 
cidadalta 98*. í

Específicamente, el juego de engranajes 94 in- 
cluye un engranaje solar 100 formado enterizamente con la 
sección de árbol de salida 30 y engranado con una plurali­
dad (sólo se muestra uno) de engranajes planetarios 102 
equiangularmente distanciados, montados de manera capaz de 
girar sobre espigas 104 fijadas en un soporte 106. Los en­
granajes planetarios.102 son hechos engranar con un engra­
naje de anillo interno 108 que tiene dientes 110 que sopor 
tan placas de un freno-de control de velocidad baja 112, 
montado en el alojamiento 12. '

Similarmente, el juego de engranajes 96 inclu­
ye un engranaje solar 114.formado enterizamente con la sec. 
ción de árbol 30 y engranado con una pluralidad (sólo se 
muestra uno) de engranajes planetarios 116 equiangularmen­
te distanciados, montados de manera capaz de girar sobre 
espigas 118 fijadas en un soporte 120.'Los engranajes pla­
netarios 116 son hechos engranar con un engranaje de anillo 
interno 122-que tiene dientes 124 que soportan placas de un 
freno de control de velocidad intermedia 126. Se hace obser 
var aquí que el engranaje de anillo 122 se extiende hacia 
el juego de engranajes de velocidad baja 94 y es engranado 
con dientes 128 formados sobre el soporte 106 del juego de 
engranajes 94. ,' -

Finalmente, el juego, de engranajes 98 incluye 
un engranaje solar 130 formado también enterizamente con

M o j u n A m .  8
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- 1? sección de- árbpl .30 y engranado^ con runa pluralidad (só-* . ... .. . * ... ;
lo se muestra uno^ de engranajes planetarios 132 montados 
de manera capaz d̂e girar sobre espigas 134 fijas en un* so-, 
porte 136 que tiene un cubo 138 soportado de. manera capaz
de girar en la pared 18 y alojado sobre una porción extre-
' . j ; ..
ma derecha estriada de la sec'ción de árbol intermedia 28. 
Los engranajes¡planetarios 132 están.engranados con un en­
granaje de anillo interno 140 que tienen dientes 142 que

f - ** *
soportan placas de un freno de control de alta velocidad

10 - 144 montado en el alojamiento 12. El engranaje de anillo 
140 se extiende hacia el juego de engranajes 96 y es engra 
nado con dientes 146 dispuestos sobre el soporte 120.

Las relaciones de engranajes de los juegos de 
engranajes 94, 96 y 93 son tales que los.juegos de engra­

15 najes se relacionan unos con otros de manera tal que los 
frenos 112, 126 y 144 pueden ser accionados sucesivamente 
de manera selectiva para establecer' respectivamente velor 
cidades de funcionamiento bajas, intermedias y altas en la 
sección de árbol de salida 30 para cada velocidad de entra

20 da suministrada a la sección de salida de la transmisión 
22 poA la sección de árbol intermedio 28.

*25

\ Específicamente, para establecer un estado de 
velocidad bajaren la sección de salida-22 de la transmisión, 
el freno de control de velocidad baja 112 es accionado pa­
ra impedir que,gire el engranaje de anillo 110. La energía 
suministrada al soporte 136 por la sección de árbol inter­
medio 23 se separa entonces en los engranajes planetarios 
132, saliendo una parte de la energía por la sección de ar 
bol de salida 30_a través del engranaje solar 130 y.pasan- *

30- do el resto de!.la energía al engranaje de anillo 140 y lúe--

7028
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-go al soporte' 120̂ ' Eñ e&te*'pSunto,*él'restó (Relia energía
* ° , . *  * * ^

se separa en los ¿ngranajes planetarios 112, saliendo par­
te de ella a la sección de árbol 30 a través del engrana— 
je solar 114, y¡pasando otra parte al engranaje de anillo 
122 desde donde/sale a la sección de árbol 30 a través del 
soporte 106, dê  los* engranajes planetarios' 102 y del engra 
naje solar looj Se hace observar aquí que las relaciones 
de engranajes de.los juegos de engranajes 94, 96 y 98, pa- 

- ra un diseño del invento, son tales que durante el funcio- 
; namiento a velocidad baja, se suministra aproximadamente 
46% de la energía'de entrada a la sección de árbol 30 a 
través del juego de engranajes 98, se suministra aproxima­
damente 31% de la energía de entrada a la sección del ár­
bol 30 a través del juego de engranajes 96 y se suministra 
el restante 23% de la energía de entrada a través del jue­
go de engranajes 94. Por lo tanto, se apreciará que, dado 
que el suministro de energía es compartido de esta manera 
por los juegos de engranajes 94, 96 y 98, los juegos de en 
granajes pueden estar compuestos de engranajes relativamen­
te pequeños. . .

Para establecer un estado de velocidad interme­
dia en la sección do salida 22 de la transmisión, el freno 
de control de velocidad intermedia 126 es accionado para in 
pedir que-gire el engranaje de anillo 122. Luego, la ener­
gía suministrada al soporte 136 por la sección de'árbol in­
termedio 28 es dividida nuevamente en los engranajes plane­
tarios 132, saliendo parte de la energía a la sección de
árbol de salida 30 a través del engranaje solar 130 y pasan 
do el restó de la-energía al engranaje de anillo 140' y lue­
go al soporte 120 desde donde sale a la sección de árbol de
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10

salida 30 a través dg los. engría jes'ol^ne'taribs 116 y del.' * ' . .* * ? * **. ' . i ' * * . . - .engranaje solar.' 114. ^1 juego de engranajes 94 se mueve en 
vacío, ya que.no se suministra energía al mismo, estando 
fijo el engranaje de anillo 122. Se hace observar aquí que 
para el mismo diseño del intento descrito en:el párrafo in 
mediatamente precedente, se suministra aproximadamente 61%
de.l'a energía de entrada a la sección de árbol 30 a través 
del^juego de engranajes 98̂ , siendo suministrado el restan­
te.p9% a la sección de árbol 30 a través del juego de en­
granajes 96. _ . _ . * -
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. Para establecer un estado de alta velocidad en
la sección de salida 22 de la transmisión, el freno de con 
trol de alta velocidad 144 es accionado para impedir que 
gire el engranaje-de anillo-140. Estando fijo el engranaje 
de anillo 140, circula energía desde la sección de árbol 
28 al soporte 136 y luego a la sección de árbol 30 a travéü 
de los engranajes planetarios 132 y/odelengranaje solar 
130. Los juegos de engranajes 96 y 94 se mueven en vacío, 
ya que-no se -les.suministra-energía estando fijo.el engra­
naje de anillo 140.

t Se hace observar aquí que i'a velocidad con la 
que es propulsada la sección de árbol intermedio 28 cuando . 
está acoplada para^ ser propulsada directamente por el motor 
26, es suficientemente mayor que la -velocidad con la que 1: 
secciónale árbol 28-es propulsada cuando está acoplada parí 
-ser propulsada por medio del convertidor de par 38, para 
que la velocidad de funcionamiento más baja posible en la 
sección de árbol de salida 30 durante el funcionamiento en 
propulsión directa de la transmisión 10 sea mayor que la 
máxima velocidad de funcionamiento posible junto, a la sec-



P- 67.978

10

15

20

25

'30

i * *  + +

-ción de árbol de sgalída durañt^'el^fünc-íonamiehto de pro. . . . . .  . . ** ^
,  * * * . .  *pulsión í)or convertidor' de la transmisión. Por lo tanto,

la transmisión puede ser hecha funcionar en "marchas" pri­
mera, segunda o tercera hacia delante durante el funciona- 
miento de propulsión por convertidor, y puede ser'hecha 
funcionar en "marchas" cuarta, quinta o sexta durante el 
funcionamiento de propulsión directa. Las "marchas" prime­
ra,* segunda y tercera, inversas, son también posibles du­
rante el funcionamiento de propulsión.por convertidor. Las 
trayectorias de circulación de energía a través de la tran: 
misión 10 respectivamente para las marchas primera a sexta 
hacia delante y las marchas primera hacia tercera inversas 
se ilustran respectivamente en la figura 2 a 10 de los di­
bujos.

.7028
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Los puntos de invención propia y nueva que se . 

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-t * .
te de Invención;en España, por VEINTE años, son los que se

¡ - / - -
recogejn en las .reivindicaciones siguientes:

13.'- Transmisión planetaria con un alojamiento,
' - * íen el que está apoyado de manera capaz de girar un árbol 

hueco unido en propulsión con un convertidor de momentos
10 de rotación, que- está unido en propulsión,* directa^o indi­

rectamente, a través de una transmisión planetaria'de entri 
da con un árbol de salida, estando previstas entre la tran¡: 
misión planetaria de entrada y el árbol de salida por lo 
menos otras tres transmisiones planetarias conectables.a

' 15 elección, mientras, que a través del árbol hueco se extien­
de un primer árbol de entrada unido* con uno de sus extremos 
con una maquina de propulsión, el cual árbol de entrada ti( 
ne junto a su otro extremo una corona dentada, que está u- 
nida en propulsión con el árbol de salida, directa o indi-

20 rectamente, a través de un segundo árbol de entrada-para lí 
transmisión planetaria, caracterizada porque el segundo ár­
bol de entrada para la transmisión planetaria está unida ei 
propulsión directamente con* un primer soporte planetario de 
la transmisión planetaria para elevados números de revolu—

25 piones, y la carga por momentos de rotación en las ruedas

30

planetarias es dividida y repartida a las ruedas solares y 
a las coronas dentadas de las transmisiones planetarias.

2&.- Transmisión'planetaria según la reivindi­
cación 13, caracterizada porque*el árbol hueco está unido a 
través de la transmisión planetaria de entrada, directamen-
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-te, con el segundé ái^ol-dé éntradá 'el^cifaliê tá estruc-* * * . * t .
.turado como soporte planetario, y la transmisión planeta­
ria de entrada tiene por lo menos una rueda planetaria con 
una rueda planetaria segunda dispuesta fijamente junto a 
aquella, las cuJles se apoyan de manera capaz de girar en 
el misino soporte planetario que una rueda planetaria de in 
versión unida en propulsión con la tercera rueda planeta­
ria, la cual rueda planetaria de inversión está en engrane 
con una corona dentada susceptible de ser fijada a elección 
sobre un freno, propulsando las tres ruedas planetarias asj) 
ciadas con el árbol de salida, en la misma dirección de ro 
tación, a dicho árbol de salida.

3-.- Transmisión planetaria según la reivindi­
cación 13, caracterizada porque la primera transmisión pía 
netaria está estructurada para elevado número de revolucio 
nes, la segunda transmisión planetaria está estructurada 
para un número medio de revoluciones y ls tercera transmi­
sión planetaria está estructurada para un bajo número de 
revoluciones, y sus ruedas planetarias están dispuestas en 
soportes planetarios y sus ruedas solares están fijadas so­
bre el\árbol de salida, engranando los soportes planetarios 
de la tercera transmisión planetaria y las ruedas planeta 
rías de la segunda transmisión planetaria en la misma coro­
na dentada*; y los soportes planetarios de la segunda trans­
misión planetaria y las ruedas planetarias de la primera 
transmisión planetaria también engranan en la misma corona 
dentada.

43.- Transmisión planetaria según la reivindi­
cación 13, caracterizada porque un primer juego de ruedas 
planetarias de la transmisión de ruedas planetarias de in-
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tarias de la transmisión de ruedas planetaria$ de entrada
unida de modo solidario en rotación con el convertidor de¡
momentos de rotación, engranando un tercer juego de ruedas 
planetarias conjel primer juego de ruedas planetarias,.y 
estandjo dispuesto junto al soporte planetario de la trans­
misión planetaria de entrada, mientras que una corona den-

í - - 'tada capaz de girar está en engrane con el primer juego de 
ruedas planetarias y es susceptible de ser fijado a través 

10 de un freno previsto entre el alojamiento y la corona den­
tada, conduciéndose, después de la aplicación del freno, 
el momento de rotación del árbol hueco al segundo árbol de 
entrada a través de la transmisión de ruedas planetarias 
de inversión así como de la transmisión de ruedas planeta-

15 rías de entrada.* * * . * ' - .

$3.- Transmisión planetaria según la reivindi­
cación 23, caracterizada porque tiene frenos, que sirven 
para fijar las coronas dentadas de la transmisión planeta­
ria para número de revoluciones bajos, medios y elevados, 

20 siendo producida, por fijación del freno para bajos número;
de-revoluciones, una unión en propulsión entre el segundo 
árbol de entrada y el árbol de salida a través de las tres 
transmisiones planetarias para números'de revoluciones ba­
jos, medios y elevados, mientras que por fijación del frene 

25 para números de revoluciones medios se efectúa una.unión ex
propulsión entre el segundo árbol de entrada y el árbol de 
salida a través de la transmisión planetaria para números 
de revoluciones medios y elevados, efectuándose, por fija­
ción del freno para elevado número de revoluciones, .una 

30 unión en propulsión entre el segundo árbol de entrada y el
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elevados números áe. revoluciones.
63.!- TRANSMISION PLANETARIA CON UN ALOJAMIENTO
Tal y como se ha descrito en la memoria que an

5 tecede, representado en los dibujos que se acompañan y con 
los fines que se han especificado.

'! Esta memoria consta de dieciseis hojas escri- 
tas^a máquina por una sola cara.

10

-Madrid, H.fE8.Í978 *
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