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La presente invencidn se refiere a perfec
cionamientos en sistemas de alineacién de faros accionados elec
trieamente.

En un circuito sencillo de pufete de
"wheatstone', cuando el pufiete se encuentra en estado de equili
brio, esto es: R™"X R® = R™x Rg, la corriente no fluye a través

del galvanometro situado entre las resistencias R® R2 y la Rg

En estas circunstancias aparece un poten-
cial a través de los terminales del galvanometro, cuando la red
se encuentra desequilibrada; esto es: R™"x R ™ R2X Rg. La difej
rencia entre el producto de las resistencias sera el potencial
que pase a través del galvandmetro. La polaridad del potencial,
y, por lo tanto, la direccion del flujo o de corriente a través
del galvandémetro, depende de la redaccidon de las resistencias de
la red.

Con objeto de explicar el objeto de la inv®
cion de una forma mas comprensible a continuacidén se muestran
las figuras en las cuales:

La figura 1 muestra un esquema general de
la invencion, y

La figura 2 muestra un diagrama o esquema
simplificado de la instalacién en el vehiculo.

Segun se muestra diagramaticamente en la fi
gura 1 si un motor eléctrico, reversible, se une mecanicamente
a través de un sistema reductor al contacto de barrido del po-
tencidmetro 1, y su rotacidén se determina por la direccién de
la corriente a través del relé polarizado 2, entonces, si se al
tera la posicion del contacto de barrido en el potencidmetro 3,

el relé polarizado 2 se volvera activado debido al desequilibrio
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de la red de resistencia y el motor girara hasta que la posi-
cion del contacto de barrido en el potencidémetro 1 sea idénti-
ca a la del contacto del potencidémetro 3.

Cuando la posicién de los dos contactos de
barrido es idéntica, la red de resistencia estid en posicidon de

L

equilibrio, produciéndose la desactivacion del relé 2 y cortan
- e

do la alimentacién de corriente al motor eléctrico.

Para la aplicacion a la nivelacion de los
faros del objeto de esta invencién se procede de la manera si-

guiente:

Si el potencidmetro 1 se situa en el faro
del vehiculo, de tal manera que la posicidén de su contacto de.
barrido esta referida a la alineacién del faro y ésta, controla
da por un motor eléctrico reversible, y si el potencidometro -3

se encuentra: - . !

1. - Situado en el vehiculo de tal

que la posicion de su contacto de barrido estd referido a la

posicién del vehiculo cargado,6*

2. - De un interruptor multiposicion

selecciona los .valores apropiados de resistencia; entonces el
circuito puede ser dispuesto, de tal manera, que la alineacion
del faro sea controlada por el valor de resistencia, dictado poc
el contacto de barrido del potencidémetro 3, automaticamente re-
ferido a la-carga o por seleccién manual.

Con relaci6on a la figura 2, dicha figura
representa un diagrama simplificado de la instalacidon en donde
se referencia un motor de reglaje de alineacién del faro del ti
po Iman permanente con 4, un relé polarizado o interruptor de
laminar 5, un control manual o sensor de carga del vehiculo 6

el contector lateral izquierdo 7 y el sensor del alineador de
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faro 8. Igualmente se referencia el conector lateral izquierdo
9 y el contacto 10.

El motor 4 eléctrico, reversible, se une
mecanicamente a través de un dispositivo reductor al contacto
del cursor del primer potenciémetro 6, determinandose la rota-
cion de dicho motor 4 por la direcciéon de la corriente, a través
de un relé polarizado 5, que al activarse dicho relé 5, cuando
se presenta un desequilibrio de la red de resistencia si se al-
tera la posicion del contacto del cursor en un segundo potencio
metro 8, gira por consiguiente el motor 4 hasta que la posicién
del contacto del cursor del primer potenciémetro 6, sea idénti-
ca a la del contacto del segundo potenciémetro 8, desactivéndo.
se el relé 5, cuando la posicién de los dos contactos de los ;
cursores de los dos potencidémetros es idéntica, quedandose por
10 tanto la red de resistencia, en posicion de equilibrio y por
consiguiente, se desactiva el relé 5 cortando la alimentacioén
de corriente al motor eléctrico 4.

En la practica segun la invencion, el pri-
mer potencidtmetro 6 se situa en el faro del vehiculo, de tal ma-
nera que la posicion del contacto del cursor esta referida a la
alineaci6on del faro, y en esta posiciéon se controla por medio
del motor eléctrico reversible 4, cuando el segundo potencidéme-
tro 8 se encuentra con el contacto del cursor, con referencia
a la posicion del vehiculo cargado.

Por otro lado cuando el primer potencidme-
tro 6 se situa en el faro del vehiculo y su posicién del contac
to del cursor, estd referida a la alineacidon del faro, el segin
do potencidmetro 8 se encuentra situado de tal manera que forma
parte de un interruptor multiposicional, que selecciona los va-

lores apropiados de resistencia, disponiéndose el circuito de



tal manera que la alineacion del faro, sea controlada por el
valor de resistencia referenciado por el contacto del cursor

del segundo potencidmetro 8, automaticamente, con referencia a

la carga o por selecciéon manual.

Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarlo en la practica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas
son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte-

ren su principio fundamental.



10

15

20

25

REIVINDICACIONES

1. - Perfeccionamientos en sistemas

neacion de faros accionados eléctricamente, caracterizados por-
que se dispone de un motor eléctrico, reversible, que se une me
cinicamente a través de un dispositivo reductor al contacto del
cursor de un primer potenciémetro, determinandole ia rotaciéon *
de dicho motor por la direccién de la corriente, a través de Un
relé polarizado, activandose -dicho relé, cuando se presenta un
desequilibrio en la red de resistencia si se altera la posicioén
del contacfo del cursor en un segundo potencidémetro,-girando .por
consiguiente el motor, hasta que la posicidon del contacto del
cursor del primer potanciémetro, sea idéntica a la del contacto
del segundo potencidémetro, desactivandose el relé, cuando la po
sicion de los dos contactos de los cursores de los potencidmetros
es idéntica, quedandose la red de resistencia, en posicién de*

equilibrio y por consiguiente, al desactivarse el relé, corta Ii

alimentacioéon de corriente al motor eléctrico.

2. - Perfeccionamientos segin la rei

cacion 1, caracterizados porque el primer potenciémetro se sitdi
en el faro del vehiculo, de tal manera que la posicién del con-
tacto del cursor, esta referida a la alineacion del faro, estan
do su posicién controlada por un motor eléctrica reversible, cuan
do el segundo potenciémetro se encuentra con el contacto del cui

sor, referido a la posicion del vehiculo cargado.

3. - Perfeccionamientos segun la re

cacion 2, caracterizados porque cuando el primer potencidémetro
se sitlua en el faro del vehiculo y su posicién de contacto del
cursor, estd referida a la alineacion del faro, el segundo poten
ciometro se encuentra situado de tal manera que forma parte de

un interruptor multiposicional, que selecciona los valores apro



piados de resistencia, disponiéndose el circuito de tal manera
que la alineacion del faro, sea controlada por el valor de re-
sistencia referenciado por el contacto del cursor del segundo
potenciémetro, automdticamente, con referencia a la carga o por
seleccién manual.

4_- Perfeccionamientos en sistemas de
alineacion de faros accionados eléctricamente, todo ello tal y "
como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria e
ilustrado en el dibujo adjunto.

, Esta Memoria consta de 6 hojas escritas a
maquina por una sola cara.

3) OM. 1978
Madrid,
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