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La presente invención se refiere a perfecciona­
mientos en las cubiertas de neumáticos, y más específicamen­
te a las bandas de rodadura de los neumáticos del tipo ra­
dial, es decir, dotados de una armadura de carcasa radial, 
reforzada por una armadura de corona.

En los neumáticos del tipo considerado, la función 
de la armadura de corona consiste en estabilizar la banda de 
rodadura, principalmente a fin de reducir su deterioro res­
pecto al de los neumáticos dotados de una armadura formada 
por un námero par de fajas de cables cruzadas. En la actuali 
dad, ciertos neumáticos del tipo radial son objeto de una di:, 
minución de la curvatura meridiana de la superficie de la bai. 
da de rodadura, destinada a entrar en contacto con el suelo. 
En este sentido, la curvatura meridiana de esta superficie 
es inferior, y con frecuencia netamente inferior, a la cur­
vatura circunferencial de esta superficie, es decir, inferior 
a la inversa del radio ecuatorial, estando el neumático mon­
tado e inflado normalmente, pero no cargado.

Ahora bien, la disminución de la curvatura meridia 
na de las bandas de rodadura, ocasiona ciertos inconvenien­
tes. Estos parecen debidos a las modificaciones de la distri­
bución de las presiones unitarias bajo el área de contactó 
de tales neumáticos dotados con estas bandas de rodadura.

En efecto, con el aplastamiento de las coronas de 
tales neumáticos, se comprueba, por una parte, que las máxi-
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-mas de presión en el suelo, inicialmente situadas en la zo- 

/ na ecuatorial del área de contacto, descienden en valor ab­
soluto, a continuación son sustituidas por mínimas, yendo 
simultáneamente a localizarse en dos zonas tanto más próxi­
mas de los bordes del área de contacto cuanto más pequeña es 
la curvatura meridiana de la corona, para un neumático car­
gado e inflado normalmente, que se desplaza sin deriva ni in 
cllnación sobre un suelo plano y horizontal, y cuya banda de 
rodadura está desprovista de elementos en hueco.

Por otra parte, el contorno del área de contacto 
está modificado, principalmente en lo que concierne a los 
bordes delantero y posterior de ásta. De convexos hacia el 
exterior, óstos pasan a ser progresivamente cóncavos, cuando 
disminuye la curvatura meridiana de la corona.

t
Se reduce la curvatura meridiana de las bandas de 

rodadura, utilizando armaduras de corona dotadas de una cur­
vatura meridiana pequeña o nula. A este efecto, es posible, 
por ejemplo, utilizar una armadura de corona que comprenda, 
al menos, dos fajas cruzadas de hilos o cables paralelos en­
tre si en cada faja, formando estas fajas con la dirección 
circunferencial del neumático, ángulos comprendidos, en va­
lor absoluto, entre 10 y 302 sexagesimales. Otro medio con­
siste en utilizar una armadura de corona, cuyos bordes están 
reforzados respecto a la zona central, siendo los ángulos de 
las fajas de corona que cooperan al refuerzo de las zonas
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^marginales, de preferencia, inferiores a 45^. Otra disposi­
ción consiste en utilizar una armadura de corona más amplia 
axialmente que el área de contacto de la banda de rodadura 
con el suelo, sobresaliendo axialmente los bordes de la ci­
tada armadura del contorno habitual del neumático en zonas 
comprendidas entre la banda de rodadura y los flancos, es­
tando el neumático inflado y cargado normalmente.

En general, se comprueba que el deterioro de las 
bandas de rodadura de dichos neumáticos, vistas en corte me 
ridiano, es irregular, asi como que su adherencia sobre sue 
los deslizantes, o revestimientos de carreteras húmedos o 
mojados, deja que desear.

La finalidad de la invención consiste en remediar 
estos inconvenientes y, en especial, tratar de lograr, gra­
cias a un trazado .apropiado de los elementos en hueco de la 
banda de rodadura, una distribución de las presiones, lo má:¡ 
uniforme posible, en el área de contacto.

En este sentido, la cubierta de neumático de acuer 
do con la invención, con una armadura de carcasa radial y 
una armadura de corona, que confiere a la banda de rodadura 
una curvatura meridiana, inferior a la curvatura circunfe­
rencial, se caracteriza porque el indide de corte de la ban 
da de rodadura, aumenta desde los bordes en dirección a la 
zona ecuatorial.

Por "índice de corte", se entiende, para una zona
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.comprendida entre dos paralelas al eje mediano longitudinal 
del área de contacto, separadas transversalmente por una 
distancia arbitraria (por ejemplo 1 cm) escogida como unidad 
de anchura, la relación, expresada en tanto por ciento, de 
la superficie de los elementos en hueco de esta zona a la 
superficie total de esta zona del área de contacto, estando 
el neumático inflado y cargado normalmente.

De preferencia, el tipo de corte de las bandas de 
rodadura de acuerdo con la invención, tiene en cuenta la im 
portancia con la que decrecen las presiones en el suelo en 
el área de contacto, yendo desde las zonas marginales hacia 
la zona ecuatorial de la banda de rodadura.

Por "curvatura meridiana", se entiende la curva­
tura de la superficie de la banda de rodadura, destinada a 
entrar en contacto con el suelo, estando el neumático infla 
do normalmente. Esta curvatura es medida en el ecuador, es 
decir, al nivel del paralelo a lo largo del cual el neumáti 
co alcanza su mayor radio respeoto a su eje de rotación. Si

iR^ es este radio, es la curvatura eouatorial en el sentico 
circunferencial. La invención afecta a las bandas de rodadu­
ra, cuya superficie tiene una curvatura meridiana inferior
a la curvatura circunferencial L- y, de preferencia, infe- 

1 Rb
rior a — .

1,5 RbDe preferencia tambión, la armadura de corona de 
los neumáticos de acuerdo con la invención, tiene una curva
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-Aura meridiana, definida de modo anàlogo a la de la banda
de rodadura, inferior a la curvatura circunferencial --- y,

-) Ra
de preferencia, inferior a --------, siendo R& el radio de

1,5 Ra
la armadura de corona medido al nivel del paralelo a lo lar 
go del cual la armadura de corona alcanza su mayor radio en 
el sentido circunferencial.

La disposición, de acuerdo con la invención, favo­
rece la uniformidad del deterioro de la banda de rodadura 
en el sentido transversal. Permite, por consiguiente, otor 
gar a las bandas de rodadura nuevas, dispuestas sobre la ar 
madura de corona, un grosor aproximadamente uniforme de uno 
a otro borde. Esto permite economizar elastòmero, y evita 
contar con zonas laterales gruesas de la banda de rodadura, 
generadoras de calentamiento excesivo.

De preferencia, la profundidad de los elementos 
en hueco de acuerdo con la invención, medida a partir de la 
superficie de la banda de rodadura destinada a entrar en 
contacto con el suelo, es aproximadamente constante desde 
los bordes, en dirección a la zona ecuatorial de la banda 
de rodadura.

En lo que concierne a los neumáticos de la clase 
considerada, destinados a servir, al menos parcialmente, 
fuera de la carretera, principalmente sobre vehículos de 
carga pesados o máquinas de obras públicas, y a enfrentar­
se con suelos, por ejemplo pedregosos, el índice de corte
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„total de la banda de rodadura debe ser próximo a 25%; en 
todo caso, no debe ser superior a 40%. El índice de corte 
total es la relación, expresada en tanto por ciento, de la 
superficie de los elementos en hueco, delimitada por el con 
tomo del área de contacto, a la superficie total del área 
de contacto, estando el neumático inflado y cargado normal­
mente..

El dibujo y la descripción que se refiere al mis 
mo ilustran ejemplos de ejecución de armadura de corona y 
de bandas de rodadura de acuerdo con la invención.

En este dibujo:
- la figura 1 representa un corte esquemático de 

la región de la corona de un neumático de armadura de car­
casa radial, y de armadura de corona de curvatura meridia­
na pequeña,

- las figuras 2 y 3 muestran estructuras de arma 
duras de corona, susceptibles de ser utilizadas dentro del 
marco de la presente invención,

- la figura 4 ilustra un corte parcial de un neu­
mático de la especie considerada, cuya armadura de corona 
sobresale de la banda de rodadura, y

- las figuras 5 & 9 muestran porciones de bandas 
de rodadura de acuerdo con la invención.

En la figura 1 se ve el corte meridiano parcial 
de un neumático dotado de una armadura de carcasa 1 radial.
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_La armadura de corona esquematizada bajo la forma de un blo 
que 11, se halla prácticamente exenta de curvatura meridiana, 
gracias a perfiles de goma 12, dispuestos entre los bordes 
13 de la armadura de corona 11 y de la armadura de carcasa 
1. La superficie 14 de la banda de rodadura 15 se halla, 
asimismo, exenta de curvatura meridiana.

En esta figura se hallan también representados 
los radios ecuatoriales Ra'y Rb de la armadura de corona 11 
y de la banda de rodadura 15, respectivamente.

La figura 2 representa una armadura de corona 11, 
formada por dos fajas 21 y 22 cruzadas de hilos o cables pa­
ralelos entre si en cada faja y formando ángulos inferiores 
en valor absoluto a 303 con la dirección circunferencial XX'.

La figura 3 muestra, asimismo, una armadura de co 
roña 11, pero cuyos bordes están formados por plegadura de 
dos caras 32, 33 de una faja 31, alrededor de los bordes de 
una faja 30, siendo los ángulos formados por estas fajas 30, 
31 con la dirección longitudinal XX' de sentidos opuestos.
El refuerzo de las zonas marginales de la armadura de coro­
na asi obtenida, puede realizarse, asimismo, por medio de 
dos fajas independientes 32, 33*

En la figura 4 se ve el corte meridiano parcial 
de un neumático con armadura de carcasa 4 radial y con arma 
dura de corona 40, que sobresale de los bordes 42 y 43 de 
la banda de rodadura 41. La armadura de corona 40 es prácti
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feamente cilindrica, asi como la superficie 41* de la banda 
de rodadura 41, destinada a entrar en contacto con el sue­
lo. La armadura de corona puede, además ser de uno de los 
tipos mostrados en las figuras 2 y 3.

Las figuras 5 y 6 muestran bandas de rodadura 5 
y 6 de acuerdo con la invención, y dotadas de ranuras trans 
versales 51 y.61. Estas ranuras transversales 51 y 61, que 
podrían también ser oblicuas, tienen una anchura que va cre­
ciendo desde los bordes de la banda de rodadura en direc­
ción del eje longitudinal XX' del neumático.

Las ranuras 51 se extienden entre cada uno de los 
bordes 52 de la banda de rodadura y el eje longitudinal XX' 
de ésta, mientras que las ranuras 61 se extienden, sin dis­
continuidad, entre los dos bordes 62 de la banda de rodadu- 
r..

Bn cada figura, se han indicado zonas 53 (63) de 
la misma anchura mediante rectas paralelas entre sí, y para 
lelas al eje longitudinal XX' de la banda de rodadura. Se 
han trazado, asimismo, los contornos delantero 54 (64) y 
posterior 55 (65) del área de contacto. Se comprueba que el 
índice de corte, tal como se definió anteriormente, de las 
zonas así aisladas, es más.elevado para las zonas 53 (63) 
más próximas al eje longitudinal XX' de la banda de rodadu­
ra.

La banda de rodadura 7 de la figura 7 comprende
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^ranuras 70, cuya anchura crece desde los bordes 71 y 72 en 
dirección al eje longitudinal XX' de la banda de rodadura, 
situado en la zona ecuatorial de ésta. Estas ranuras 70 lie 
van, esencialmente, un segmento transversal 73, cuya anchura 
crece desde los bordes en dirección al eje longitudinal XX', 
prolongado por un segmento oblicuo 74 más ancho, y formando 
un ángulo de, aproximadamente, 55 s con el eje longitudinal 
XX', y terminando por una amplia expansión 75. Dicha dispo­
sición se halla muy bien apropiada a los neumáticos de la 
clase considerada, destinados a rodar, al menos parcialmen­
te, fuera de la carretera. El índice de corte total, tal co­
mo se define anteriormente, está comprendido entre 40 y 25%.

En la'fig, 9t que es una vista en corte radial, 
según la linea IX-IX, trazada en la fig. 74 se observa que 
la profundidad P de las ranuras 70 es, aproximadamente, cons 
tanto, entre cada uno de los bordes 71# 72 y el centro de 
la banda de rodadura 7.

La figura 8 representa una porción de banda de ro 
dadura 8 según la invención, destinada a ser utilizada, so­
bre todo, en carretera. A fin de respetar el principio de la 
invención, asegurando simultáneamente propiedades directivas 
satisfactorias, las nervaduras transversales de anchura de­
creciente 80, delimitadas por ranuras transversales 81 de 
anchura creciente de los bordes hacia el eje longitudinal 
XX' de la banda de rodadura, se hallan cortadas por estro-
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(j:has ranuras longitudinales 82.
En los ejemplos ilustrados en las figs 5 a 8, que 

da bien entendido que los bordes de la banda de rodadura pue 
j den llevar, como es habitual, ensanches marginales, tales 

5 como 76 (fig. 7) y/o pequeñas ranuras, tales como la ranura 
83 (fig. 8) en la zona posterior, que no afectan a la defi­
nición de la invención, tal como se deduce de las siguientes 
reivindicaciones.

El principio de la invención se aplica tanto a 
10 neumáticos provistos de una armadura de corona simétrica o 

disimétrica, como a neumáticos cuya distribución de las pre­
siones unitarias bajo el área de contacto es simétrica o di­
simétrica, pudiendo ser el contorno de esta área de contacto, 
a su vez, simétrica o disimétrica, respecto al plano ecuato- 

1$ rial del neumático. '
Finalmente, aunque el principio de la invención 

parezca más fácilmente aplicable mediante ranuras de orien­
tación media transversal, es decir, superior a 45^ respecto 
a la dirección longitudinal, este principio no excluye la 

20 utilización de ranuras de un trazado apropiado de orienta­
ción media longitudinal, es decir, inferior a 45^ respecto 
a la dirección longitudinal.

19127
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Los puntos de invención propia y nueva que se pre 
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de 
Invención en España, por VEINTE años, son los que se reco­
gen en las reivindicaciones siguientes.

16.- Cubierta de-neumático perfeccionada, que com 
prende una armadura de carcasa radial y una armadura de co­
rona que confieren a la banda de rodadura una curvatura me­
ridiana inferior a la curvatura circunferencial, caracteri­
zada porque el índice de corte de la banda de rodadura aumen 
ta desde los bordes en dirección a la zona ecuatorial.

26.- Cubierta de neumático segán la reivindicación 
16, caracterizada porque el índice de corte tiene en cuenta 
la importancia del decrecimiento de las presiones en el sue 
lo en el área de contacto, desde las zonas marginales hacia 
la zona ecuatorial.

36.- Cubierta de neumático segán la reivindicación
16 ó 26, caracterizada porque la banda de rodadura tiene un:.
curvatura meridiana inferior a — , siendo Rb el radi<

1, 5 Rbecuatorial de la banda de rodadura respecto al eje de rota­
ción del neumático.

46.- Cubierta de neumático segán una de las rei­
vindicaciones 16 a 36, caracterizada porque la armadura de



P- 67.671 12Moja nt'tm.

5

1corona tiene una curvatura meridiana inferior a ---—  ,
1,5 Ra

siendo el radio ecuatorial de la armadura de corona res­
pecto al eje de rotación del neumático.

5&.- Cubierta de neumático según una de las rei­
vindicaciones 13 a 43, caracterizada porque la banda de ro­
dadura, dispuesta sobre la armadura cima, tiene un grosor 
aproximadamente uniforme de un borde al otro.

6&.- Cubierta de neumático según una de las rei­
vindicaciones 13 a 53, caracterizada porque la profundidad

10 de los elementos en hueco de la banda de rodadura es apro­
ximadamente constante desde los bordes en dirección a la zo 
na ecuatorial de la banda de rodadura.

73.- Cubierta de neumático según una de las rei­
vindicaciones 13 a 63, caracterizada porque la banda de ro

. 15 dadura está dotada de ranuras transversales u oblicuas, 
cuya anchura va creciendo desde los bordes en dirección a 
la zona ecuatorial de la banda de rodadura.

83.- Cubierta de neumático según una de las rei­
vindicaciones 13 a 73, caracterizada porque la banda de ro­

20 dadura está dotada de ranuras que comprenden, esencialmente, 
un segmento transversal cuya anchura crece desde los bordes 
en dirección a la zona ecuatorial, prolongándose este seg­
mento por un segmento oblicuo más ancho, formando un ángulo 
de 553 aproximadamente con el eje longitudinal de la banda

25 de rodadura y terminando por una expansión.

'19127
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f 9-.*- Cubierta de neumático según una de las rei­
vindicaciones 18 a 78, caracterizada porque las ranuras 
transversales delimitan nervaduras transversales, de anchu­
ra decreciente y cortadas por ranuras longitudinales estre­
chas.

108.- Cubierta de neumático según una de las rei­
vindicaciones .18 a 43 y y principalmente destinada a equipar 
vehículos de carga pesada, "destinados a circular fuera de 
la carretera, caracterizada porque el índice de corte total 
de la banda de rodadura está comprendido entre 40 y 25% y* 
de preferencia, se halla próximo a 25%.

118.- Cubierta de neumático según la reivindica­
ción 4 8 , caracterizada porque la armadura de corona lleva, 
al menos, dos fajas superpuestas y cruzadas de hilos o ca­
bles paralelos entre sí en cada faja, formando estas fajas 
ángulos comprendidos, en valor absoluto, entre 10 y 308 con 
la dirección circunferencial.

128.- Cubierta según la reivindicación 4 8 , carac­
terizada porque la armadura de corona lleva zonas margina­
les reforzadas, bien por los pliegues de una faja, bien por 
fajas independientes, siendo los ángulos de los hilos o ca­
bles de las fajas, que cooperan al refuerzo de las zonas mai 
ginales, de preferencia, inferiores a 458.

13 a .- Cubierta según la reivindicación 48, carac­
terizada porque la armadura de corona es más ancha que el

19127
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-área de contacto en el sentido axial.
14a.- "CUBIERTA DE NEUMATICO PERFECCIONADA"
Tal y como se ha descrito en la memoria que ante­

cede, representado en los dibujos que se acompañan y- con 
los fines que se han especificado.

Esta memoria consta de catorce hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

Madrid,24.E:€1378
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