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26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30

El Estatuto vigente sobre Propiedad Industriél, de

de Abril de 1930,-establece los caracteres de patentablli-

An =i ma STendcvmbond al e 4=t AvmAT A
MG Ul U et v e \:Lu.\; R A YA

£

sd ds las ianvenclionet
objeto obtener Ventajaé sobre. 1o ya conoéido, admitiendo
por consiguiente couo patentableé, las nuevas mlquinas, a-
paratos, insfrumentos, procesos de fabricacién, eﬁc. La ém~
plltud de conceptos prev:stos como patentables, ha llevado
al 1e 1slador a aclarar (Art 46) ‘que la enumeracidn con- -
tenld en dlcho cuerpo legal’ es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cientifico (Arte. 475.
% : El Decreto de 26 de ﬁiciembre de 1947, recqgiendo
ia Ordeﬁ de 18 de Noviembre de 1935, confirma el cfiterio
legal de que tamblen serén patentables los 1nstrumentos, ob
jetos, o partes de los mismos,’ que aporten a la func*on a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, ¥y en defl
nltlva que constltuyan una mejora sustancial sobre 1o ante
riormente conocido. K L

Pues bien, a bvenor de lo,expuesto;;y en ﬁaserg; ar
ticulado gue recoée log conceptos expfesados, debe conside;

rarse, que la invencidn a que se reflere la presente memo~

ria, constituye una novedad 1ndustr1al, con caracteristicas

Y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-

tacibn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais-una ne~
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47'en relacion
con el 171, en su nueva redaccibén afectada por la Ordenide

18 de Noviembre de 1.935).
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! Ia presente invencién, segin se expresa en el
enun¢izdo de esta memoria descriptiva, consiste en un sis:
tema de seguridad integral para vehiculos automdviles que
ha sido considersblemente perfeccionado en orden a mejorar
sensiblemente la estructura y eficacia de los sistemas has-
ta gl momento empleados por la técnica conocida.

Este sistema de seguridad integral para vehicu-
los automéviles, que la invencidn propone, se constituye
mediante una serie de circuitos electrénicos combinados
con determinados elementos electromecénicos, todos los

\

| ‘
cuales| confieren al automévil portador de este sistema de

segur#éad la imposibilidad total de substraccién del mis-

- Mo asi como la activacién de las alarmas previstas que de-

i
nunciaran el intento de robo ‘e incluyendo la inutiliza-

cién, tanto mecénica como eléctrica, de diversos mecanis-
mos y dispositivos del vehiculo, con todo lo cual resulta’
imposible de todo punto la utilizacidn de este automdvil
por persona ajena al usuario.

'Hasta ei momento los dispositivos de segu;idad"
que se incluyen en la industria automovilistica, y er ca-
si-su totélidad, estén comandados por una llave qué;}ibe—
ra a una cerradura, tanto para las puertas de acceso al
vehiculo como para el bloqueo de la direccién. Existen,
ademéb, circuitos opcionales de alarma los cuales, en co-
municacidn con el cléxon del vehiculo, sonorizan la pre-
sencia de un extrafio en.zl mismo, existiendo un interrup-
tor oculto que desactiva la mencionada alarma. Se compren-
de ficilmente que dada la gran cantidad de vehiculos en

produccién y funcionamiento en el momento actual, el sis-

tema de seguridad por llave ha perdido un gran porcentaje
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. alguno de los pulsadores restantes origina el disparo de

1l
i
!

de s@ eficacia inicial, como lo demuestra el nﬁmero,rcada
dia ﬁas'creciepté, de vehiculos substraidos, consecuencia
de la standarizacidén de este tipo de cerraduras y su con-
secnente dominio piiblico. Por otra parte el tipo de alar-
mas mencionado pierde su efectividad en el momento en que
se encuentra el lugar donde se ubica él interruptor que
la anula, siendo, por tanto, facilmente vulnerable.

El sistema de seguridad que se presenta, se cons
tituye mediantve determinados circultos electronicos, reali-
zados ?asi exclusivamente con componentes de est%do s61li-
do 'qug se relacionan.con un teclado asignéndose'a cada -~
pulsador de este teclado un signo numérico 0 alfa—numerlco.

o
| Con un subconjunto de estos pulsadores se esta—

H

i
bleceyuna clave, de forma que 14 correcta actua01on_secueg

cial sobre este subconjunto de pulsadores actile sobre el
circuito electrdénico del sistema permitiendo la utiliza-
cién del vehiculo. De otra forma, la presencia de una cla-~

ve incorrecta sobre el circuito o bien la actuacidn sobre

un relé, dotado de enclavamiento que activa el claxon del
vehiculo, al tiempo -que los plabinos o dispositiﬁordéfig-
nicién quedan conedtados_a masa. Igualmente y dado que el
31stema de seguridad integral para ‘vehiculos automéviles
dlstrlbuye la corriente eléctrica de todo el vehlculo apor
ta una serie de p031bllxdades al mismo en orden adbtener
un mayor fendimiento, entre las que se puéden destacar el
encendido de luces, apertura de puertas, etc. y como ejem-
plo de realizacidén se detallan tres de dichas posibilida-

des, consistentes en: alarma a la apertura de puertas y

bloqueo de la columna de direccidén y sistema de séguridad,
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las cuales marcan el amplio margen de funcionamiento y -
aplicacidn. h 7 .

Asi pues, un aspecto interesante, de este sis-
tema de seguridad consiste en la conexidn del pulsador de
cada puerta del vehiculo con un dispositivo de retardo,
conectado con el circuito electrdénico principal anterior-
mente citado de forma que al cabo de cierto espacio de
tiempo de la aperturqlde cualquiera de las puertas del .
veniculo Yy sin que se!haya estaplecido la clave o cédigo
asignado al sistema, se enviard una sefial que activari los
elementos de proteccién y alarma del vehiculo.

'

Como una nueva opcidn el sistema de seguridad

' intégral que Sé presenta prevé un circuito de seguridad

en céso de acc}dehte del vehiculo, de forma qﬁe ubicando
un dispositivo-sensible a la peréusién, en caso de acei- -
. , '
dente por chéqué del vehiculo, automdticamente se conec~
tard la doble intermitencia, al tiempo gque se descoﬁexio—
naré la alimentacidn de corriente eléctrica, procedéﬁte
de la bateria, evitando; de esta forma que se incendié el

vehiculo; y avisando de la situacidn en que se halla el

vehiculo.
| - Con objeto de facilitar una idea del grado de
éeguridad que este sistema aporta a los vehiculos, dotados
de ;ste sistema de combinacidén electrénica, cabe destacar
que el ntmero de clavesigue se pueden formar con un tecla-
do de M pﬁlsadores asociados a un circuito que precise la
actiyidad de N de ellos, viene dado pof las variaciones
de M elementos tomados de N en N, es decir, que paré un

téclado de diez pulsadores y con una clave de cuatro ele~

mentos se podrd formar cinco mil cuarenta claves distintas,
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"1a figura: l.

lo cual teniendo en cuenfa que la clave ha de ser deposi-
tada sin ninglin tipo de error para evitar que se active la
alarma, hace practicamente imposible el éxito en la subs-
traccién del vehiculo.

Naturalmente, el nimero de combinaciones posi~
bles podrd ser facilmente elevado sin mas que asociér un
teclado con mayor ntmero de pulsadores, elevando o no el
nimero de componentes de la clave. Asi pués, si considera-
nos un fec1ado dotado de las letras del alfabeto‘ el ntme-
ro de claves p031bles gue se pueden obfener ‘con las vein-

tiocho letras y con una combinacidén de cuatro de ellas, se

eleva shora a las cuatrocientas veintiséis mil cuatrocien-

. tas claves distintas.

7 Para complementar 1é,descripci6n qu seguidamen-
te se Qa a reéiiiar ¥y con objeto-de ayudaf a una mejbr com,
prensién de las caracteristicas del invento, se aqomfaﬁa a
la presente Memoria descriptiva, de un juego de plaﬁos en
los que con carécter ilustrativo y no limitativo se ka re-~
p;esentadd lo que sigue: ‘ : 173;

| La figura l.- Muestra el diagrama tedrico.del
circuito electrdénico principal del sistema de segu?idad
obaeto de la patente.

. La figura 2.- Muestra ‘el detalle del circuito
de'refardo, al que se asocian los elementos detectores de
cada puerta del vehiculo y conectado con el circuito de
8

_ La figura 3.- Muestra un-esquema del disposi-
tivo de blogueo que-se comanda mediante el circuito de la
figura 1. - .

A la vista de las mencionadas figuras, y como .

pEN S

cm v wa e cew e wpmr

ey e ey o
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pﬁede comppobarse,'él sistema de seguridad integral para

"vehiculos automéviles, que la invencidén propone, se cons-

tituye a partir @e un circuito electrénico principal, con-
solidado mediante una serie de elementos biestables o flip-
fiop.l,ré, 3-y. 4, éuyo ﬁﬁmero podra ser variado a voluntad
sin variaciones esenciales én el circuito y-debendiendo
de; nimero de digitos qué se quiera asignar a la clave de
proteccién. Estos elementos biestables 1, 2, 3, 4 reciben
lo! alimentocidn de Iagbateria dal avtomdvil cuye tensidn

i . : ) .
sufre una caida merced a la.resistencia 5 otorgando al -

diodo zener 6 unos margenes de trabajo adecuados para la

estabilizacién de la corriente absorbida por el circuito.

" La tntrada-def"preset" 37 ‘del biestable 1 es susceptible

er conectada a masa mediante el pulsador 7, el cual

,

T

* . - .
-constituird el primer elemento de la clave de proteccidn

del vehiculo. La salida Q@ del biestable 1 comunice redian-
te un condensador 8 con la linea de alimentacién y con el
pulsadof 9 con la entrada de "breset" del biestable 2. Ia

salida § de este biestable 2 conecta mediante  un nuévo -

.pulsador 10 con la entrada "preset" del bieétable'3~el -

cual comunica su salida § con la entrada "preset". del bi-
estable 4 mediante un nuévo pulsador 11, existiendo'en

dada_una.de las salidas Q‘de'cada biestable un nuevo con-
densador 8 de andlogo valor ai del biestable 1 ¥ éonecta-
do de forma similar. La falida Q del Gltimo biestable en-

laza mediante una resistencia 12 con la base de un tran-

sistor 13, montado en emisor comin, y cuyo colector se co-|’

necta con la base de un nuevo transistor 14, polarizado
mediante una resistencia 15, cuyo colector se une con uno

de los polos de la bobina principal de un relé de utiliza-




1 cién.£6. ]
| ‘ Las epﬁfadas "elear" son susceptibles de ser co-~
nectadas a masa mediante la activacidn de un pulsador 18,
giando todos estas en
5 un dicdc- 19 cuyo catodo sé conecta a un punbto comin 20 al
que ‘arriban uno de los polos del resto'de los pulsadores
21 que, componiendo el teclado, no.forman parte de la cla-
ve seleccionada y compuesta por los pulsadores 7, 9, 10 y
11. A este punto comﬁn,'2d se asocia el catodo d? un nuevo
10 diodo éa cuyo anodo se conecta con uno de 1os extremos de
la bobina 23fhl relé con enclavamiénto’24 que activa el
cléx? 125, del vehiculd, en caso de una actuacidn incorrec-
“ta éé re los pulsadores del tgpladd.

.- 7 . El e§trémo de la bobina 16, opuesto al q@é;éonec—

18 ta con el colector del transistofrl4, esté:directaménﬁe co~
nectado a la tensién de la bateria del vehiculo, eﬁiaéden
a poder activar el relé de ubtilizacidn 26 cuyos teéﬁiﬁales
27 estan adecuadamente conectados en orden a obtenef}ia -
ubilizacién descrita. Los relés 24 y 26 pueden formér{par—
20 - ~te de un mismo conjunto mecéﬁico, o} bien'constituifi@és -
apartados independienges. '

Por otra ﬁarte el circuito de alarma que conbro-
lé“y Qetecta la apertura de cada puerta del vehiculo y que
se ha represéntado en la figura 22 se constituye mediante
28 tres bloques'principaleSz ) .

.Un blogue de retardo a la salida 38, un‘bloque
"de disparo, 39 y un bloque de retardo a la entrada 40.

De esta forma, al disponerse el usuario a abandc-
nar el vehiculo, activa el interruptor 28 que aporta masa

30 ,
al relé 41, dotado de enclavamiento e introduciendo tensidn

-~-——~ S A POOR |
LT e T UALITY
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' Jados se 1ntroduce masa en 1a base del transistor 45,. blo-

- tivar dicho interruptor 28, inhibiéndose tnicamente dicho

! - _
al bloque 38. Al cabo de un cierto tiempo, variable segun ,

convenga, y determinado por la constante del tiempo del
conjunto R1/Cl se activari la base del transistor uni-unién

42, disparéﬁdose por tanto, el tirictor 43, aportande ten
sién al ‘blogue de disparo 39, que es practicamente, el elg
mento detector de la alarma. .

Con ello se consigue gue el usuario disponga
de un cierto tiempo (R1/Cl) para abandonar el vehiculo,
sin que se active la élarma. En esta situacidén, se obtie-
ne un éstado estacionario del conjunto, mientrasllas puer-
tas dei vehiculo permanezcan cerradas. Al abrirse una cual

quinfq de ellas ¥y mediante los pulsadores 44 en ellas alo~

queando éste v, activando el bloque 40 de retardo a la en-'
trada, gue al cabo del tiempo determinado por R2/C2, ac-~ -
tivard el transistor uni-unidn 46, disparéndo al tiristor‘
47 que aportaréd potencial cero al punto 20 del_qirbuito

de 1a'figura 1 activéndose, por lo tanto la alarma.

Asi pues, una vez ablerta una cualquiera-de las
puertas del vehiculo y de no establecerse la clave del
usuario, sonard la alarma y los efectos consiguiéntéé; an-
teriormente'descritbs, todo ello al cabo de un cierto tiem-
ﬁo R2(C2 que permite al usuario su actuacidn.

Cabe destacar que una vez activado el interrup-

tor 28 el estado de vigilancia de este dispositivo de alar

' I4
ma, se mantendra permanentemente, aunque se vuelva a desagc

estado de vigilancia mediante la aportacidén de la clave -
asignada. Ademds la no actuacidén sobre dicho interuptor

28 permitird la estancia del vehiculo en garaje o lugares
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simiiares, en los que una vigllaencia de la_ébertura de
las ﬁuertas no sé haga necesario.

A su vez el eiemento electromecanico de bloqueo
reﬁresentado en la figura 3, estid destinado a ser ubicado

sobre el érbol de direccién-29 y se constituye mediante

un pasador 30, afectado de sendas mueécas 31l sobre las que

es susceptible de encajar un bulén 32 sometido a la ac-
cién de un resorte 33, cuya fuerza puede ser anulada me-

diante la accidn electromagnética de una bobina 34, que
\
I 4 » . e 7
estard, conandada por el relé de utilizacion 26. El pasa-
‘ ) :

dor 5OL que'esté igualmente sometido a la accién’de un re-

sorté/55, es susceptible de atravesar de parte a parte el

drbol|de direccidn 29, de for?a que imposibilita el giro,

i ' - o

en cualquier grado, del volante de direcciénm, precisandose
fr . . N M

de un gran esfuerzo de cortadura para romper dicho pasa-
e - 7.

dor 30. . s et

¥

El funcionesmiento de este elemento de bfgﬁﬁeo

de direccién gqueda, pues, como sigue en el momento ‘que el

. -

usuario desciende del vehiculo pulsa el ‘botén 36 posicio-

nandoal pasador 30 en el interior de la perforacidn- prac-

N

ticada en el Arbol de direccidén, con lo que las muegcas
31 avanzan y permiten el posicionamiento del buldn 32 que,
merced al resorte 33 permsneceri en esg posicidén impidien-

do el retorno del pasador 30, con lo cual-el coche quedara

blogqueado. De no activéqﬁe la clave prevista, esta situa-

cién permanecerd indefinidamente. En el momento de esta-

- blecerse la clave en el tablero y mediante la acciln gue

realiza el relé de utilizacidén 26, la bobina %4 proporcic-
na un campo electromagnético suficiente para que el bulén

32 ascienda permitiendo el retorno del pasador 30 y que-

s
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do el-disparo del relé de utilizacién 26.

" este sistema de seguridad integral, se ha hecho especial

[ _ 11

dando el vehiculo disponible para su uso. ,
Ta actuacidén del circuito electrénico principal

queda éomo sigue al activarseel pulsador 7 la entrada

o
pregetT” CGel Rleztable

la salidé'Q presentara un nivel 1égico 0, nivel que no en-
trard al biestable 2 de no activarse el pulsador 9, circung
tancia que se repite en los demds biestables hasta llegar
al ﬁltimo;'que désactivando la base del transistor 13 pro-
vocé la conduccidn dei transistor 14 con lo cual el colec-

tor de dicho transistor presenta un potencial O, originan-

.. Cabe destacar gque aunque en la descripcidén de

'

atencién a las ventajas que de su uso se derivan en los

‘

vehiculos automdviles, igualmente podria ser utilizado co-
B i

mo elemento de ﬁroteccién de cualquier otro dispositivo in+
dustrial dado que sus posibilidades son ilimitadas &'su
reélizacién y filosofia no variarian en absolut&.

No se considera necesario hacer mas extenéé’es—
ta déscripcién para que cualquier persona perita en la ma-
teria comprenda perfectamente cual es la idea que éé:ﬁe—

sea registrar, asi como las ventajas que de su realizacidn

industrial han de derivarse.

Por todo ello, y para evitar posibles imitacio-
nes, se presenta esta éq}icitud pidiendo la explotacidén
en exclusiva de la idea descrita, ¢ acuerdo con las consi-
deraciones y puntoc que e desean reivindicar, que e cen-

cretan en las péginas siguientes:
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! Hecha la descripcidn a que se refiere la memoria

que an%ecede, es preciso insistir en gue los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden cufrir pegu , pasadas

en los principios fundamentales de la idea, que sSon en esen
cia los que quedan reflejados en los pérrafos de la descr;g
cién hecha, En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
gsobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forme, dimensiones,
proporcignes y materias de un objeto ya patentado“:fijando
asi el c&iterio del legislador en el sentido de que paten-
tada unz idea que pueda dar lugar a une realidad préctica'
e indu% rializable, nadile podré'apoyarse en ella pare, a
pretexﬁo'de hab%? introducido ligeras modifigacioneé,'pre-
sentaria como nueva y propia. _ )

Este principio, en cuanto al élcancé de la proﬁec;
cibn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Iribunal Suprewmo, 5 entre -
ellas, como mls terminantes, en las de fechas 16 de oc%ubre
de 1954 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el’ concepto expresado, en cuanto & la
amplitud que debe darse a la proteccidén solicitada, se re-
dactava continuacién la Nota de Reivindicaciones, -de acuer
do con lo que se establece en el Gltimo parrafo del apar-
tado tercero del Artlcu10¢100 de la Le&, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar: .

NOTA DE REIVINDICACIONES
~En restmen, el privilegio de explotacidn exclusi-
va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones 'si~’

gulientes:

T e — s
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jAUTOMOVILES, que utlllzando prznclpalmente componentes de
jestado SOlldO y constltuyendo una central que dlstrlbuye '
| fla corrlente electrlca del automdvil, esen01almente se.ca-
: kractermza por constltulrse a partlr de un clrculto electrd
1n1co prlnclpal relaclonado con un rele de utlllzaclon, que
'comporta una serle de elementos blestables asoclados a de~
:termlnados pulsadores crltlcos, 1ntegrados en un conjunto
Tde ellos 0 teclado, de forma que constltuyendose una clave
'numerlca 0 alfanumerlca con los pulsadores crltlcos, la co—

rrecta actuacién secuenclal sobre 1os mismos exclta el relé
,fde una actuaclon 1ncorrecta sobre los pulsadores criticos

Jconexlon del circuito electronlco prlnclpal con un dlSpO-
71s1t1vo de alarma en las’ puertas un elemento de bloqueo
“de dlrecclon y un clrculto de protecclon, en caso ds ac-

'cldente.

"'porque el dlsp031t1vo de alarma de las puertas se constl-
r}tuye;medlante un clrcultq electrénico, comandado por un
Vpu1Saqprrééociado a cada puerta del vehiculo y estando com
 puésfb?dicho'circuito por un relé con enclavamiento y'tres
blbaues;principales,raqutando el primero de ellos un re-
Etardo de éalida, constituyendo elrseguﬁAO, el circuito de
;diéparo,y siendo el tercero el retdrdo a 1a'entrada, que-
Vdandé donéctédo el dispositivo de alarma é} circuito elec~
_ffénico principal, éon la particularidad que la sefial de

alarza puede inhibirse mediante el establecimiento de la

_clave prefijada.

s SISTEML DB SEGURIDAD INTEGRAT, PARA VEHICULOS

de"utiliZacién, activédndose una seflal de alarma en caso

0 sobreeﬂ resto del- teclado, hablendose prev1sto le inter-
"

2.- SISTEMA DE SEGURIDAD INTEGRAL PARA "EHICULOS

AUTOMOVILES ‘segun re1v1ndlcac1on anterior, caracferlzado

Viaefon s Claas

B mAe e Ve 4 Aate W2 bit s,

P ‘
Wew > o S e ey s
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, AUTOMOVILES, segun reivindicaciones anteriores, caracteri-

' sién de un resorte de expansién, presién que puede ser con-

. [/

{ 3.~ SISTEMA- DE SEGURIDAD INTEGRAL PARA VEHICULOS

zado porque el elemento de bloqueo de direceidn, se consti
tuye a partir de un pasador provisto .de muescas., sobre las

qe es-susceptible. de enclavarse un buldn sometido a la pre=~

trarrestada y superada por la fuerza de una bobina elec—

tromagnetlca asociada al relé de utlllzaclon con la parti-
cu;arlaad de que el pasaaor es susceptible de atravesar el.
édrbol de diféccién del vehiculo por una perforacién diame- :
tral/en el ﬁracticado, estando este pasador sometido a la

actuacién de un nuevo resorte de expansién.

' 4,— SISTEMA DE SEGUR;DAD INTEGRAL PARA VEHICULOS
AUT MOViLES segﬁh reivindicaciones snteriores, caracteri-
zado porque el c1rcu1to de pvotecc1on en caso de accmdente
comprende un elemento sensible al chogque conectado cor el
c1rcu1to de doble 1nterm1ten01a y con un 1nterruptor/de la
corrlente de la bateria del vehlculo. x
4. Se re1v1nd1ca por Ultimo como obaeto sobre

el que ha de recaer la Patente de Tnvencién que se solici-
ta: "SISTEMA DE SEGURIDAD INTEGRAL PARA VEHICULOS AUmOMO-
VILES". 7

. Todo ¢onforme quéda'descrito'y reivindicado en
1la ﬁresente'Memoria descriptiva, que consta de catorce péi-~

ginas mecanografladas y dibujos adjuntos.

Madrid, 20 de enero de 1978
- UNGRIA
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